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Sissejuhatus

Rail Baltica (RB) on Eesti riigi (iks suurimatest investeeringutest taristusse, mis toetab inimeste reisimise
ja kaupade liikumise vdimaluste parandamist ning ettevdtluse, turismi ja kaubavahetuse edendamist.
Kuna RB transpordikoridor annab Parnumaale vdimaluse lligipdasu ja kattesaadavuse parandamiseks,
seda nii lokaalsemas kui laiemas rahvusvahelises ulatuses, siis seeldbi on vdimalus tugevdada maakonna
positsiooni nii siseriiklikus kui rahvusvahelises konkurentsis.

Kdesoleva uurimistooga selgitatakse, milliseid voimalikke muutusi RB raudtee kdikuandmine véib tuua
Parnumaa arengule ajaperspektiivis aastani 2050. Kuna RB transpordikoridor annab Parnumaale
voimaluse regionaalse kattesaadavuse parandamiseks, seda ennekdike P6hja- , Kesk- ja Lduna-Euroopa
(Aadria mere) suunal, siis seeldbi on véimalus tugevdada maakonna positsiooni nii siseriiklikus kui
rahvusvahelises konkurentsis. Uued vdimalused kaupade ja reisijate veol toovad Parnumaa Euroopa
kaardile kui multimodaalse transpordisélme, mille slinergiast on voimalik kasvatada Parnumaa jaoks uusi
arenguid. Pdarnumaa integratsioon Euroopa TEN-T vorgustikku pakub ennekdike véljakutsed neile
majandussektoritele, milleks Parnumaal on potentsiaali seonduvalt kaupade ja isikute liikumisega
ennekdike rahvusvahelises m66tmes. Seega on t60 sisendiks RB rajamisest tuleneva arengupotentsiaali
aruka drakasutamise ettevalmistamiseks.

Teine oluline tGlesanne oli siduda kaesolev t66 Parnumaa strateegia 2035+ kaasajastamise ja konkreetsete
arendustegevuste labiviimisega. Sellest tulenevalt seotakse strateegiadokumendis markeeritud kaks
arenguvisiooni - “Balti keti” visioon ja “Ldanemere parli” visioon - ning seostatakse need RB vGimalike
tulevikega. See, kuidas meie lootused ja soovid mingite vGimalike keskkonnamuutustega kokku klapivad,
ei pruugi olla Uheselt selge. Taolises olukorras soovitataksegi erinevate arengustsenaariumide
konstrueerimist ja labimangimist. Nad on abivahendiks, nende abil saavad otsustajad tdpsustada juba
olemasolevaid strateegiaid ja to6tada vilja uusi. Arengustsenaariumite pdhine ldhenemine RB rajamisest
tulenevatele véimalustele edendab ka strateegilist motlemist selle laiemas tahenduses, tdstab RB poolt
maojutatavate regioonide valmisolekut eelseisvateks muutusteks.

Aruanne koosneb sissejuhatusest ja seitsmest peatiikist. 1. peatiikis on esitatud liihidalt Parnumaa tanane
konkurentsipositsioon. Parnumaa konkurentsipositsiooni detailne analiilis on leitav t66 vahearuandes ja
seetottu esitame Idpparuandes vaid kokkuvotte. Sellele jargneb peatiikis 2 taustainformatsioon RB kohta,
sh {ilevaade RB trassist Parnumaal, kavandatud kohalikest peatustest ning Parnu reisiterminalist ja
kaubajaamast. 3. peatlkis on esitatud Ulevaade teistest olulistest logistika ja taristu objektidest
Parnumaal, mis toetavad RB transpordikoridori toimimist ja on eeldused multimodaalse logistikakeskuse
kujunemiseks ning RB m&jul uute arenguimpulsside kaivitamiseks. 4. peatlikis kasitletakse valiskirjanduse
ja —praktika kogemusi raudtee arengukoridoride arendamisest. 5. peatiikis on antud lGhillevaade
dokumentide pd&hjal Parnumaa senisest arengusuundadest, vGimalikest trendidest ja poliitikatest,
eesmargiga moista kuivérd nendes on RBga seonduvat motestatud. Samuti esitatakse Ulevaade
intervjuudest, mis kasitlevad RB arenguid. 6. peatlikk keskendub RB mdjustsenaariumitele, mis on thtlasi
sisendiks Parnu maakonna arengustrateegia kaasajastamisele. 7. peatiikk sisaldab kokkuvotte koos
ettepanekutega. To0s kasutatud materjalide Ulevaade on toodud lisas. Eraldi antakse Tallinn-Helsingi
raudteetunneli lilevaade. Samuti on lisas majandusekspert Raivo Vare poolt antud intervjuu Parnu
Postimehele. Lisas on toodud t66 koostamise kdigus intervjueeritute nimekiri. Aitdh kdigile, kes olid ndus
meiega oma motteid RB arusaamadest jagama.



Kiesoleva aruande panid kokku OU Geomedia meeskond kelleks olid Rivo Noorkdiv (projektijuht), Erik
Terk (ekspert, stsenaariumite koostaja), Raivo Vare (ekspert, logistikaga seonduvad teemad), Aado
Keskpaik (analtititik, metodoloogia ja metoodika) ja Veiko Sepp (analitik, arengutrendid ja md&jude
hindamine). T60 taitjad tanavad Erik Reinholdi ja Heiki Magi Parnumaa Arenduskeskusest, sisulise ja
ladusa koostd06 eest.

To6 pohiseisukohti tutvustati kahe ettekandega 21. detsembril 2021 Parnus suure pooripdeva
konverentsil ,Padrnumaa 100 000. Kas péérame v&i laseme minna?” Samuti viidi OU Geomedia poolt
osalejatele labi t66tuba, et saada tdiendavaid sisendeid antud todsse ja seda tutvustati ka kohapeal.
Konverentsil oli ca 100 osalejat. T66 tulemusi tutvustati SA Parnumaa Arenduskeskuse ndukogu
koosolekul 1.02.2022.

1. Parnumaa sotsiaal-majanduslik konkurentsipositsioon

Parnu maakond asub Eesti edelaosas, poolkaares (mber Liivi lahe kirdenurga, millesse sopistub
madalaveeline Parnu laht. Riigi maismaaterritooriumist (43 465,32 km?) hélmab Parnumaa 12,5%, olles
suurima pindalaga maakond Eestis: 5418,73 km?, millest saared ja laiud hdlmavad ligi 20 km?2.
Asustustihedus on Pdrnumaal 15,8 in/km? ja selle néitaja alusel ollakse 4. maakond, mis jadb Eesti
keskmisele ligi 2 korda alla.

Kohalikke omavalitsusi on maakonnas 7, neist 1 linn ja 6 valda. 2017. aasta haldusreformi tulemusena
kasvas maakonna territoorium Lddne maakonnast Lihula ja Hanila valdade liitmise tulemusena (joonis 1).

Maakonna piir
Omavalitsustiksuse piir

———  Asustusiksuse piir

Elanike arv asustusiiksuses
seisuga 01.01.2021
600 jaenam  (13)
300 kuni 599 (16)
150 kuni 299 (30)
50 kuni 149 (101)
vahem kui 50 (253)

Joonis 1. Pirnu maakonna elanike arv asustusiiksustes 01.01.2021 (Allikas: rahvastikuregister, OU Geomedia)

Parnumaal elas rahvastikuregistriandmetel seisuga 01.01.2021 86 756 inimest, mis moodustab 6,4% Eesti
elanikest. Elanikkonna suuruselt on Parnumaa neljas maakond Eestis. Elanikest on 41 231 mehed (47,5%)



ja 45 525 naised (52,5%). Parnumaa seitsme omavalitsusiiksuse vahel jaotub elanike arv jargmiselt: Parnu
linn 51 334 (59,2%), Tori vald 11 989 (13,8%), PGhja-Parnumaa vald 8092 (9,3%), Ladneranna vald 5236
(6,0%), Hdademeeste vald 4909 (5,7%), Saarde vald 4492 (5,2%) ja Kihnu vald 704 (0,8%). Parnu maakonna
elanike arv on perioodil 2011-2021 vahenenud 2947 inimese vorra, mis on 3,3%. Haldusreformi jargset
elanike arvu muutust omavalitsusiiksustes iseloomustab joonis 2.

Registreeritud elanike arvu muutus Q
KOVis, osakaal 01.01.2018-01.01.2022
B+ 20%jaenam  (20)
-2,0% kuni +1,9% (17)
-4,0%kuni -2,1% (10)
-6,0% kuni - 4,1% (17)
I enam kui-6,0%  (15)

Joonis 2. Elanike arvu muutus protsentides kohalikes omavalitsustes ajavahemikul 1.01.2018-1.01.2022 (Allikas:
rahvastikuregister, 0U Geomedia)

Jooniselt ndeme, et vaadeldud ajavahemikul on kolmes Parnumaa omavalitsusiliksuses elanike arv
vdahenenud. Parnu linnastus on toimunud elanike arvu kasv.

Parnu maakonnas on 413 asustustiksust. Suurima elanike arvuga asustusiiksused on Parnu linn (38 881),
jargnevad Sindi linn (3726), Paikuse alev (3028), Vadndra alev (1952), Tammiste kila (1722) ja Kilingi-
Ndmme linn (1608). Ule 1000 elanikuga asulad on veel Audru alevik, Sauga alevik, Papsaare kiila, Lihula
linn ja Parnu-Jaagupi alev. Alla 100 elanikuga asustusiiksusi on maakonnas 318, so 77% asustusliksuste
arvust. Rahvastikuregistri andmetel on 9 kiila (0,02%) ilma puUsiva elanikkonnata.

Parnumaa elanike soo- ja vanuskoostist iseloomustab joonis 3.
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Joonis 3. Parnu maakonna rahvastiku soolis-vanuseline struktuur 01.01.2021 (Allikas: rahvastikuregister)

Vanusegruppide 16ikes jagunes Parnu maakonna rahvastik seisuga 01.01.2021 jargmiselt: vanus 0-14
16,1%, 15-64 61,6% ja vanus 65+ 22,3%. Kige arvukama vanusegrupi moodustasid elanikud vanuses 50-
54 (6125 inimest), jargnes vanusegrupp 55-59 (6003 inimest). K&ige vaiksem oli 85+ elanike arv (2725),
jargnesid vanusegrupid 80-84 (3112), 75-79 (3774) ning 20-24 (3888).

Hoivatuid vanuses 15-74 aastat on Parnumaal 40,1 tuhat, mis moodustab 6,1%-Eesti hdivatutest.
Rahvastiku hdivatus on viimase kiimnendi valtel olnud riigi kdrgemate voi keskmiste seas. Demograafilise
toosurveindeksi alusel on Pidrnumaa neljas maakond jaddes alla Eesti keskmisele. Ulalpeetavate méaéira
alusel on Parnumaa kuuendal kohal maakondadest, olles selle nditaja osas Eesti keskmisest kdrgemal.

Tootamise registri andmetel oli 2020. aasta algul registreeritud to6tajaid omavalitsusiiksustes Parnumaal
jargmiselt: Parnu linnas 23781 todotajat, kellest koduomavalitsuses tootas 18374 (77,3%) ja mujal
Parnumaal 1539 (6,5%); Tori vallas 5679 t6otajat, kellest koduomavalitsuses 1639 (28,8%) tootajat ja
mujal Parnumaal 3172 (55,8%); PGhja-Pdarnumaa vallas 3790 tootajat, kellest koduomavalitsuses 1962
(51,8%) ja mujal Parnumaal 1021 (26,9%); Laaneranna vallas 2401 tdo6tajat, kellest koduomavalitsuses
1315 (54,8%) ja mujal Parnumaal 421(17,5%); Haddemeeeste vallas 2188 tootajat, kellest
koduomavalitsuses 824 (37,7%) ja mujal Parnumaal 956(43,7%); Saarde vallas 2024 tootajat, kellest
koduomavalitsuses 841 (41,6%) ja mujal Parnumaal 733 (36,2%); Kihnu vallas 375 tdotajat, kellest
koduomavalitsuses 135 (36,0%) ja mujal Parnumaal 147 (39,2%). Kokku oli td6tamise registris Parnumaal
tootajaid 40238, neist to6tas Parnumaal 33079 (82,2%). Valjapool maakonda kais todle 7155 inimest, neist
Tallinnas 3878 (54,2%). Parnu linnast kais Tallinnas t66l 2247 inimest ja Tartusse 357.

Ettevotlusaktiivsus on Parnumaal kdrge ja uusi ettevotteid luuakse vahemalt riigi keskmise kiirusega.
Ettevotete arvult 1000 elaniku kohta on Parnumaa maakondade pingerea alguses. Ettevotete arv 1000
elaniku kohta on Ule 90% Eesti keskmisest.

Parnumaa tootis 4,2% riigi sisemajanduse koguproduktist (SKP) ja on maakondade pingereas neljas
maakond. SKP jargi elaniku kohta on Pdrnumaa maakondade pingereas viiendal kohal. SKP elaniku kohta
moodustab Eesti keskmisest 64%. Maakondade ekspordivdime alusel arvutatuna elaniku kohta oli
Parnumaa varem riigi paremate hulgas, niiidseks on taandutud keskmiste hulka riigis.

Haridustasemelt vahemalt 15-aastate hulgas keskhariduse véi kutsekeskhariduse baasil on Parnumaa 4.
kohal Eestis. To6hdives on primaarsektoris (pdllu-ja metsamajandus, kalaplilk) hdivatute osakaal Ule Eesti



keskmise. Primaarsektori osakaal on kiill kdikunud, kuid p&hjuseks pole mitte niivord primaarsektori enda
kasv vOi kahanemine vaid pigem sekundaar- (t60stus ja ehitus) ja tertsiaarsektori (teenused) hdive
muutused. T66stus- ja ehitussektori osatdhtsus on viimase kiimnendi jooksul olnud pidevalt Ule riigi
keskmise. Primaarsektoris (pS&llumajandus, kalapiik, metsaraie) on Parnu maakond dleriigiliselt heal
kohal. Parnumaal on juhtival kohal metalli- ja puidu-, elektroonika- ning tekstiilit6dstus. Piimatootmises
on Parnumaa toodangus lehma kohta ning ka toodangu kogumahus riigi parimate seas. Parnumaa on
metsa raiemahult ning kalasaagilt rannapiiligil Eesti esimene maakond. Teenuste sektoris on tahtsal kohal
turism ja puhkemajandus. Majutuste osatahtsuses Eestis on Parnumaa teisel positsioonil. Majutuste arvus
1000 elaniku kohta on Parnu maakond teisel kohal riigis ja kindlustab 11% koigist majutustest.

Tootajate kuu keskmine brutotulu alusel on Parnumaa positsioon viimase kiimmekonna aasta jooksul
langenud, olles maakondadest 11. kohal. Eesti keskmisest kuu brutotulust moodustab Parnumaa naitaja
86,6%. Parnumaa positsioon elanike elatustaseme osas brutokuupalga jargi on vorreldes Eesti keskmisega
viimase kiimnendi valtel pigem halvenenud.

KokkuvGttes saame Gelda, et Parnumaa arengupotentsiaal ei ole mitmete oluliste sotsiaal-majanduslike
heaolunéitajate mottes piisaval maaral realiseerunud. RB tulek Pdrnumaale loob uue véimaluse anda
maakonnale arengutduge. Selleks on vajalik omada maakonnas selget kava, et RBga kaasnevaid vGimalusi
maksimaalselt siinsetes huvides dra kasutada.

2. Rail Baltica ja sellega seonduv taristu arendamine Parnumaal

RB on rahvusvaheline raudteelihendus, mis ihendab Eesti, Lati ja Leeduga ning Kesk- ja Ldane-Euroopa
riikidega ning nende haardealadega. Tegemist on kaher6opmelise 1435 mm rddpalaiusega
elektrifitseeritud rahvusvahelise kiire raudteega ja selle juurde kuuluva moodsa taristuga, mis kulgeb
Tallinnast Riia kaudu Leedu-Poola piirini. RB kogutrassi pikkus on ca 700 km, sellest 210 km Eesti Vabariigi
territooriumil.

RB trassikoridor on maakonnaplaneeringutega maaratud raudtee rajamiseks vajaminev maa ja raudtee
kaitsevoond koos trassi ,nihutamisruumiga”. Hajaasustuses on trassikoridori laiuseks 350 m. Tallinnas,
Parnus ja suuremates asustatud kohtades, kus trassikoridor kulgeb moéda olemasolevat raudteeliini
(tegemist on valjakujunenud ehitatud keskkonnaga), on koridori laiuseks 150 m. Trassikoridori sees
paikneb kavandatav raudteemaa koos kaitsevoondiga, mille ulatus on tldjuhul 66 m ja mis orienteeruvalt
alates 35 m joonest piiratakse aiaga.

Trass tagab praeguste teadmiste baasil reisijatele liikkumiskiiruse kuni 240 km/h ja kaubarongide kiiruse
kuni 120 km/h. Tallinnast Parnusse sdidab reisirong 43 minutiga, Parnust Riiga tund ja 12 minutit.
Tallinnast Leedu pealinna Vilniusesse saab tulevikus rongiga 4 tunniga ja Varssavisse kuue tunniga. Liiklus
uuel raudteel on kavas avada 2026. aastal, mis aga tdnaste arengute valguses pole tdendoline ja llikkub
kiimnendi 16ppu’. RB arendamise eest ja Eesti riigi huvide esindamise eest (ihisettevdttes Rail Baltic AS,
vastutab Eestis Rail Baltic Estonia OU?.

1 puhm, Carl-Robert. Rail Balticu valmimine liikkub kiimnendi |8ppu. Postimees 27.09.2021.
https://majandus.postimees.ee/7347160/rail-balticu-valmimine-lukkub-kumnendi-
loppu#_ga=2.214522709.359593000.1632052425-1638909391.1603112303

2 https://rbestonia.ee/.



https://majandus.postimees.ee/7347160/rail-balticu-valmimine-lukkub-kumnendi-loppu#_ga=2.214522709.359593000.1632052425-1638909391.1603112303
https://majandus.postimees.ee/7347160/rail-balticu-valmimine-lukkub-kumnendi-loppu#_ga=2.214522709.359593000.1632052425-1638909391.1603112303
https://rbestonia.ee/

RB mdlemal suunal on kavandatud liikkuma 66pdevas 8 reisirongi (neist (iks, mis votab peale ka
sOiduautosid) ja 9-12 kaubarongi. RB opereerimisplaani jargi hakkab raudteel liikuma 26 kiiret rongi ja 16
regionaalrongi. Rahvusvaheliseks liikluseks m&eldud RB Ulemiste ja Parnu terminalile ja P3rnu
kaubajaamale kavandatakse Eestisse lisaks 11 kohalikku peatust. Kohalikud peatused on Assaku, Luige,
Saku, Kurtna, Kohila, Rapla, Jarvakandi, lisaks Parnumaal viis peatust: Kaisma, Tootsi, Kilksama, Surju ja
Hadademeeste.

Samas tuleb réhutada, et arengukoridoris reisijate ja kaupade liikumist ei saa kasitleda isoleerituna, vaid
tegu on sellest tuleneva laiema regionaalse mdjuga. Euroopa Komisjoni otsuse kohaselt on arendatav RB
raudteetrass Uheks osaks Euroopa Liidu maanteid, raudteid ja sadamaid koondava transpordi
infrastruktuuri TEN-T pShivorgu koridorist (joonis 4).

Joonis 4. RB raudteetrass TEN-T pohivorgus (Allikas: Rail Baltica: Preparation of the Operational Plan of the
Railway)

RB lldprojekti ametlikul veebilehel tuuakse vélja 10 kasutegurit, mis kaasnevad projekti RB elluviimisega®:

e VGimas kiirendus jatkusuutlikule majandusarengule Balti riikides, RB projektil on oluline roll Balti
riikide majanduse arengus.

e Uus standard reisijate- ja kaubavedamisel, kaasaegne kiire raudteeiihendus pakub mugavat,
turvalist ja keskkonnasdbralikku alternatiivi reisijateveoks ning arenguvéimalusi Uhend- ja
mitmeliigiliste vedude pakkujatele, otsene ja takistusteta ligipdads Euroopa raudteeslsteemile.

e Luuakse uus majanduskoridor, fiilisiline infrastruktuur toimib tervenisti uue majanduskoridori
loomist voimaldava tehnilise lahendusena, luuakse riikidevahelise integratsiooni ring.

e RBon osaEuroopa Liidu TEN-T P6hjamere—Balti koridorist, mis seob Euroopa suurimaid sadamaid
Rotterdami, Hamburgi ja Antwerpenit ldbi Hollandi, Belgia, Saksamaa ja Poola kolme Balti
riigiga, ulatudes edasi Soome lahe kaubateede kaudu Soome. Helsingi ja Tallinna vahele

3 https://www.railbaltica.org/et/benefits/
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kavandatud tunnelithenduse annab RB koridorile p&hjapoolse pikenduse, mis véimaldab
Ghinemist Arktika koridoriga, vottes arvesse tulusat perspektiivi alternatiivse P6hjamaade ringi
meretee arendamisest Euroopa ja Aasia vahel. Peale selle ristub PGhjamere—Balti koridor
Baltikumi—Aadria koridoriga Varssavis, sillutades teed uue tarneahela arendamiseks Balti- ja
Aadria mere vahele.

Jatkusuutlik toohdive ja haridusvéimalused. Kavandamise ja ehituse faasis pakub RB suurt tuge
tookohtade loomisel, eriti ehitusvaldkonnas, aidates seeldbi konjunktuuritsikli sujuvamaks
muuta, elavdades t66hsive voimalusi. RB rajamisega luuakse platvorm regionaalse padevuse ja
oskusteabe keskuse loomisele. Makrotasandil toetab RB Balti riikide sisese Uhise todjouturu
teket ja tagab RB |dhedal asetsevatele iilikoolidele haardealad luues neile paremat ja kiiremat
ligipaasu.

RB vdhendab inimeste mobiilsusest tulenevat 6koloogilist jalajidlge. Raudtee on ainus suur
transpordiliik, mis ei pohine pea tdielikult fossiilkiitusel. Suunates reisijate- ja kaubaveod teedelt
raudteele, aitab RB oluliselt vdhendada ka kliimamuutustest tulenevaid majanduslikke m&jusid,
teehoolduskulusid ja mirasaastet.

Uued voimalused mitmeliigilise kaubalogistika arenguks Integreerides regiooni olulisimad
transpordi infrastruktuuri elemendid alates sadamatest ja sisemaa logistikaasutustest kuni
lennujaamade ja linnaterminalideni RB o6kosiisteemi. Uhend- ja mitmeliigiliste vedude
logistikalahenduste arendamine aitab tugevdada kaubavahetust kogu llejaanud Euroopa Liiduga
ja positsioneerida end Euroopa ja kogu maailma suurimates tarneahelates. Uhendveod,
kvaliteetsed logistilised teenused, digitaliseerimine ja tarneahelate juhtimise oskused maaravad
dra Balti riikide tulevase vGimekuse oma rolli arendamisel Euroopa transpordi- ja logistika
valdkonna todjaotuses ja konkurentsieeliste loomises.

Uued Uhendvedude lahendused reisijatele. RB pakub (ihenduse kesksete ettevotluspiirkondade
ja lennujaamadega, kindlustades mugava Uhenduvuse sujuvateks &ri- ja puhkusereisideks,
millest saavad kasu turismi valdkonnad erinevate transpordilahenduste omavahelisest
kombineerumisest digitaalselt juhitavas ning taielikult jalgitavas uksest-ukseni paketis.

Ohutuse ja j6udluse arendamine. On teada ja empiiriliselt téestatud, et raudtee on iiks turvalisim
reisimisviis. Populariseerides raudteeliiklust teedel sditmise asemel vaheneks avalikel teedel
sOitvate kaubaveokite hulk ja liikluse intensiivsus. Arvestades kiirusega seonduvaid eeliseid,
kaasneb RB kasutamisega ka oluline kokkuhoid reisimisele kuluvas ajas lubades reisijal reisile
kuluvat aega ka tulemuslikult kasutada. RB pakub alternatiivset véimalust reisimiseks, millega on
vBimalik valtida ja leevendada linnades tekkivaid liiklusummikuid.

Uus vaartusplatvorm digitaliseerimises ja innovaatilisuses. Uute tehnoloogiliste lahenduste
kasutuselevotmine digitaliseerimise ja intelligentsete transpordisiisteemide (ITS) arendamise
kaudu. Digitaliseerimine koos CO»-heite vdahendamisega on jatkuvalt (iks Euroopa Liidu peamine
prioriteet. RB pakub kiiresti arenevale start-up ettevdtete valdkonnale uut 6kosiisteemi Balti
riikides.

Ligipddsu paranemine Euroopa lhtsele turule. Liitudes tihtse Euroopa raudteepiirkonnaga
suureneb Balti riikide kaubandusvéimekus ja on olemas ligipdds uutele eksporditurgudele,
mistdttu on tanu uutele logistilistele kanalitele véimalik luua uusi kaubateid.

2.1.Parnu reisiterminal

RB Parnu rahvusvaheline reisiterminal paikneb Papiniidus ja on rongiga tulijatele varav Parnu linna, mis
avab nii parnakatele kui kilalistele vaated linnaruumile ja imbritsevale joeddrsele maastikule. Terminali
asukoht on Parnu linnasiidamest suhteliselt raskesti ligipaasetav, kuna esmalt tuleb labida Mai elurajoon,
siis ladude piirkond, seejarel riikliku tahtsusega maantee ja alles siis terminal.
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RB Parnu terminali kiilastajate aastaseks arvuks prognoositakse 150-200 tuhat inimest*. Ulaltoodu ei loo
RB Parnu terminali puhul eeldusi selleks, et seal saaks markimisvdarses mahus korvalfunktsioone
edendada, mis kinnisvaraomaniku seisukohalt arilisest aspektist tootlikud oleksid ning mis meelitaks
erasektori kinnisvara-arendajaid terminali rajamise juurde riske votma ning kapitalile tootlust otsima.

Parnu reisiterminali hoone kogupindala on 7062 m? ja sellesse tulevad erinevad kauplused, kohvik, VIP-
ruumid ja ootesaal 160 istekohaga (joonis 5).

Sdseh

Joonis 5. RB Parnu reisijate jaama arhitektuurne ideekavand. Autor AB Pluss OU, 2015.

Terminal on kavandatud linnaruumis ndhtavana, mistéttu hoone on tGstetud maapinnast kérgemale ja
avatud erinevates liikumissuundades — joe dar, parkla, maantee, bussipeatus, park jt. Véimalik on vaike
sadam Parnu jGel, et luua reisiterminalist j6etrammiga Ghendus Parnu bussijaama.

2.2.Parnu kaubajaam ja selle tehnilise toe baas

RB Piarnu kaubajaama planeeringuala® asub Niidu ettevdtluspiirkonnas endise Tammiste raudtee
infrastruktuuri alal, mis asub Parnu linna ja Tori valla territooriumil. Kavandatav arendus on mahukam kui
olemasolev kaubajaama ala. Eskiisi kohaselt lahendatakse kaubajaam ja Parnu piirkonna hoolduskeskus
vOimalikult kompaktsel alal Niidu to0stuspiirkonna p&hjaosas. Planeeringuala suurus on 130 hektarit,
millest Parnu linna territooriumile jaddb 101 hektarit (joonis 6).

4 Parnu reisiterminali pdhi- ja kdrvalfunktsioonide analiiiis. Stratum, 2018. https://rbestonia.ee/wp-
content/uploads/2019/03/RB-P%C3%A4rnu-terminal-anal%C3%BC%C3%BCs.pdf

5 Rail Balticu P4rnu kaubajaama, lennujaama, Loode-Parnu ja Niidu tédstusalasid ning Parnu kaubasadamat
ihendava transpordikoridori uuring, 2019. Skepast&Puhkim OU.
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Joonis 6. Parnu kaubajaama planeeritav ala (allikas: Parnu kaubajaama eelprojekt)

Juurdepdas mooda raudteed lahendatakse eraldi roobasteedega vahetult pdhitrassi kérval, mis
Gihendavad hoolduskeskust RB pdhitrassiga. Kaubajaamas teenindatakse RB kaubaronge, seal on véimalik
kaupu raudteelt autodele laadida, ladustada ja sorteerida. Samuti paikneb siin RB tehnilise toe baas, kus
asuvad eriotstarbelised rongid, jooksva hoolduse materjalide ladu ja tehakse taristu jooksvat hooldust.
Kaubajaamale rajatakse eraldi rodbasteedega juurdepdas ldunast, mis Ghendab kompleksi Parnu
kaubajaamaga. Kaubajaama alale planeeritakse kuni kuus 1435 mm ré6pmepaari selliselt, mis
vOimaldaksid kaupade (imberlaadimist molema ro6pmepaari vahel. Kaubaterminali ja hooldekeskuse
juurdepaas autodega on kavandatud Niidu tdnavalt. Arvestatud on Lauka tdnava perspektiivse
vdljaehitamisega veotdnavana, et tagada tdiendav juurdepads ja luua tulevikus ihendus Parnu suure
Umbersoiduteega.

2018. a tellis RB Rail AS Pirnu raudtee kaubaterminali tasuvusuuringu®, mille seisukohti on kasulik tGhel
vOi teisel viisil silmas pidada terminali edasise arendusprotsesssi kaigus. T66 kaigus kusitleti paljusid
ettevGtjaid nende kavatsuste osas tulevast terminali kasutama hakata. Selgus, et paljud ettevdtjad leidsid,
et nad saavad kujundada kindla seisukoha alles siis kui saavad teada terminali teenused, tegutsemise
kiiruse ja hinnataseme. Enamus kusitletutest olid pessimistlikud, vdhemus aga neutraalsed Parnu
kaubaterminali edu valjavaadete suhtes suuremate kaubamahtude t66tlemise osas.

Parnu terminali peamine tugevus on hea maanteelihendus oma korjeala ettevGtetega. Norkusi on samas
mitmeid, sh voimalik konkurents Muuga ja Salaspilsi RB multimodaalsete terminalidega. T606s leitakse, et
votmekisimuseks on Parnu terminalile hea &riplaani koostamine, mis v@imaldaks mh avaliku ja
erafinantseerimise kombineerimist. Uuringus kasutatud kaubavoogude prognoos koostati lahtudes Parnu
sadama korjealast (Parnu, Viljandi, Lédne, Jarva, Tartu, PAlva, Voru ja Valga maakonnad), selle ala sisse- ja
valjaveo voogudest ning vedude autodelt rongile imbersuunamise valjavaadetest. Arvestati, et terminali
kdivitumise aegset esialgset kaubavoogu hakkavad kasvatama tdiendavad indutseeritud kaubavood.

6 Civitta Estonia AS and Railistics GmbH (2018). Feasibility Study of Parnu Rail Freight Terminal in the context of the
Rail Baltica Global Project. Final Report.
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Civitta raportit voib pidada konservatiivseks jatkustsenaariumiks, mis ei vGta arvesse kauglogistiliste
vedude tulekut RB-le ja vBimalikke hippeid kauba mahtudes. Naiteks kui RBd pidi hakkaksid liikuma
rahvusvahelised kaubavood, sh Soome ja Saksa vGi Soome ja nn Aadriasuunaliste maade vaheline transiit,
siis oleks voimalik, et Parnusse tekib lisaks olemasolevatele uusi ettevotteid, sh selle voo to6stuslikuks
tootlemiseks ja kaubaterminali jaoks voib jargneda hiippeline kasv, vahemalt vdimalusena. Juba Uhe
suurema automatiseeritud tehase juurdeehitamine, mis ei ndua suurt t66jou kasvu, voib pilti oluliselt
muuta. Pluss vOib-olla ka mingil maaral distributsiooniteenust kaubavoost mingi osa kaupade Eestis
laialijagamiseks. Prognoosis leiti, et Parnu terminal voiks teenindada nadalas algul kimmekond, aastaid
hiliem 14 rongi. Vajalikuks peeti sobivate teenuste valikut, nende kvaliteetset osutamist ning
koopereerumist Salaspilsi ja/vdi Muuga multimodaalsete terminalidega. Terminali finantsilise tasuvuse
arvutused (tehtud n.0 terminali operaatori seisukohast) néditavad, et tegevusest saadavad tulud jaavad
alla selle rajamis- ja opereerimiskulude diskontomaarale. Jarelikult on finantsilise tasuvus tagamiseks vaja
kaasata avalikku finantseerimist. Samas terminali Gihiskondlik (sotsiaalmajanduslik) tasuvus on positiivne.
Selle arvutamisel on arvesse voetud:

e aja kokkuhoidu tulevastele terminali kasutajatele ja kaubasaatjatele teeninduspiirkonnas,

e transpordikulude kokkuhoidu kaubasaatjatele,

e RB kui teenuse ja Parnu kui sihtkoha atraktiivsuse tousu,

e suurenenud tulumaksutulu,

e Ghusaaste vahenemist kaubaveo nihkumise t6ttu maanteelt raudteele,

e CO? heite vdhenemist kaubaveo maanteelt raudteele nihkumise tdttu,

e avariide vahenemist kaubaveo nihkumise t6ttu maanteelt raudteele,

e tdiendavat valiskulude kokkuhoidu tanu kauba- ja reisijateveo nihkumisele maanteelt raudteele.

Terminali rajamise riskide analiilisi pShjal on peamiseks riskiks transpordindudluse vadhesus. Selle
leevendamine peaks olema Parnumaa strateegia, osalt isegi Eesti strateegia. Mitte vaid vedajatele
mdoeldud, aga ka investeerijatele (ka toostuslikele) pakutav [ahenemine peaks paigas olema enne terminali
avamist ja potentsiaalsed kaubasaatjad peaksid olema teadlikud hinnangulistest kuludest erinevatesse
sihtkohtadesse vedamiseks, tehes samal ajal koost66d tarnijatega nii Eesti-siseselt kui ka valjastpoolt
Eestit avamaks vBimalikke ettevdtte jaoks tulutoovaid uusi veomarsruute.

RB kohalikud peatused ja nende areaalide mairatlemine’ annab sisendi RB maakonnasiseste mdjude
anallsiks. RB kohalikud peatused on positiivse mdju véimendajad kohalikul tasandil.

Kaisma peatuse maakonnaplaneeringuga madratud asukoht jadb Kaisma kila idaservale, pdhiliseks
juurdepaasuteeks on riigitee nr 27 Rapla-Jarvakandi-Kergu. Sellest asukohast 10 minuti autosdidu ulatusse
jaavad Kergu, Kaisma, Massu, Vaki ja Parnjoe; 15 minuti autosdidu piiresse Parnjée, Vandra, Mdisakiila,
Salu, Massu ja Enge (osaliselt) asustusiiksused. P6hja-Parnumaa valla suurimad keskused Vandra ja Parnu-
Jaagupi jaid peatuse teenindustsoonist valja.

Tootsi peatus on kavandatud Tootsi alevi ja Elbi kiila piirile, kdrvalmaanteede 19270 Suigu-Tootsi ja 19271
Tootsi-Piistaoja ristmiku vahetusse lahedusse. Nimetatud maanteed on ka peatuse pdhilised
juurdepdasud. Peatuse kavandatud asukohast 10 minuti autosdidu ulatusse jadvad Tootsile lisaks
Metsakiila, Suigu, Murru, Selja, Selja, Muraka, Piitsaoja, Muti, Tori (osaliselt) asustustiksused.

7 Rail Balticu Pdrnumaa arengukoridor, 2021. Skepast&Puhkim OU.
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Tootsi _peatuse asukoha kontekstis on oluline hinnata Ghendusi kompaktselt asustatud asumitega —
eelkGige Tootsi alevi ja Tori alevikuga, lisaks ka Suigu, Murru, Selja ja Muraka kiilade tihedamalt asustatud
aladega ning voimalusel ka Jéesuu kiilaga. Tootsi peatuse teenindusraadiuse ja Parnu linna kui
maakonnakeskuse ligipddsetavuse parandamise v@imaluste hindamisel tuleb silmas pidada, et Tootsi
peatus jaab juba olemasolevate (henduste baasil valjakujunenud 30 minuti ligipadsetavuse tsooni serva
(ajaline kaugus Péarnust) ja Tootsist idas asuvate asustusiiksuste, sh Selja ja Tori, peamiseks
transpordilihenduseks Parnuga on pdhimaantee nr 5 Parnu-Rakvere-Sémeru. Ruumianallisist selgub, et
Tootsi peatus ei mdjuta Parnu 15 min ligipaasetavuse voondit (st 15 min Parnust autoga vs 15 min Parnust
kombineeritult rongi ja autoga). Tootsi peatus avaldab md&ju Parnu 30 min ligipddsetavuse voondile,
laiendades seda enamasti laande ja loodesse, kus suurem osa maast on Suursoo ja elanikkonna tihedus
vaga madal. Suigu ja Murru kiilade teenindamine rongi ja autoga kombineeritult on kisitav, kuna Suigu
kila keskosa jaab juba ise Parnu 30 min voondisse ja autoga sditmine Tootsi peatusse ei ole seega
pdhjendatud. llma autota voi muu kohaliku transpordita jaab Tootsi peatus Suigust ja Murrust pigem
kattesaadamatult kaugele, ca 8 km. Analoogne olukord on ka Tori aleviku ning Selja ja J6esuu kiladega:
asumid jadvad niigi Parnu 30 min voondisse ja autoga soitmine Tootsisse ei ole pohjendatud, samas ilma
kohaliku transpordita jadb Tootsi peatus liiga kaugele. Maakonnakeskuse teenindusala mdistes jaab Tootsi
peatus seega teenindama pigem ainult Tootsi alevit.

Kilksama peatus kavandati maakonnaplaneeringuga Kilksama ja Urge kiilade piirile. Léhim Gldkasutatav
tee on Oti tee, mis on Kilksama kiila tihedamalt asustatud osa pd&hiline liiklusarter. Léhim maantee on
19214 Janesselja-Urge kdrvalmaantee. Peatusel on olemas potentsiaal teenindada 10 minuti autoséidu
alale jaavaid Urge, Urumarja, Sindi, Kilksama ja Pulli, aga ka Tammiste, Paikuse ja Sauga asustusiksusi.
Arvestades, et kdik nimetatud asustusiiksused asuvad Parnu 15 min autoga ligipadsetavuse tsoonis, on
téendoline, et peatus jadb teenindama ainult vahetus ldheduses paiknevaid alasid ja selle tahtsus kohaliku
peatusena on otseses sOltuvuses eelkdige kergliikluse ihenduste ulatusest ja kvaliteedist.

Surju peatus kavandati maakonnaplaneeringuga pohimaanteelt nr 6 Valga-Uulu ldadnde llvese kila
territooriumile. Analoogselt Kilksama ja Tootsi peatustega tuleb Surju puhul arvestada asjaoluga, et
vahemalt autotranspordi moistes ei avalda peatuse olemasolu arvestatavat moju Iahiimbrusele, kuna
olemasolev maanteevork tagab head Gthendused. Surju kiila tihedalt asustatud keskosa paikneb Parnust
15 minuti autosdidu kaugusel tanu maantee lahedusele, ja kuigi Surju peatus laiendab 15 min ala
kombineerituna auto ja rong mdnevdrra, siis esiteks pigem horedalt asustatud aladele ja teiseks on ajavoit
marginaalne. Seega on ka Surju peatuse tahtsus, nagu Urge peatusel, otseses seoses pigem kergliikluse
Uhenduste kvaliteediga.

Haddemeeste peatus on kavandatud Nepste ja Arumetsa kiilade piirile kdrvalmaantee nr 19330 Toitoja-
Hadademeeste juurde. Peatuse vahetus ldheduses on alad praktiliselt asustamata. Lahim asustus jaiab
peatusest ladnde rannikule. 10 minuti autosdidu ulatusse jaab peatusele nime andnud Haademeeste
alevik. 15 min teenindusalasse kergliikuriga jadvad Nepste, Arumetsa, Laiksaare, Tali, Hdddemeeste,
Jaagupi, Penu ja Kabli asustusiiksused. 15 min autosdidu tsooni peatusest jadb kogu ranniku asustus
Voistest pdhjas kuni Kablini Idunas, lisaks sisemaal tihedalt asustatud Tali kiila keskosa. Peatus laiendab
Parnu 30 min ligipaasetavuse voondit olulisel maaral I1dunasse, sh aarelisele alale maakonnaplaneeringu
moistes. Kuna juurdepaasuks kohalikule peatusele on nimetatud kdrvalmaantee, siis suurimateks
voitjateks on maanteele suhteliselt lahedal paiknevad asustusiiksused nagu Laiksaare ja Tali, vahemal
maaral ka Urissaare ja Massiaru. Laiksaare ja Tali kiilade maakonnakeskusega (ihenduse mdistes on tegu
arvestatava alternatiiviga autotranspordile. Hiddemeestest on regionaalrongiga planeeritud valjumised
(kiirrong Haddemeestes ei peatu) Tallinna suunas 8 korral ja sGiduaeg Haddemeeste-Parnu on 17 minutit
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ning Haddemeeste-Tallinn on 1 tund ja 40 minutit®. Pdrnu jaamast ldhtudes on kiirrongil vdrreldes
regionaalrongiga selge ajaline voit Tallinna suunas: 43 minutit kiirrongiga ning 1 tund ja 22 minutit
regionaalrongiga. Kuna Haddemeeste peatus on ajaliselt Riiale Iahemal kui Tallinn, on sdiduaeg Riiga 1
tund ja 9 minutit.

Eelneva pdhjal saab teha jarelduse, et RB kohalikud peatused pakuvad uusi voimalusi elanikele nii tooalase
kui teenuste tarbimise areaali laienemise ldbi. Samuti on headest Uhendustest tulenevalt vdimalik
positiivne mdju kinnisvaraturule ja todkohtadele.

3. Teised Rail Baltica logistikaga seotud olulised taristu objektid Parnumaal

RB arenguga kujuneb Parnust multimodaalne transpordisdlm, mis tihendab raudtee, auto-, mere- ja
lennutranspordi ning voimalused joetranspordiks. Erinevad transpordiliigid peavad liksteist tiiendama
ja toetama, mitte konkureerima.

3.1.Parnu lennujaam

Parnu lennujaam asub Parnu linnast 3 kilomeetri kaugusel. Kiire juurdepaas Via Balticalt lennuvaljale
ehitati 2012. aastal. Tegemist on endisele sdjavaelennuvaljaga, mille infrastruktuur on kaasajastatud.
Traditsiooniliselt on Parnus olnud kohalik lennujaam, mis teenindab vaikesaari (Kihnu, Ruhnu), samuti
Kuressaare, Tallinna ja Tartu suunda. Tdnaseks on jaanud ainult vdikesaarte suund. Aastaringselt
teenindab lennujaam liinilendusid Ruhnu saarele, talviti ka Kihnu saarele. Suvel kasutavad lennujaama
peamiselt vdikelennukid. Lennuvali on sobilik lennu- ja langevarjuspordi harrastamiseks, aga ka
lennundusega seonduva dppimiseks. Lennujaam teenindab era- ja tellimuslendusid. Parnu ettevétjad on
korraldanud tSarterreise puhkajate saamiseks Skandinaaviast. Lennuvali omab tdhtsust ka riikliku
julgeoleku seisukohast.

Parnu lennujaama on tanaseks rekonstrueeritud (investeering 20 miljonit eurot) ja suudaks teenindada ca
50 tuhat reisijat aastas. Rekonstrueeritud lennuraja pikkus on 2000 meetrit ja laius 30 meetrit koos
vajalike ohutusaladega. Reisijate terminali suuruseks on ca 700 m? ja korraga suudab lennujaam vastu
vOtta 80 samaaegselt saabuvat ja lahkuvat reisijat. Parnu lennujaama rekonstrueerimisega toetatakse
eelkGige turismi ja puhkemajanduse arendamist, aga ka (ihendusi Iahinaabritega ning saartega. Saarte
suunalise Ghenduse tagamisega vahendatakse riske, mis seonduvad ka talvise laevaiihenduse jadoludest
tekkivate probleemide korral.

Lennujaama territooriumil on rentimiseks eri suurusega ja eri otstarbega hooneid, nii &ripinnad,
blrooruumid, laopinnad ja angaarid. Suurem osa renditavatest ruumidest asub lennundusjulgestuse alast
vdljaspool, seega ei ole ruumidesse sisenemisel piiranguid.

Kaubaterminalide ala kiilgneb Ghelt poolt lennuliiklusalaga. Sellel alal asub viis hoonet, mille kogupindala
on ligikaudu 12400 m2. Kaubaterminalides tegutsevad ettevdtted on peamiselt seotud logistika- ja
kullerteenuste osutamisega. Biiroohoone sisaldab 2908 m? biiroopinda, 1165 m? laopinda ja 4933 m?
angaaripinda Hoone ees on tékkepuuga piiratud parkla. Angaariosas teeb lennukite hooldustdid Magnetic
MRO. Biiroo- ja laohoones tegutsevad mitmed lennundusettevotted: Nordica, Panaviatic, Smartlynx
Airlines Estonia, Airo Catering Services Eesti jpt. Samuti on lennujaama kinnisel julgestusalal neli telki
lennukite ja mitmesuguse tehnika hoiustamiseks pindalaga 4055 m2. Telgid paiknevad nii, et neil on otsene

8 Rail Baltica: Preparation of the Operational Plan of the railway. Final Study Report. Version 02, Nov 2018
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juurdepaas lennuliiklusalale. Osa lennujaama territooriumi biiroo- ja olmeruumidest asub ka kinnisel
julgestusalal, sobides sel viisil ennekdike ettevétetele, mille tootajatel on vaja tihti lennuliiklusalal viibida.
Hoones on pinda kokku 775 m2.

Tanaseks on siht avada esimesena rahvusvaheline lennuliin Parnu-Helsinki. RB lisandumisega pole selge
kas liin suudab konkureerida rongi- ja laevaihendusega samal suunal. Seega on Skandinaavia suunal
olulisemad sihtkohad Rootsi, Norra ja Taani. Kiill aga voib tekkida vdimalus RB reisijate vedamiseks
Kuressaarde ja Tartusse juhul kui suudetakse lahendada labimdeldult reisijate (leviimine Uhelt
transpordivahendilt teisele. Tallinn-Parnu ja Parnu-Riia suunal tehtud prognooside kohaselt on aastal
2026 lennuk-rong reisijaid vastavalt 407 tuhat ja 337 tuhat. Aastaks 2036 on vastavad arvud 1,098 miljonit
ja 906 tuhat.’.

3.2.Parnu sadam

Parnu sadam asub Parnu joe suudmes Kesklinna sillast allavoolu. Tegemist on Liivi lahe piirkonna suurima
sadamaga Eestis, mis h6lmab kauba-, kala-, jahi-, parvlaeva- ja kruiisisadama ala. Sadam véib teenindada
kuni 140 meetri pikkusi ja 24 meetri laiusi aluseid silivisega 6,8 meetrit. Sadama slivendatud laevatee
(kanali) Gldpikkus on 6200 meetrit. Parnu sadam, muulidevaheline osa ja Parnu lahes olev slivendatud
laevatee, nduavad regulaarset stivendamist. See on kulukas ettevétmine ja nduab regulaarseid toid. Talvel
on Parnu laht Gldjuhul kaks kuni kolm kuud jaas ja sadama kaigus hoidmiseks on vaja jaamurdjat. Sadama
valduses on Laevaremonditehas, kus osutatakse laevadele kaaluga kuni 300 tonni laevaremondi- ja
laevade veealuse korpuse laevakontrolli teenust. AS Parnu Sadam korraldab sadamas laevaliiklust, osutab
stividorteenuseid ning haldab sadama territooriumil olevaid laochooneid ja -platse. Laevade laadimiseks
kasutatakse nelja ning ladude teenindamiseks kuut mobiilkraanat. Lahtine laopind (hakke- ja Gmarpuit)
on 100 000 m?, kinnised laod (turvas ja puidugraanul) 25 000 m2.

Kaubasadamana on Parnu regionaalsadam, mille teeninduspiirkonnaks Lduna- ja Lddne-Eesti, samuti
Lddnemaa ja Jarvamaa. Piirkonnas asub oluline osa ekspordi-ressurssidest, so 45% metsaressursist, kuni
65% turbaressursist ja oluline osa tootlevast toostusest. Parnu sadam toimib eeldige tooraine sisse- ja
védljaveo sadamana - puidu ja turba valjavedu ning killustiku ja puidu sissevedu. Sadamat kiilastab aastas
le 500 kaubalaeva ning kaideldava kauba kogus on 1,5-2 miljonit tonni aastas. Kui 2000. aastal teenindati
1086 laeva, siis 2014. aastal 516 laeva. Parnu kaubasadama kdibest moodustas 2019. aastal |Gviosa
eksport  (toorpuit, puidutooted, turvas ja turbatooted), impordis domineeris  killustik.
Keskkonnaregulatsioonide voi turukonjunktuuri muutumisel véivad tdnased kaubagrupid osutuda
konkurentsivéimetuteks, mistdttu on paevakorras kaubagruppide sortimendi laiendamine.

Kaubaveole lisaks teenindab sadam reisijatevedu vaikesaartele ja vGtab alates 2017. aastast vastu
kruiisilaevu. Reisiparvlaev tagab lihenduse pilsiasutusega vaikesaarte Kihnu ja Manijaga. Parnu sadama
kui kruiisisihtkoha valjaarendamine on jatkuvalt paevakorral, kuid piiranguteks on kruiisilaevade suurusest
tulenevad veetee flilsilised parameetrid.

Parnu sadama osaks on jahtklubi sadam. Sadamateenuseid osutatakse kuni 17 meetrise kogupikkusega
veesdidukitele. Vallikdarus paikneb Talvesadam, mille slivis on kuni 2 meetrit. Huvi on jahtide ja
merepaatide kasutamise ja hoiustamise vastu.

9 Rail Baltica Project Airport Integration Study (Passengers and Luggage services). Feasibility study. Final Report.
https://www.railbaltica.org/wp-content/uploads/2019/11/RB-Airport-integration-feasibility-study-1.pdf
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Sadama laiendamisel on probleemiks Kesklinna sild, mis on kdige olulisem pudelikael Suur-Parnu
piirkonna sadamate arendamisele. Parnu lahe rannale muulide rajamisel vahetult Parnu linna juures on
kaks tokendit. Parnu rand on pdhiline turismi tdmbemagnet. Teiselt poolt nduaks selline sadam kasvoi
rannakalapllgi vajaduste jaoks suuri investeeringuid. Muulide jms valjaehitamine, faarvaatri
puhastamine ja siivendamine nduab vahendeid. Parnu rannaniidud on looduskaitse objektid, siin on Il ja
Il kategooria kaitsealuseid liike. POhimaotteliselt saab ja voib sellised tegevused viia juba olemasolevatesse
vaikesadamatesse Parnu ja Liivi lahe dares. Selle lahenduse miinuseks on Parnu joe (samuti Reiu ja Sauga
jogede) kui valjakujunenud teedevdrguga tiheasustusalal voolava suure sisevee eeliste puudumine just
kohaliku rahva jaoks.

Sadama arengus on Uheks votmekisimuseks kaubaterminalide Parnu kesklinnast véljaviimine.
Kaubavoogude ja reisijate arvu suurenemisel on tdsiseks probleemiks laienemisruumi puudumine.
Kunagised Kesklinna kaid ja juurdekuuluvad alad on saanud elamuehituse, kaubanduse ja meelelahutuse
funktsioonid. Sadamateenuste arendamisel voib toimuda nihkumine Parnu joe llesvoolu suunas. Naiteks
paadiveeskamiseks, eelkdige valjapoolt Parnut tulijatele, tasub kaaluda parklate ja veeskamiskohtade
nihutamist nditeks Reiu ja Sauga jogedele. Samuti Parnu joge moddda Ulesvoolu, Parnu tuumikalast valja.
Miinuseks on nende lahenduse puhul pikenev paadiséidu aeg merele.

Rahvusvahelise reisilaevaliikluse voimalus on seni kasutamata. Rahvusvaheliste laevaliinide tasuvus Rootsi
suunal soltub lennuliikluse toimimisest. Reisilennunduse piiramine Idhidistantsidel tstab laevaiihenduse
vdljavaateid. Kui Kesk-Euroopa suunal on oodata konkurentsi RB-ga, siis Rootsi suunal see puudub.
Reisilaeva puhul tulevad kdne alla ka Ghendused Liivi lahel Riiga ja Kuressaarde. Esimese eelis on ihendus
Baltikumi keskse suurlinnaga, kuhu suviti saabuvad turistid tile maailma. Samas, Riia suunal tekib tugev
konkurents maanteetranspordiga ja RBga. Kiill on Kuressaare suunal teatud eeliseid kui lahendada mugav
ja kiire Ghendus reisisadama ning RB reisiterminali vahel. Aga samuti (ihendus bussijaamaga, ennekdike
autovaba eelistusega reisijatele Saaremaale. Samas paneb Parnu laht piirangud. llmastikuoludest séltuvalt
on faarvaatri sligavus 5-6 m. Sellest tulenevalt kestab séit Saaremaale ca 4 tundi ja puudub selge aja
kokkuhoid Parnust auto voi bussiga sditmise ees. Lahenduseks voiksid olla kiirlaevad (kiirus 40 sdlme) voi
tiiburid, mille sdiduaeg 2-3 tundi. Kliimapoliitika tulemusena muutub transpordiliikide puhul sGiduajast
olulisemaks energiakulu ja saastekoormus. Selles valgses tuleks meretranspordi arengus vaadata labi ka
sadamate vorgu areng.

3.3.Via Baltica

Via Baltica on Euroopa tee E67°, mis kulgeb p&hja-Iduna suunal Helsingist-Prahasse. Eesti osas asub
Tallinn-Parnu-lkla maantee. Tee pikkus on 1505 km. Parnust on Tallinna ca 130 km, Riiga 185 km ja
Varsavisse 872 km. Maanteed mddda liigub Ule Eesti-Lati riigipiiri lkla kaudu 66paevas enam kui 1500
autorongi, ehk ca 10 miljonit tonni kaupa aastas. Loomulikult ei pruugi neist kdik olla sellised veod, mille
puhul saaksime radkida raudtee eelisest autovedude ees. Samas, arvestades, et RB-d moodda hakkab
prognooside kohaselt liikuma ca 13 miljonit tonni kaupa (ka nt Poola kaudu Leetu vGi Lati ja Leedu vahel),
siis kasvoi praeguseid mahte raudteele ille tuues on vBimalik saavutada piisavad kaubakogused RB
Ulalpidamiseks. Veel olemasolevatest kaubamahtudest - Valga kaudu liletab Maanteeameti 2015. aasta
loenduste andmetel riigipiiri 282 autorongi 66paevas, mida on lle 5 korra vahem lkla numbritest. Ka see
on seotud asjaoluga, et lihemat teed pidi liigub kaupu rohkem.

10 p3rnu maakonna planeeringu teemaplaneering ,,P8himaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla (Via Baltica) trassi
asukoha tapsustamine km 92,0-170,0“.
https://maakonnaplaneering.ee/documents/2845826/18626202/1_Tasuvusarvutuse+aruanne.pdf/4da78f8b-
8d35-4cbb-8fb0-41dbdf96de04
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3.4.Parnu bussijaam

Parnu bussijaam asub Parnu kesklinnas, vanalinna vahetus ldheduses. Riigisisestele liinidele on lisaks
rahvusvahelised (ihendused Riia, Vilniuse, Varssavi, Peterburi ja Minskiga. Bussijaama ootealas on
reisijatele istumisvoimalused, tasuta wifi-leviala ja elektripistikud, randaja raamatukogu. Kasutada on WC,
dusiruum, pakihoid ja jalgrattahoidla. Parnu bussijaam on Uhendatud kohalikku Ghistranspordiliinide
vorgustikku.

3.5.Harku-Lihula-Sindi 330/110 kV kdrgepinge 6huliin

Selle kaudu loodi véimalus elektrililekanneteks ja alternatiivenergia tootmiseks, naiteks tuule- ja
paikeseparkide paremaks kasutusele votmiseks. Samuti vGimalused uute tootmisiiksuste rajamiseks, mis
vajavad energiat. Parnumaa strateegiadokumentide pd&hjal on arengusuundadeks biomajandus,
taastuvate loodusressursside taaskasutus, loodusressursside vaarindamine, IKT, tervisetehnoloogiad ja —
teenused ning teadmistemahukas tootmine, puhkemajandus. RB kdikuandmine véimaldab parandada
Parnumaa kattesaadavust ja seeldbi luua paremaid vGimalusi siinsete ressursside kasutuselevétuks.

3.6.Toostusalad ja tuulepargid

Kdesolevas peatiikis kasitleme toostusalasid ja tuuleparke. Sellist Gheskoos vaatlemist Gigustab, et
mdolematel on potentsiaalne seos RB poolt pakutavate kaubatranspordivéimalustega. Kui muu to6stuse
jaoks tldiselt saab see olla nii tootmissisendite kui toodangu veovdimaluste paranemine, siis tuuleparkide
jaoks vOib see parandada eeskatt tuulikuosade veovdimalusi.

Parnumaa omavalitsusiiksustes on ettevdtetele pakkuda terve rida tédstuspiirkondi ja -kilasid?, 2,3,
Parnu linnale kuuluv suurim arenduspiirkond on Loode-Pdrnu tédéstusala, mis asub Parnu linnas,
kesklinnast vaid 2,5 km kaugusel. Detailplaneering katab umbes 250 ha ning hdlmab ténavaid, haljasalasid,
elamurajooni ja toostusala. Toostuslikuks/drimaaks on maaratud 279752 m? ja see on jaotatud kruntideks.
Ettevotjatel on vGimalik vajaliku suuruse saamiseks Ghendada mitu krunti. Kruntide suurus on 4500-13
000 m? ja ehitiste kasutatav pind v&ib ulatuda kuni 50% krundi pindalast. Kruntidele on maaratud 100%
drimaa, 100% tddstusmaa vdi 50% todstusmaa / 50% &rimaa. Tdendoliselt on Loode-Parnu
toostuspiirkonnast  huvitatud puidu- ja metsamaterjali-, masina-, ehitustarbe-, metalli- ja
elektroonikatodstused. Tanu heale asukohale ja tihedale ihendusele Parnu sadama ja lennuvdljaga ning
Via Baltica maanteega sobib see hasti ka varumiseks ja ladustamiseks. SA Parnumaa Arenduskeskus poolt
on tehtud eraldi turundusprojekt, mida rahastavad Parnu linn ja vallad.

Parnu linna omandis on ka Paikuse Rukkilille t66stuspiirkond, mis asub Parnu kesklinnast 7,5 kilomeetri
kaugusel. Téostuspiirkonnas on vabu krunte vahemikus 10 000 — 13 000 m?2. Rukkilille té6stuspiirkond on
suureparane koht puidu tootlemiseks. Naabruses asub Baltic Foresti saeveski ja kogu piirkond on
elamurajoonist kaugel. See voéimaldab siin tegeleda mirarikkamal t66stusel. Rukkilille t6é6stuspiirkond
asub 700 m kaugusel Paide ja Seljametsa teest, tagatud on hea juurdepaas taristule.

Veel on Parnu linnal Hiiu tootmismaa (38.54 ha) ettevétluse arendamiseks Papsaare kilas Haapsalu mnt
ddres. Lahiajal viiakse labi hoonestusdiguse konkurss Hiiuserva tootmismaa (potentsiaalne RETEXi

11 https://investinparnu.com/et/investment-regions/

12 Todstusalade analiiiis. aruanne toostusalad.pdf

13Ettevdtluse arendamise vBimaluste vélja selgitamine Tori ja P8hja-Parnumaa vallas. 7673f4d8-8b05-4327-8510-
b5efe44a7349 (pparnumaa.ee)
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tootmismaa) kasutuselevotuks, kokku 6.47 ha. Ka Audrus on pakkumisel maa-alasid, mis on vilja
ehitamata (Audru t66stusala, Nurme Tehnoloogiapark). Lisaks nimetatutele on Parnus veel eraomandis
olev Niidu t6dstusala, mille suurus on 50 ha. Ala asub Parnus Ehitajate tee vahetus ldaheduses.
Kommunikatsioonid on osaliselt vélja ehitatud, alasiseseid tanavaid ei ole. Alal asuvad moned suured
tuntud ettevotted, nagu naiteks Ecobirch, Metsawood ja Wendre. Ala eeliseks on vérgutasudeta elekter
Fortumilt, mis asub ala vahetus laheduses. Samuti tagab see kuuma auruga varustatuse. Praegu annab ala
t66d ca enam kui 200 inimesele. Turundustegevus ei ole aktiivne, enamasti toimub see labi piirkondliku
investorkonsultandi.

Lihula ettevdtlusala asub endisel KEKi territooriumi, kus tegutsevad mitmed eriilmelised ettevotted,
kellest tuntumad on Uninaks, Narma ja Greencube. Kokku on ala suurus umbes 35 ha, koosnedes kahest
eraldi osast — Valuste tee ja Piiri tdnava piirkonnast. Ala on ca 70% ulatuses kasutusel. Taristu
vdljaarendamiseks on saadud PKT toetust. Samuti on paralleelselt t66s detailplaneering maa
munitsipaalomandisse saamiseks ja uute kruntide loomiseks Piiri tn darde. Potentsiaalselt vdiks lisanduda
ca 70 uut tookohta umbes 5-6 aasta perspektiivis. Ala on Lihula-Parnu ja Risti-Virtsu maantee vahetus
laheduses, samuti kavandatakse aastatel 2018-2020 olemasolev 110 kV alajaam ehitada tmber 300 kV
jaamaks.

Sauga ettevétlusalad: 1) Tehnika tn darsed alad endise vallamaja taga (ca 10 kinnistut, kus praegu asub
kuus ettevotet, sh autolammutus, asfalditehas). Ala on osaliselt hoonestatud, kdimas on uue
metallitdostuse ehitus. 2) Sauga Tehnopark endise vallamaja ees (43,5 ha); oma olemuselt taitsa uus,
kokku 19 krunti. Alal on (iks ettevote, ala on hoonestamata. 3) Tallinna mnt-st vasakule jaav ala, millele
saadi ka viimasest PKT toetusmeetmest toetust (9 ha). Seal asub kuus hoonestamata kinnistut, praegu alal
kedagi veel ei tegutse. 4) Vana seavabriku ala (pruuntddstusala) Tallinna mnt-st kaugemal, kus asuvad
puidutdostus, autolammutus ja plastgraanulite tehas. Aladel on detailplaneering ja taristu pShiprojektid
olemas.

Uulu Tehnopark, mille pindala on 18 ha (detailplaneering olemas, osaliselt on &sja algatatud uus), kus
tegutseb kaheksa erinevat omanikku. Taristu on enamijaolt vilja arendatud (toetuse abil). Kiite on
lokaalne. Tegemist on Léuna-Parnumaa ainsa arvestatava toostusalaga. Peamiselt tegutsevad alal puidu-
ja pollumajandusvaldkonna ettevétted.

Virtsu ettevotlusala suurus on 7,6 ha ja ala asub Virtsu sadama laheduses. Olemas on detailplaneering ja
eelprojektid taristu osas. Valjaarendamiseks rahalisi vahendeid praegu ei ole, samuti polnud toetuse
taotlus edukas. Seega ei ole ala valjaarendamine lahitulevikus téenaoline. Ettevbtetel on ala vastu teatav
huvi olemas (nt K.Met AS), kuid eeltingimuseks on taristu valjaarendamine.

Veel nimetatakse dokumentides Tootsi todstuskiila, Libatse toostusala ja Allikdnnu tédstuskila.

Kokkuvotteks saame Oelda, et todstusalad on taristu mdistes enamjaolt vélja arendatud vdi arendamisel,
v.a. Virtsu. Vabu krunte on keskpikas perspektiivis piisavalt, pigem on kiisimus nende taditmises. Via Baltica
nelja-realiseks ehitamine ja Parnu iimbersdidu valmimine aitavad kiirendada kaupade ja inimeste liikumist
erinevate sihtkohtade vahel. Via Baltica arendamisest tulenevalt on suurem mdju ettevdtlusaladele, mis
paiknevad Parnu ja Tallinna vahelisel alal: Sauga, Halinga ja Libatse. Need ettevotlusalad voidavad kiirema
ligipadsu osas kaubavedudel nii Tallinna kui Parnu suunal. To0stusalade ettevalmistus, et tdmmata RB
kaivitumisel investeeringuid transiidiga seotud tootmisse, on vaga olulise tahtsusega. Tootmise
paigutamine ja nende reklaamimine on samuti tootmisalade arengus labimdtlemist vajav teema.
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Parnumaal tuuleenergeetika ruumilise arengu péhimotted, elektrituulikute rajamiseks sobilikud maa-alad
(arenduspiirkonnad ja arendusalad), lGlekandeliinide p&himdottelised asukohad, planeeringu elluviimise
vOimalused, sh ettepanekud kompensatsioonimehhanismideks kohalikule kogukonnale on esitatud
maakonna teemaplaneeringus®*. Kuigi praegu ei ole Eestis ihtegi meretuuleparki, on huvi valdkonna
arendamise vastu suur. Seni on meretuulikuparke kavandatud Loode-Eestisse Hiiumaa lahistele ja Liivi
lahte, huvi on tuntud ka Saaremaast lddnes ning Saaremaa-Hiiumaa vahele jadava Soela vadinast ladnes
asuva mereala vastu, samuti Loode-Eestis asuvate Neugrundi ja Krassi madala ning Vaindloo-Uhtju-Sala
saarte Umbruse vaiksema siligavusega mereala vastu. Energia tootmist merealadel peetakse
perspektiivikaks majandusharuks®®,6,17,18 19,

Parnu maakonnaga piirneva mereala maakonnaplaneering hdlmab ala suurusega 2597 km?2. Valdavalt on
tegemist Eesti riigi sisemerega (81%), vaid 495 km? suurune ala planeeringuala Idunaosas on rannikumeri
ehk territoriaalmeri (19%). Siht on, et Pdrnumaa mereala on 6koloogiliselt puhas ja vaartuslik meri, mis
on asukohaks kestlikule kalandusele, mis on Parnumaa rannaaladel traditsiooniline majandusharu, millega
on seotud paljud kohalikud inimesed. Parnu laht on ,kalade hall“ ja ,kalanduse hall“. Planeeringu
alusuuringus jdutakse jareldusele, et mereala kasutust tuleb teadlikult juhtida ja suunata®. Ala on oluline
turismile ja puhkemajandusele, mida iseloomustavad turismivaldkondade ja puhkevdimaluste
mitmekesisus, hoitud ja vaartustatud loodus- ja kultuuriobjektid, toimivad sadamad ja laevateed, mis
tagavad ohutu laevaliikluse, samuti Ghendused asustatud viikesaartega. Prognoositakse? mereala
kasutuse intensiivistumist, uued kasutusviisid taastuvenergeetika, vesiviljelus ja taristuvorgustikud.
Tuuakse vilja positiivsed seosed meretuuleparkide territooriumitega?, kuna peale tuulikute ehituse
I6ppu_on alasid vGimalik kasutada vesiviljeluseks, seal hulgas kalakasvatuseks. Tuulikute mastid
vdhendavad lainetuse ja jad mdju piirkonnas, ning vGivad pakkuda tdiendavat voimalust sumpade
ankurdamiseks. Samuti aitavad tuulikud valtida laevade sGitmist kalakasvatuse sumpadesse ja tuulikutes
toodetud elektrienergiat saab kasutada naiteks so6tmispargaste energiaga varustamisel.

Tootsi Suursoo ala ja tuulepargi teemaplaneeringus?® tipsustatakse elektrituulikute ja neid teenindava
infrastruktuuri (teed, liinid, alajaam, tuulemdddu tornid) asukohad, samuti maaratakse maakasutus- ja
ehitustingimused tuulikute ja neid teenindava infrastruktuuri rajamiseks ning servituudi seadmise

1 P3rnu maakonna planeeringu tuuleenergeetika teemaplaneering.
https://maakonnaplaneering.ee/documents/2845826/19123109/Lisa+6 Tuuleenergeetika+teemaplaneering.pdf/7
8cc5645-9¢2a-4461-8128-247b543711bb

15 Eesti mereala planeering.

https://www.rahandusministeerium.ee/sites/default/files/Ruumiline _planeerimine/2020-02-

13 pohilahendus_portaali.pdf

16 Hiiu ja P4rnu maakonna merealade planeeringute https://maakonnaplaneering.ee/hiiu-maakonnaga-piirneva-
mereala-maakonnaplaneering

17 https://maakonnaplaneering.ee/143

18 http://mereala.hendrikson.ee/I%C3%A4hteseisukohad.html

1% https://maakonnaplaneering.ee/documents/2845826/18607509/1 Seletuskiri.pdf/159f73¢c2-2f56-4794-811b-
8f36ec3432cf

20 Mereala planeeringu alusuuring: merekeskkonna ressursside kasutamisest saadava majandusliku kasu mudel
http://mereala.hendrikson.ee/dokumendid/Uuringud/Mereala_majanduslik_kasu jaan2018.pdf

21 Eesti mereala planeering. Eskiislahendus.
https://www.rahandusministeerium.ee/sites/default/files/Ruumiline_planeerimine/2019-04-

05 _mereplaneering_eskiis.pdf

22 Kalade vesiviljeluseks sobilike alade viljaselgitamine Eesti merealal
https://www.mkm.ee/sites/default/files/enmak 2030.pdf

3 https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/4080/7201/6029/Lisa2.pdf#
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vajadus. Planeeringuala asub Parnu maakonnas Vandra valla lddneosas Metsakila ja Metsavere kiila
aladel. Ala suurus on ca 4150 ha ning tegemist on valdavalt ammendatud turbavéljaga. Planeeritavas
tuulepargis on kavandatud asukohad 52-le elektrituulikule.

Rahnoja, Vihtra ja Voidula tuuleparkide teemaplaneering on P6hja-Parnumaa vallavolikogu otsusega
I6petatud. Samas on volikogu otsusega 2020. aastal algatatud ,,Kohaliku omavalitsuse eriplaneeringu ja
keskkonnamadju strateegilise hindamise algatamine". Eriplaneeringu ala paikneb kogu ulatuses Pdhja-
Parnumaa vallas ning on jaotatud kolmeks eraldiseisvaks osaks. Piirkond 1 on ca 8500 ha ja paikneb Kobra,
Voidula, Madara, osaliselt Kadjatse kiila territooriumil, piirkond 2 on ca 14800 ha suurune, valla pdhja
osas Tori valla piirini, teiseks piiriks on Parnu jogi. Ala hdlmab Sikana, Kullimaa, Rahnoja, Vihtra, Leetva,
Kaansoo, Veskisoo, Vdiera, Tagasaare, Orikiila kiila, Lilste, Saastla osaliselt Kadjaste ja RGusa kilade
territooriumi ja piirkond 3 on ca 7100 ha suurune ala Tallinn-Parnu maanteest idas ja jaab Halinga, Tarva,
Tordu, Maima ja osaliselt Pitsalu kila territooriumile.

Meretuulepargi projektidest kavandatakse kolme Liivi lahte, kaht Saaremaa rannikule, Ght S6rve kanti,
Ght Hiiumaale ja Ght Neugrundi madalikule. Nimetatutest on suurim Eesti Energia planeeritud Liivi lahe
meretuulepark Kihnu saarest 10 km, Haddemeestest: 16 km ja Parnu rannast: 35 km kaugusele.
Meretuulepargi arendusala on maaratud Parnu maakonnaga piirneva mereala maakonnaplaneeringuga.
Meretuulepark on kavandatud véimsusega kuni 1000 MW, milles on olenevalt tuuliku kdrgusest jt
tehnilistest parameetritest 50-100 tuulikut. Asukohavalikut soodustab Parnu sadam, mis muudab
hooldustood efektiivsemaks. Tuulepargi seadmed on omavahel Uhendatud merepd&hjakaablitega.
Maismaale kulgevad kaablid Haademeeste piirkonda (liittumine: Kilingi-Nomme 330kV alajaama) ja Lati
suunal. 2021. aasta aprillis alustas Eesti Energia projekti elluviimiseks koost66éd maailma juhtiva
meretuuleparkide arendaja @rstediga, et rajada see enne 2030. aastat.

4. Raudteekoridoridega seotud regionaalarengu mojud ja praktikad valisriikides

4.1.Transpordikoridorid, majandusarengukoridorid ja nende mojuindikaatorid

Transpordikoridori ei ole Gige kasitleda liksnes koridoridena, mida mdédda liiguvad inimesed ja kaup, vaid
arengukoridoridena selle laiemas mottes. Inimeste voi veoste kiirem, mugavam, odavam jne liikkumine
tekitab rea regionaalsed efekte, mida on mdotet kasitleda vérgustikefektidena ja mis on oma olemuselt
mittelineaarsed. Investeeringud transpordi infrastruktuuri vdimaldavad nii kaupadel, inimestel,
teadmusel ja oskustel paremini liikuda, aitavad kaasa uute ja laiemate koostédmustrite kujunemisele ja
seega aitavad tekitada majanduslikku kasvu. Tihti keskendutakse just Ule riigipiiride ulatuvatele
koostodmustritele ja neis peituvale potentsiaalile. Transpordiinvesteeringud soodustavad nn arteriaalset
mobiilsust, sellest tekkiv efekt vdib aga mdjutada mitte ainult transpordiarteri lahikonda vaid ka laiemat
piirkonda.

Kirjanduses kasutatakse erinevaid termineid: arengukoridorid, strateegilise arengu koridorid,
majandusarengukoridorid, tédstuskoridorid?®, reeglina nende mdistete vahel selget vahet ei tehta.
Arengukoridoridega seotud temaatika on eriti populaarne kirjanduses, mis puudutab Aasia, Aafrika ja
Ladina-Ameerika arengumaid vai siis suure, aga héreda asustusega arenenud maid (Austraalia, Kanada).
Euroopas moderniseeritakse, sh ELi abiga, transpordiliine ja transpordivérkusid, aga taiesti uute

2 Ingliskeelne termin industrial corridor omab kiill natuke laiemar tdhendusruumi kui eestikeelne té6stuskoridor.
S6na industry tdhendus on laiem kui eestikeelsel sonal to6ostus, tihti voib ta vasteks olla lihtsalt majandusharu.
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transpordimagistraalide rajamine, mille ddrde vdiks mingi uus arengukoridor tekkida, on vérdlemisi harv
nahtus. Sadamate, maanteede ja raudteede vork on tavaliselt olemas, seda saab pigem taiustada. Vaga
oluline on taotletav modaalsuse muutus (modal shift), eelkdige liikluse viimine maanteelt raudteele, seda
nii Okoloogilistel eesmarkidel kui maanteel ummikute valtimiseks. Rohkem r&agitakse seetGttu
transpordikoridoridest kui arengukoridoridest. Tdsi, viimaste juures peetakse kaasnevat regionaalse
arengu efekti alati oluliseks. Arengukoridori mdiste pole vddras ka Euroopas, nditeks Suurbritannia
kavandab ambitsioonikat strateegiliste arengukoridoride rajamise projekti, mis sisaldab naiteks piki
Suurbritannia ladnerannikut, nii Inglismaal kui Shotimaal, kulgevat strateegilise arengu koridori ning
PShja-Inglismaal saare ida- ja Iddnerannikut Ghendavat arengukoridori (Strategic Development Corridors.
Transport for the North).?

Huvitava indikaatorite slisteemi, mille alusel hinnata arengukoridoride potentsiaali ja seirata nende mdju
regionaalsele arengule pakub H. P. Brunner oma artiklis ,What is Economic Corridor Development and
What Can it Achieve in Asia’s Subregions?” Asian Development Bank 2013. Ehkki artikkel on kirjutatud
anallGlsimaks Aasiaga seotud transpordikoridoride regionaalset moju on selles vélja pakutud indikaatorite
siisteem universaalne ja sobib kasutada ka RB ja Pdrnumaa puhul. Tdiendavalt transpordiokonoomikas
tavaparastele ligipdasu hélbustamisega seotud karakteristikutele (nn connectivity indicators) nagu ligipaas
turgudele, veo ja reisimise kiirus (suhtestatuna muidugi maksumusse) ja tarnete hairekindluse tous
tuuakse artiklis esile veel kaks nditajate gruppi. Nendeks on struktuursed karakteristikud ja laiemad
geograafilist sidusust (kohesiooni) iseloomustavad karakteristikud.

Struktuursed karakteristikud.

e Olemasolev majanduse struktuur ja ettevétlusokoloogiline slisteem koridori mdjupiirkonnas,
mida koridor saaks toetada;

e Firmade ja regiooni voimekus arendada ekspordialast valjundit, et liikuda rahvusvahelises
to0jaotuses nn tooteruumis (product space) perifeersetelt funktsioonidelt kesksematele ja
kallimatele. Tavaliselt kirjeldatakse seda marksdna export complexity all;

e Firmade voime tagada konkurentsiks vajalik toodangu Ghikumaksumus. Kuna sisendkulud véivad
tousta, siis seostub see tihti v@imega minna kaasa tehnoloogilise progressiga ja liikuda Gles moéoda
vaartusloomeahelat. Seotud osaliselt eelmise parameetriga.

e Regionaalsed arenguerisused ja nendega seotud problemaatika. Kas ja kuivord koridori areng
aitab tagada seda, et piirkonnad ei jookseks elanikest tiihjaks.

Laiemad geograafilist sidusust iseloomustavad karakteristikud.

e Rahvastiku diinaamika ja tihedus kui eeldus piisavalt tihedate majandusintegratsiooni vérgustike
tekkeks?®;

e Kaubavahetuse mitmekesistamise voimalused piki vaartusloomeahelat;

e Regioonisisese ja regioonidevahelise kaubavahetuse kompositsioon;

e Vertikaalset integratsiooni iseloomustavad nditajad ja nende diinaamika.

5 https://transportforthenorth.com/strategic-development-corridors/

26 M&eldud ei ole mitte transpordimagistraali vahetut |3hiala. Seoses Pirnumaaga ei tuleks selle alajaotuse
naitajate puhul vaadata mitte ainult Pirnumaa maakonda vaid Rail Baltica magistraalil haardeala selle laiemas
mottes.
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4.2.Kiirraudtee regionaalse moju teguritest teaduskirjanduse alusel

Kiirraudteede vorgustiku rajamise oluliseks pdhjenduseks ja eesmargiks on selle positivne mdju
regionaalsele arengule. Teaduskirjandus pakub suure hulga empiirilisi uuringuid, milles testitakse selle
mdju olemasolu ja ulatust. Uldjuhul leiab kiirraudtee positiivne mdju kogutud tdendite poolt kinnitamist,
kuid leidub ka juhtumeid ja analliise, mis demonstreerivad positiivsete mdjude puudumist voi isegi
kiirraudtee negatiivseid mdjusid regioonide ja linnade arengule.

Head kokkuvotvat Ulevaadet kiirraudtee positiivsetest sotsiaal-majanduslikest mdjudest regionaalsel,
linna ja raudteejaama arenduspiirkonna mastaabis pakub naiteks Ming Yin’i ja tema kolleegide artikkel
»,The effects of the high-speed railway on urban development: International experience and potential
implications for China“ aastast 2015. Seda artiklit on hasti refereeritud Kaido Koppeli 2016. aasta
magistritoos ,,Rail Baltic raudteejaama rajamisest tulenevad muutuse ja sotsiaalsed mdéjud Parnu linna
naitel” ning siinses kasitluses puudub vajadus seal kirjeldatud positiivsete mojude uuesti loetlemiseks.
Vordlevate analiiliside sagedaseks jarelduseks on, et kiirraudtee moéju laad ning ulatus soltub
kohapohistest teguritest —ka thel ja samal raudteekoridoril vdib selle mdju olla linna vdi regiooni arengule
erisuunaline — kas positiivse vGi negatiivse mdjuga. Alljargnevas erialase teaduskirjanduse lihikasitluses
keskendumegi lksnes teguritele, millest sbltub kiirraudtee positiivse mdju avaldumine regioonide ja
linnade arengule. Kdrvalteemana kaardistame ka majandusvaldkonnad, millele tuginedes vdiks positiivne
territoriaalne sotsiaal-majanduslik areng nimelt vaiksemates linnades ja regioonides kiirraudtee tihenduse
korral toimuda.

ESPON TRACC FR (2015). Transport Accessibility at Regional/Local Scale and Patterns in Europe. Applied
Research. Scientific Report.

ESPON programmi TRACC projekti empiirilised ja mudelanaliitsid kinnitavad, et kiirraudtee poolt loodav
hea kattesaadavus on majandusarengu eelduseks. Regioonid, millel on hea juurdepdas ressurssidele,
kaupadele ja turgudele on muude tingimuste vérdsuse korral majanduslikult edukamad kui halva
juurdepaasuga isoleeritud regioonid. Samas, analiilsid naitavad ka seda, et isegi kattesaadavuse oluline
paranemine mdjutab majandusarengu taset viahesel méaaral. Uldjuhul on kiirraudtee positiivne mdju
tugevam ja suhteliselt olulisem varasemalt kesisema majandusarengu tasemega regioonidele.

Ming Yin, et al (2015) The effects of the high-speed railway on urban development: International
experience and potential implications for China.

Ming Yin et al. 2015 (levaateartiklis loetletakse P. M. J. Pol varasemale artiklile (2002) tuginedes kohalike
majandusarengu eduteguritena, mida kiirraudtee Uhenduse tulemusel paranev kattesaadavus
vOimendab, haritud elanikkonda, toimivaid driklastreid ning soodsat regulatiivset ja halduskeskkonda.
Raudteeterminali vahetu piirkonna atraktiivsus kinnisvarahindade mdttes sdltub artiklis tsiteeritud M. de
Jong’i (2007) kasitluses k&ige enam regionaalse majanduse olemasolevast arengutasemest, koha
kuvandist, kattesaadavusest teiste transpordiliikidega, maakasutuse multifunktsionaalsusest
piirkonnas ning piirkonna seostatusest iimbritseva linnaga.

Artiklis refereeritakse ka B. Stanke t66d (2009), milles tuuakse vélja kolm kriteeriumit, mis maaravad
teiseste linnade (secondary cities) arengupotentsiaali seoses kiirraudtee mojudega. Nendeks on: (1) linna
ja linnastu suurus (vdiksemad linnad, 100 tuhat elanikku ja vahem, iildjuhul véidavad
kiirraudteeliihendusest viahem kui suuremad); (2) linna asend transpordivorgustikus (s6lmpunktides
asuvad teisesed linnad on parema potentsiaaliga, oluline on ka linna seotus regioonisisese
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transpordivorgustikuga); (3) kaugus suuremast keskuslinnast (v6idavad enim suurematest linnadest
kuni 1 tunnise s6iduaja kaugusel olevad linnad, kus kiirraudtee pakub pendelrdnde voimalusi; kuni 2
tunnine sdiduaeg toetab personaalsete arisuhete loomist).

Kiirraudteelihenduse tulemusel paranevast kdttesaadavusest autorite hinnangul voidavad kdige enam
teadmus- ja teenussektor — IKT teenused, meelelahutus ariteenused, konverentsi- ja messiturism,
linnaturism, laiemalt koik tegevused, kus silmast-silma suhtlus on oluline.

Carmen Bellet Sanfeliu and Luis Santos Ganges (2016). The high-speed rail project as an urban
redevelopment tool. The cases of Zaragoza and Valladolid.

Artiklis anallusitakse kiirraudtee rajamist Hispaania teisestesse linnadesse (Zaragoza -
kiirraudteelihendus aastast 2003 ning Valladolid — aastast 2007) kui linnauuenduse véimalust kesklinnas
paikneva raudteeterminali piirkonnas. Autorid jouavad jareldusele, et algselt kokku lepitud arilise
isemajandamise printsiip ei toiminud ning muutus arendustegevuse takistuseks. Ariplaanis hinnati
kesklinna raudteealuse maa vaartust Ule (osalt ka majanduskriisi tottu), mistdttu maa muugist ei saadud
piisavalt vahendeid kinnisvaraarenduseks ning projektid jaid seisma. Avaliku sektori (riik, regioon, KOV)
ihisettevotte majandustegevus jai soltuma avaliku sektori partnerite poolt eraldatavatest vahenditest,
mille nappuse t6ttu jai arenguplaanide elluviimine venima.

Jaume Feliu (2012). High-Speed Rail in European Medium-Sized Cities: Stakeholders and Urban
Development.

Artiklis vorreldakse kiirraudtee mdéju kolme keskmise suurusega Euroopa linna (Lleida, Hispaania; Avignon,
Prantsusmaa; Novara, Itaalia) arengule. Autor jGuab jareldusele, et mdju soltub sellest, kuivord edukalt
suudavad kohalikud votmetegijad kasutada sisemisi ressursse ning kuivord mittekonfliktne on nende
koost6o.

Kiirraudteest tulenevate vdimaluste kasutamisel on oluliseks eduteguriks kohalike votmetegijate
organiseeritus. Eduka strateegia koostamisel ja elluviimisel peaks juhtroll olema regiooni keskuslinnal,
kes omab planeerimispadevust kiirraudtee terminali alal ning laiemat visiooni linna arendamiseks.
Negatiivse naitena tuuakse esile Avignon’i, kus arendusprojektis anti juhtroll vdlisele organisatsioonile,
mistottu kannatas selle 16imitus muude arengutega linnas. Regionaalse voimu llesandeks on esindada
regiooni tervikuna, sh vdiksemaid omavalitsusiiksusi. Hea praktika nditeks on Lleida provintsivalitsus, kes
toetas Pirenee piirkonna turismiettevétjaid kiirraudtee peatuse vilja kujundamisel kogu piirkonna
turismivaravana. Lisaks peaks strateegiaprotsessi olema kindlasti kaasatud ettevétjate organisatsioonid
ning Ulikoolid. Strateegia elluviimine séltub laiast kaasatud huviliste ringist, kellele on maaratud erinevad
ja selgelt defineeritud rollid protsessis osalemiseks — planeeringute koostamisel, projektide elluviimisel,
vaartuste edendamisel.

Kolme linna vordlusest jareldab autor, et kesisema majandusarenguga probleemsed linnad ning
varasemalt halva geograafilise asendiga linnad (Lleida ja Novara) mobiliseerivad ennast paremini
kiirraudtee Ghendusest tulenevate uute voimaluste realiseerimisel. Sageli on neis linnades projektiideed
juba olemas ning kiirraudtee tulek toimib katallsaatorina projektide elluviimiseks (sh konsensuse loomisel
vOtmetegijate vahel). Sisemiste konfliktide sdilumine kohalike votmetegijate vahel vihendab aga
kiirraudtee positiivset moju arengule. Autori hinnangul vdidab kiirraudtee iihendusest enim
teenussektor — konverentsid ja messid, finantsteenused, kaubandus, vaba aeg, korgharidus,
spetsialiseerunud teadustegevus, tehnoloogiapargid, turism, kultuur, logistika, IKT teenused.
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Sophie Masson, Romain Petiot (2009) Can the High Speed Rail reinforce tourism attractiveness? The case
of the High Speed Railway section between Perpignan (France) and Barcelona (Spain). Technovation.

Léuna-Euroopa kiirraudtee eelanallilisis motestatakse selle vdimalikku moju keskmise suurusega
Prantsusmaa piirildahedase linna Perpignan’i turismisektorile. Autorid mé6navad varasematele ndidetele
tuginedes, et kiirraudtee iihendus voib soodustada turismi, eriti ari- ja linnaturismi arengut. Selle
eeltingimuseks aga on, et eksisteerib varasem turismipotentsiaal ning avaliku- ja/v&i erasektori toimijad
rakendavad asjakohaseid meetmeid. Kiirraudtee itihendus suurendab piirkondlikku konkurentsi ning
selle tulemusel voib eeldada turismitegevuste veelgi suuremat koondumist [dhimasse tugeva
turismisektoriga suurlinna (Barcelona). Parimaks lahenduseks suurenenud konkurentsisituatsioonis
toimimiseks on investeerimine eristuvatesse turismitoodetesse. Perpignan’i puhul soovitatakse
investeerida saastvasse turismi, lux-turismi ning maaturismi.

Esther Gonzdlez-Gonzalez & Soledad Nogués (2016) Regional polycentricity: an indicator framework for
assessing cohesion impacts of railway infrastructures.

Cantabria (Hispaania) naitel vdidetakse artiklis, et kiirraudtee regionaalsed md&jud on positiivsemad siis,
kui neid arendatakse iiheaegselt ja iihiselt regioonisiseste transporditeenustega. Kiirraudtee terminaliga
Uhendatud regionaalsed transporditihendused on olulised ka kiirraudtee peatuse jaoks vajaliku ndudluse
kriitilise massi saavutamiseks.

Jason Monios 2016 Intermodal Transport as a Regional Development Strategy. The Case of Italian Freight
Villages.

Artiklis tutvustatakse Itaalia kaubakiilade (freight villages, interporti) mudelit. Tegemist on riikliku poliitika
raames finantseeritavate suurte logistikaparkidega koos mitmeliigiliste transporditerminalidega. Artikli
kirjutamise ajal kuulus leriigilisse assotsiatsiooni (UIR: Unione Interporti Riuniti) 25 kaubakila. Uuringus
tuuakse valja mitmeid probleeme mudeli toimimises — riikliku poliitika raames toimuva rahastamise ning
regionaalsel tasandil toimuva kaubakilade strateegiate ebakdla, transpordipoliitika segi ajamises
regionaalse majandusarengu strateegiatega (mis on oluliselt laiem ja keerulisem, kui transpordisektori
arengu suunamine), sadamate ja mitmeliigiliste terminalide vastuolulised suhted. Viimase tulemuseks on,
et eri transpordiviiside vahelised kiirveosed ei toimi mudelis kavandatud mahus ja kvaliteedis.

Noriko Otsuka et al 2017 Developing trans-European railway corridors. Lessons from the Rhine-Alpine
Corridor.

Reini-Alpi raudteekoridori kogemuste alusel jareldatakse artiklis, et positiivsete regionaalsete mdjude
saavutamiseks on vajalik kiirraudteest mojutatud elanike ritlhmade heakskiit. See nduab
kompensatsioonimehhanisme keskkonnahairingute ning kohaliku transpordi véimaliku halvenemisega
tegelemiseks. Transpordikoridori kogu ulatuses tuleb koostada Ghine ruumi ja transpordikava, milles
selgitatakse valja sekkumisvajadused rahvusvahelise transpordikoridori, riikide ja regioonide tasandil.
Erinevate huvide koordineerimisel tuleb kasutada kaasavat ldhenemist ning parimaks vormiks selle
tilesande tditmiseks on Euroopa Territoriaalse Koost66 Grupid (EGTC).

Carey Curtis & Roger Mellor (2011) Anticipating a New Railway: The Relevance of Transit-Oriented
Development to Businesses in a Car-Oriented City.
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Artiklis sdnastatakse Austraalia keskmise suurusega Wellardi linna juhtumianaltisi alusel moned
soovitused poliitikakujundajatele. Esimese asjana tuleks koheselt, olulise transporditaristu planeerimise
protsessi alguses, algatada ka kohaliku linnaplaneeringu uuendamise protsess. Kasuks v&ib tulla
asjakohase avaliku sektori asutuse loomine, kes Glesandeks on kindlustada raudteejaama avamise hetke
ning raudteejaama piirkonna vdljaehitamise ajaline koordineeritus. Ebapiisav on ruumilise arengu
planeerimine, vajalik on ka arendustegevuse eestvedamine ja kontroll avaliku sektori poolt.
Arendustegevuse oluliseks komponendiks peab olema uue raudteelihenduse aktiivne turundamine
regiooni ettevotetele.

Soovitused lahtuvad kriitikast, et transiidile orienteeritud arenduspoliitika strateegiat ei rakendata
praktikas ning tegelik areng ei ole kooskdlas planeerimispoliitikaga. Ebapiisavat tdhelepanu pooratakse
oiguslikult siduvatele rakendusmeetmetele. P6hjused, miks see nii on, on mitmeid — planeerijate ebapiisav
padevus regulatiivsete meetmete kasutamisel, planeerimisinstrumentide ja planeerijate tegevuse
varasem kesine tulemuslikkus turukaitumise suunajana.

Luca Bertolini, Carey Curtis and John L. Renne (2009) TODs for a Sustainable Future: Key Principles to
‘Make TOD Happen’ teoses Transit Oriented Development. Making it Happen.

Raamatu kokkuvotvas peatikis antakse suuniseid edukate transiidile orienteeritud arenduspoliitikate
(TOD) kujundamiseks. Sellise poliitika olemuslike komponentidena maaratletakse:
e Strateegiline planeerimisraamistik, mis maarab arengukeskuste asukohad, tiheduse ja
tervikkogumi ning nende kiired Gihendused;
¢ OQiguslik planeerimisraamistik, millega satestatakse arengu sisu igas arengukeskuses, eelistatuna
arendatuna spetsialiseerunud arenguagentuuri vormis;
e Avaliku ja erasektori Gthine rahastamismehhanism strateegia elluviimiseks.

Taiendavateks soodustavateks teguriteks TOD elluviimiseks on: tugev juhtimine, tulevikku suunatud
linnaplaneerimine ning piiratud ressursside tdusu hinnastamine. Autorid leiavad, et ilma erasektori
kaasamiseta ei saa tikski TOD edukas olla. Kiisimus on, kuidas erasektorit kaasata — kuidas luua averuste
(PPP) tekkeks soodsad tingimused ja toimiv formaat.

Avaliku sektori roll TOD protsessis ei tohi piirduda regulatsioonide kehtestamisega. Vaja on proaktiivset
ja 10imitud valitsemist, protsesside juhtimist, sihistatud avalike investeeringuid ning toimivaid maa
(kinnistute) konsolideerimise mehhanisme. Selleks, et Gigustada avalikkuse ees avalike ressursside
investeerimist TOD elluviimisesse, tuleb kvantitatiivsel (rahalisel) kujul ndidata TOD kasu kogukonnale.

Slutrapport fran Sverigeférhandlingen. Infrastruktur och bostader — ett gemensamt samhéllsbygge. SOU
2017:107.

Riikliku elamumajanduse ja taristu labirddkimiste asutuse raport kirjeldab asutuse poolt riigi keskvalitsuse
Ulesandel tehtud ettevalmistavat t66d Rootsi kiirraudteede vorgustiku (esmajoones Stockholm-Goteborg
ning Stockholm-Malmo kiirliinid) rajamisel ja sotsiaalsete kasude loomisel. Kiirraudteede ehitamise ja
linnade parema kattesaadavuse tulemusel eeldatakse majanduskasvu kiirenemist maojutatud
piirkondades, linnade ja regioonide arengut laiema sektoraalse baasiga ja teadmiste pdhise majanduse
suunas.

Riikliku kiirraudteede kui linna- ja regionaalarengu katallisaatori keskmes on labiraakimiste protsess riigi
ning kohaliku omavalitsuse liksuste ja regioonide vahel. Keskvalitsuse nimel maaras asutus iga kohaliku
omavalitsuse ja regiooni jaoks labiraakijad, kelle Glesandeks oli vaartust-loova ldbiradkimiste meetodit
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kasutades s6lmida iga omavalitsusiiksusega voi regiooniga asjakohane leping. Meetodi |dhtekohaks on
erinevate kiirraudteelihendusest tulenevate kasude — kasud elamumajanduses, vahenevast sdiduajast,
tooturule, arisektorile, keskkonnale — kvantifitseerimine.

Lepingute sisuks on jaamade asukohtade maaramine, kohustus levitada kasusid kogu regioonis, kohalike
omavalitsuste tegevus elamuehituses ja Uhistranspordi arendamisel ning jatkutegevused peale
raudteearenduse valmimist. Iga kokkuleppe jaoks maaratakse juhtimisndukogu, kes tegutseb kuni kdik
voetud kohustused on tdidetud. Kohustuste tditmise kohta esitab ndukogu iga-aastaselt riigi
keskvalitsusele aruandeid.

Kasude maksimeerimiseks ja sddstva linnaarengu huvides soovitatakse kiirraudteede jaamad paigutada
kesklinna voi selle vahetusse ldhedusse, tagada jaama vdga hea lihendus kohaliku ja regionaalse
tihistranspordi ja kergliiklusvorgustikuga ning kujundada jaama lmbruses tihedalt asustatud ja
atraktiivne mitmefunktsiooniline linnakeskkond (elamud, &rihooned). Protsessi tulemusel on
omavalitsusiiksuste ja regioonidega sdlmitud kokkuleppeid ligi 300 tuhande uue eluruumi ehitamiseks
kiirraudtee jaamade ldhedusse, samuti investeeringute tegemiseks kiirraudteejaamu Umbritsevate
piirkondadega siduvasse Uhistranspordisisteemi.

Oslo — Stockholmi kiirraudtee

Stockholmi ja Oslo vahelise kiirrongiliiniga soovitakse ihendada kummagi riigi pealinnad ja trassikoridori-
darsed regionaalsed t66turud (seitse Rootsi ja kaks Norra poolel). Ehkki Rootsi ja Norra pealinnad oleks
teineteisest 2 tunni ja 30 minuti kuni 2 tunni ja 55 minuti kaugusel, siis integratsiooni silmas pidades oleks
suurimateks voitjateks uuringute kohaselt konealusel marsruudil asuvad vaikesed ja keskmise suurusega
linnad. Kiirrongitihendus kahe pealinna vahel tdstab keskmise suurusega linnade atraktiivsust elukohana,
mis avaldub positiivses sotsiaal-majanduslikus md&jus - elanikkonna suurenemises, kinnisvara hindade
tdusus ning teenindussektori kasvus. Uheks selliseks potentsiaalselt positiivselt m&jutatud linnaks oleks
naiteks 60 000 elanikuga Karlstad Rootsis, mis oleks kiiriihenduse valmides Oslost 1 tunni kaugusel (joonis
8).
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Joonis 8. Oslo-Stockholm kiirraudtee koridor (allikas: Nordregio?’)

27 http://norden.diva-portal.org/smash/get/diva2:1347730/FULLTEXTO02.pdf
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Oslo ja Stockholmi vahelise marsruudi keskel asub 280 000 elanikuga Varmlandi |ddn (maakond), mille
pealinnaks on 61 000 elanikuga Karlstad. Karlstad asub 634 000 elanikuga Oslost linnulennult 165 km
kaugusel ja 975 500 elanikuga Stockholmist 255 km kaugusel. Hetkel votab rongisdit Karlstadist nii Oslosse
kui Stockholmi aega 2 tundi ja 45 minutit. 580 000 elanikuga Rootsi suuruselt teine linn Goteborg asub
Karlstadist rongiga 2 tunni ja 30 minuti kaugusel. Et Karlstad asetub geograafiliselt sisuliselt kolme
suurlinna vahelisse keskpunkti, seatakse Varmlandi arengukavades olulisele kohale kiirete
rongitihenduste loomine, mida ndahakse jatkusuutliku regionaalse arengu olulise alustalana. PGhjamaade
N&ukogu analiitsis?® tiheldatakse, et Karlstadi puhul on hetkel tegemist perifeerse linnaga, mis asub aga
olulises sGlmpunktis, kuhu kiirraudtee peatuse rajamine tagaks parema integreerituse nii Rootsi kui
Gledldiselt PGhjamaade kontekstis.

Varmlandi regionaalse transpordi arengukava (2017-2021) rohutab kiirete rongiihenduste ja
thistranspordi eelisarendamise olulisust |4bivalt, markides: ,Uhistransport, olles sidus, paindlik ja
efektiivne, aitab kaasa Varmlandi regionaalsele arengule ja kasvule. See on regionaalarengu oluline osa ja
elanike parim valik igapdevaseks reisimiseks. Uhistransport aitab kaasa pikaajalisele jatkusuutlikule
kasvule, negatiivsete keskkonnamdjude minimeerimisele, ligipdasetavuse suurenemisele kohalikele ja
regionaalsetele tooturgudele, samuti Stockholmi, Oslo ja G6teborgi regioonidele. Seda silmas pidades on
oluline kasvatada reisijate arvu ning lihendada suurlinnade ja Karlstadi vahelisi sdiduaegasid.?*“ Eelnevast
lahtudes on Varmland seadnud eesmargiks kujundada liiklus Iahtuvalt reisijate perspektiivist, vottes
arvesse kogu reisi; kujundada regionaalne rongi- ja bussiliiklus viisil, mis véimaldaks t66- ja hariduspdhist
pendelrdnnet Karlstadi ja kdigi Varmlandi valdade vahel, samuti pendelrannet Karlstadi ja teiste kohalike
tooturgude ja/voi suurte piirkondade vahel; parandada véimalusi paevareisideks Stockholmi, Goteburgi
ja Oslosse. Regioonil leitakse olevat suur potentsiaal kohalike t66turgude ihendamisel.

Oslo ja Stockholmi vahelise kiirraudtee rajamise kasitlustes on loodud paralleele mitmete Lduna-Euroopa
eksisteerivate kiirihendustega. Vordlusmoment tekib siinkohal naiteks Avant rongidega Hispaanias, kus
kiirrongidega on tagatud Ghendus keskmise suurusega linnade ja suurlinnade vahel (nt Segovia ja Madrid
vGi Calatayud ja Zaragoza) ning mille abil on saavutatud regionaalne linnade ja t66turgude integreeritus.
Taiendavalt majanduslikele kasuteguritele vdidab kiirrongitihendusest ka turismisektor (NordRegio Policy
Brief 2019). Samas on regionaalse IGimingu ja efektiivse pendelrdande saavutamiseks oluline ka riikide
omavaheline koost66, et vahendada kultuurilistest erinevustest tulenevate takistavate tegurite moju. Kui
Hispaanias on saarane mdju minimaalne ja Kopenhaagenis ning Malmos geograafilise [aheduse ja sarnase
kultuuriruumi téttu samuti Gpris limiteeritud, todetakse, et Oslo ja Stockholmi puhul tuleks
kooperatsiooni laiendada, et inimesed tajuksid end elavat ja tootavat thtses piirkonnas (Oslo-Sthim 2.55
2018).

Paralleel Svealandiga

Uute ja kiirete rongilihenduste méju todrandemustritele on Skandinaavia regioonis p&hjalikult uuritud
varemgi. Stockholmi selle lahilinnadega (thendava Svealandi liini kasitlevas anallilsis leiti, et uue liiniga
kasvas néudlus sedavérd, et pool reisijatest olid n-0 uued kasutajad (kes polnud varasemalt lldse sel
marsruudil reisinud vGi olid selle Iabimiseks kasutanud isiklikku autot). Uuenenud rongiliiniga, millega
vahenes reisiaeg poole vorra, kasvas reisijate arv kolm korda ja rongi kasutamine muutus sdiduautost
ajaliselt efektiivsemaks. Kokkuvotvalt tddeti uurimuses, et kui pakkumus on piisavalt hea, kasvab ndudlus
markimisvaarselt, samuti paranevad voimalused regionaalseks majanduslikuks arenguks (Froidh 2003).

28 NordRegio (2019: 2-3)
2 Regionalt trafikférsdriningsprogram 2017-2021 (2016: 2)
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Malmé- Kopenhagen raudteeiihendus (Oresundi iihendus)

2000. aastal avatud Taani ja Rootsi vahelise Ostersundi (ihenduse nidol on tegemist kaheksa kilomeetri
pikkuse maantee- ja raudteesilla ning neljakilomeetrise tunneli kombinatsiooniga, mis tagab
pisiiihenduse Kopenhaageni ja Malmé vahel. Ostersundi tihendus on osa tileeuroopalise transpordivdrgu
(TEN-T) viiendast, Skandinaavia-Vahemere koridorist.

Pisitihenduse rajamine Skandinaavia suurima rahvastikutihedusega regioonide® vahel avaldas
markimisvdaarset moju Rootsi (Skane maakond, Malmé) ja Taani (Zealandi saar, Kopenhaagen)
majandustele, avaldudes uutes toorandemustrites, aktiivsuses kinnisvaraturul ning suurenenud
majandustegevuses. Eelkdige on silla populaarsus vaadeldav pendelrdnde kontekstis — 40% Oresundi
tihenduse kasutajatest on td6 ja kodu vahet sditvad pendelrindajad, s.o u 18 000 inimest pdevas®! (enne
silla rajamist oli saddraseid pendelrdndajaid 91,7% vorra vahem, u 1500 inimest pdevas (ibid. 26)).
Pendelrdnne t66l kdimise eesmargil on pohiliselt Taani (Kopenhaageni) suunaline, kuivord kolm
rongikasutajat neljast elab Rootsis (joonis 8 ja 9).

work here

2

Joonis 9. Oresundi iihenduse pendelrindajate téokoht?2.

ssund commuters e here

.

Rong, mida kasutab igapdevaselt 45% Sundi silla lletajatest (llejddnud 55% teevad seda auto voi
bussiga®?), kdib hommikustel ja dhtustel tipptundidel Malmé ja Kopenhaageni vahet kuus korda tunnis,

Joonis 10. Oresundi iihenduse pendelrindajate elukoht?

30 pghjamaade N&ukogu (2021)

31 Oresundsbron (2018)

32 Region Blekinge TEN-T koridori kasitlevates raportis tddetakse, et Lduna-Skandinaavia piiriiilene liiklus on
jatkuvalt suuresti maanteepdhine ja raudteed pole piisavalt konkurentsivdoimelised. Piirilahedastel linnadel Iaheb
majanduslikult paremini kui kaugemal asuvatel linnadel (2021).
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sdiduajaga 35 minutit (ibid. 16). Antud marsruudi kuupilet maksab 223 eurot3® — keskmiselt 3300 eurot3*
kuus teeniva Malmé elaniku igakuisest eelarvest moodustab see u 6,75%, keskmiselt 4200 eurot® kuus
teeniva Kopenhaageni igakuisest eelarvest aga u 5,3%. RB marsruudile jadvate suuremate linnade
palgatase on vorreldes Kopenhaageni ja Malmoga marksa vordsem — keskmine kuupalk Tallinnas on 1519
eurot®, Parnus 1202 eurot® ja Riias 1358 eurot®. Lihtudes Oresundi iihenduse skaalast, peaks kuupilet
Parnu elaniku jaoks Tallinnas/Riias t66lkdimiseks maksma umbes 80—85 eurot.

Kiire plsiihenduse rajamine Taani ja Rootsi vahele on elavdanud ka md&lema riigi majandust, kuivord
vastukaaluks rootslastest pendelrandajatele — kes panustavad Taani majandusse aastas keskmiselt 740
miljoni euroga® — soetavad paljud taanlased L8una-Rootsi taskukohasemat kinnisvara. Kahe regiooni
hinnavahe saavutas haripunkti 2007. aastal, parast seda on toimunud Uhtlustamine.

5. Parnumaa pikaajaline strateegiline vaade ja seosed Rail Baltica rajamisega

5.1. Kokkuvote arengudokumentides kajastatust

Kaesolevas alapeatikis esitame kokkuvétlikult Parnumaa erinevates strateegiadokumentides valjendatud
RB rajamisega seonduvad seisukohad, ootused ja kavandatud tegevused.*® Pirnu maakonna arendus- ja
planeerimistegevuse tugevuseks on selle jarjepidevus, mida kannavad strateegia “Parnumaa 2035+” ning
Parnu maakonna planeering. Nendes dokumentides on esitatud maakonna pikaajaline strateegiline
vaade, mis ldhtub Gihest ja samast arengumudelist, kus on neli labimurdesuunda:

e teadmistepdhine majandus — tasuvad ja targad t66kohad,
e turismi- ja puhkemajandus,

e inimvara ja kogukonna elukorraldus - sidus maakond,

e tehniline taristu ja UGhistransport.

Strateegia visioonis aastaks 2035 on tehnilise taristu ja Ghistranspordi ldbimurdesuuna raames kogu
maakonna tdhtsaimate arendatavate objektidena loetletud neli objekti, mis iheskoos moodustavad
,maakonna arengu selgroo”: toimiv RB kiirraudtee koos reisi- ja kaubajaama ning kohalike peatustega, Via
Baltica 1. klassi maantee, rahvusvaheline lennujaam ja Parnu reisi- ning kaubasadam. Visioonis on
Parnumaa aegruumiliselt vaga hasti Uhendatud nii Eesti kui Gilejadnud Euroopaga. See kdik on loonud uued
kasvueeldused Parnule kui Eesti lihele olulisimale turismimagnetile ning aitab kaasa innovaatiliste
lahenduste rakendamisele majanduses ja Gihiskonna arengus. RB projekteerimine ja vdljaehitamine on liks
arengustrateegia ,Parnumaa 2035+“ tegevussuund. Tuleb arvestada, et RB arendamisega seotud
investeeringud on pikaajalised ja ressursimahukad.

Maakondlik arengustrateegia on Pdarnumaa kohalike omavalitsuste volikogude poolt kinnitatud
kokkulepe, kuid see ei see sea neile selgeid kohustusi ning puudub ka pikaajaline kokkulepe maakondliku

33 Oresund Direkt (2021)

34 statistics Sweden (2021)

35 Statistics Denmark (2021)

36 Statistikaamet (2020)

37 statistikaamet (2020)

38 LSM (2021

39 Oresund Trends (2012)

40 T3psema Ulevaate analuiisitud dokumentidest vaib leida aruande lisas 1.
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strateegia elluviimisse rahaliste ressursside panustamisest koostegevuse labi. Kuna Parnu linn moodustab
sisuliselt pool maakonda, siis vdib see olla tinginud olukorra, kus eeldatakse Parnu linna suuremat
initsiatiivi koostodd teadlikult koordineerida.

Kohalike omavalitsuste tasandil on peamisteks strateegilisteks dokumentideks arengukavad. Parnu
maakonna kohalike omavalitsuste arengukavades kasitletakse RB rajamisega seonduvat vahe. Kdige enam
on RBga seonduvat Parnu linna arengukavas.

Parnu linna arengukavas aastani 2035 nahakse RBd kui tihte vdimalust, mis aitab kaasa linna arengus
seatud sihtide saavutamisele. Parnu eelisena ndhakse lahedust Tallinnale ja Riiale, seda ennekdike spaa-
ja terviseturismi arendamiseks ning ettevotluse mitmekesistamiseks. Ollakse seisukohal, et vorreldes
teiste Eesti linnadega t66tab Iahedus Tallinna ja Riiaga Parnu jaoks eelisena, mis toob sinna kilalisi ning
tdidab sellega arinisi ka valjaspool puhkemajanduse kérghooaega. Ettevotluse lGldisema mitmekesistamise
he magnetina soovitakse kasutada adra olukorda, et Parnu on RB kiirraudteetrassil.

Oluline on markida, et RBga seonduvat kasitletakse arengukavas elukeskkonna parandamise prioriteedi
raames. Parnu konkurentsivoime tOstmisel ja ka sdilitamisel on oluline Parnu vdravate - sadama,
lennuvalja ja ka RB raudtee arengu soodustamine ja linnaruumiga sidumine. Méaarava tahtsusega on siin
linnaruumi kujundamine, véimaldamaks linna kilastaval turistil ja elanikul erinevaid transpordisliisteeme
kombineerides jouda vaevata linna igasse piirkonda. Samas soovitakse Uhtlasi taristu arendamist, mis
seoks lennu-, maantee-, raudtee- ja veetee (ihtseks logistikasdlmeks. Asjakohaste tegevuste
finantseerimiseks linna eelarvestrateegias aastateks 2021-2025 vahendeid ei kavandata.

Minnes kohalike omavalitsuste juhtimise aluseks olevate koalitsioonilepete tasandile vdib samuti nentida,
et RB arendamisega seonduvat kisitleb Parnumaal vaid Parnu linna lepe. Parnu linna koalitsiooni*! suurim
eesmark ja valjakutse on Raba—Pargi silla ja sellega kiilgneva taristu rajamine. Jouliselt soovitakse seista
riigi tasandil Parnu jaoks oluliste projektide, nagu RB, Via Baltica ja lennujaama arendamise eest. Peetakse
vajalikuks, et RB Parnu—Tallinna 16ik valmiks esialgselt kavandatud tdhtajaks aastaks 2026.

RBga seoses on kavas algatada Parnus logistikakeskuse detailplaneering ja rekonstrueerida Suur-Jée
liikluskoridor koos kergliiklusteega. Koosto0s riigiga kavatsetakse rajada juurdepdasuteed tulevase
reisiterminali juurde Lao ja Pae tanava kaudu ning Gihendus lennujaama, sadama ja raudtee kaubasdlme
vahel. Koostdds riigiga tahetakse jatkata lennujaama valjaehitamist, teha joupingutusi sealse taristu
aktiivseks kasutuselevotuks ja rahvusvaheliste lendude avamiseks. Oluliseks peetakse Parnu arendamist
ristlus- ja reisisadamana. Via Baltica osas peetakse oluliseks 2+2-realise maantee ehitustempot, sealhulgas
alustada Libatse - Nurme 21,6 kilomeetrise I6igu ehitamisega hiljemalt 2023. aasta alguseks.

Oluliseks peetakse ettevotluse arendamist, sh IT-valdkonna ja turismi jatkusuutlikku arendamist Parnus ja
maakonnas. Samuti toetatakse ettevotluse projekte, mis (ihendavad ja loovad parema sidususe
osavaldade ja keskuslinna vahel. Veel soovitakse toetada to6dstusparkide taristu arendamist, Parnumaa
ettevotlusinkubaatori, koostookeskuste, nagu Fowardspace, Parnu noorte innovatsioonikeskus HUUB, jt
tegevust. Ka toetatakse ettevotjaid spetsialistide Parnusse toomisel ja idufirmasid kontorite kolimisel
Parnusse. Otsitakse vOimalusi anda Parnusse kolivatele inimestele soodustingimustel maad oma kodu
ehitamiseks. Oluliseks peetakse kaugtdd tegemise voimaluste avardamist, ettevdtjate ja vabakutseliste
vdrgustumist. Jatkatakse Tartu Ulikooli Parnu kolledZi rahalist toetamist piirkonna arengust ja ettev&tete
vajadustest lahtudes. Soov on arendada Parnu rahvusvahelise konverentsiturismi sihtkohaks.
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5.2. Kokkuvote intervjuudest

Kujundamaks teadlikku strateegilist lahenemist RB kaivitumisega avanevate uute arenguvdimaluste
tulemuslikuks kasutuselevotuks on oluline arvestada lisaks olemasolevale statistilisele andmestikule,
uuringutele, vadlismaisele kogemusele ja piirkondlikele poliitikadokumentidele ka RB arendamisega seotud
huvigruppide arvamusi. Kdesoleva uuringu kdigus tehti selleks rida intervjuusid Parnus tegutsevate
ettevGtjate, ettevotlusekspertide, ruumiplaneerijate, poliitikute ja teiste asjatundjatega. Jargnevalt
esitame kokkuvdtte intervjuude tulemustest, keskendudes eelkdige RB oodatavatele mdjudele - Ghelt
poolt kaubatranspordi ja logistika ning teiselt poolt reisiliikluse kaudu - Parnu majandusele, elanikkonnale
ning elukeskkonnale.*? Seega on keskendutud teemadele, mis on esiplaanil uuringu raames tehtud
stsenaariumianaltisil.

Kaubatransport ja logistika

Kaubatranspordi ja logistika klisimustiku ploki algul kiisisime, millistele olemasolevatele ettevétetele voiks
RB kaubaveovdimalused olulised olla. Seda peetakse tdendoliselt oluliseks eelkdige suurematele
toostusettevotetele, kellel on transpordimahukamaid sisend-véljund vedusid. Enam nimetatute seas on
Metsa-Wood, Scantool, Scanfil, Wendre, Lasertool. Samas avaldati ka skeptilist arvamust, et olemasolevad
suurettevotted ei pruugi olla eriti huvitatud oma adrimudelite muutmisest. Ettevotete endi ideede
tutvustamisel seoses tulevaste RB transpordivdimaluste kasutamisega oldi tagasihoidlikud.

Arvatakse, et peamisteks majandussektoriteks, kes voiksid saada kasu RB-st ongi eeskatt tootlev toostus
(ettevotted, kes toodavad midagi ,raskemat”). Eeldati, et juba enne RB rajamist aktiveerub
kinnisvaraarendus, eeskatt tulevase kaubajaama Umbruskonnas: , Tana kinnisvarasektor juba ostab maid
vOimalike tulevaste arenduste all. Loodetavasti rajatakse RB ldheduses uusi elamupiirkondi Parnus ja
linnaldhedases Tori vallas”.

Intervjueeritud leidsid, et RB rajamise perspektiiv vGiks mojutada uute toostusinvesteeringute tulekut
Parnusse. Seni aga pole teada Uhtki otseselt RB-ga seotud investorite poolset paringut. Samas on ikkagi
vadljendatud usku uute investeeringute tulekusse: ,,RB tulek suurendab investeerijate huvi kindlasti. Enam
vahem samasse aega jaab ka tuulepargi avamine — Tootsis vGi merel. See loob veel tdiendavat ndudlust
tootajaskonna jarele. Tuleb luua ka vastav Oppe- ja praktikabaas ning tagada to6kohad kohapeal. IIma RB-
ta inimeste meelitamine Parnusse tédle oleks veel raskem®.

Suurema toojouvajadusega toostusettevotete rajamist piirab juba tdana t66jou nappus. ,,Metsa-Woodi
kogemus niitab ka, et vaba t66jdudu pole. Neil on 20 tuh m?ehitusdigust veel realiseerimata“. Palgatase
on naiteks Tallinnaga vorreldes suhteliselt madal. Ettevotted ostavad lksteiselt Ule insener-tehnilist
t66joudu, aga ka sinikraesid. Liinitdol on palju valistoolisi, nt Ukrainast. Ménevdrra on ruumi pendelrdande
suurendamiseks - nt Marjamaaalt, Lihulast ja Vandrast. Olukorda parandaks kdrgem palgatase (tooks
inimesi Parnusse tagasi), aga see eeldab tootmise nihkumist kérgema lisandvaartuse suunas.

On olnud palju juttu Parnu tugevnemisest logistilise keskusena seoses RB rajamisega. Seda nahakse
intervjueeritute poolt konkreetsemalt eelkdige seoses tulevase raudtee kaubajaamaga. Rail Baltic Estonia
OU info jargi on kavandanud nii, et raudtee ehitusperioodil planeeritakse kaubajaama ala ja rajatakse
tulevase kaubajaama alal rongide hoolduskeskus ning kaubajaama teatud pdohitaristu RB eelarve

42 Intervjuu kiisimused ning intervjueeritute nimekiri on aruande lisades
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vahendite arvel. Rail Baltic Estonia OU poolt eeldatakse, et asjast huvitatud ettevdtjaskond teeks
omavahelist koost66d jaama operaatoriga kindlustamisel, et edukamalt konkureerida naiteks Salaspilsiga.
See tdhendaks, et kohalikul tasandil tuleb tegelda tulevase jaama operaatori otsimise vdi asutamisega.
Parnu linnal ja Tori vallal on poliitiline tahe kaubajaam rajada, aga neil pole siiski selgust, kuidas jaama
rajamist ja opereerimist rahastatakse.

Korralikult toimiva logistikakeskuse kujundamiseks on vaja parandada transpordivdimalusi kaubajaama,
sadama ja lennuvilja ning tdédstusalade vahel. Uhendamisvdimalusi on uuritud, kuid midagi pole
ametlikult seni otsustatud. Uldplaneeringutes saab hoida vdimalike Gihenduste koridorid lahti, kuid vaja
on ihendused ka planeerida ja suure tdendosusega kaasata nende rajamisse avalik finantseerimine (riik,
omavalitsusiiksused). Linna poolne vaade on: ,Teed, mis logistikakeskust (ihendavad, on tdna
linnatanavad. Meie soov, et need ehitada RB rahaga, pole kuhugi viinud. Kohalikud ettevdtjad toetavad,
et edasi minna Ghenduste teemaga, ka on linnal ja Tori vallal poliitiline tahe. Kaubajaama planeering on
eskiisistaadiumis”. Samas on ka rahulolematust, et asjad ei liigu piisavalt kiiresti: ,Tehti t60 kaubajaama
Uhendustest sadamaga, aga omavalitsusel ei piisa julgust, et see kanaliseerida planeeringusse. Kui
omavalitsus pole valmis tegema maatikkide sundvéérandamist voi koridori avalikult 1abi radkimist, voib-
olla see ei juhtugi”.

Parnusse kaupade jaotuskeskus(t)e voimaliku rajamise teemat pole ettevétjatega ilmselt arutatud. On
arvatud, et praegu Parnus selleks vdimekust/potentsiaali pole. Lisaks on aga avaldatud ka arvamust, et
Parnusse v&iks ehk tulla nditeks Muugal asuva jaotuskeskuse alliiksus/tUtarettevéte.

Voib arvata, et kdivitatav RB saaks anda Parnu ettevotlusele eriti palju siis kui seal oleks vélja arendatud
terviklik komplekskeskus (,hub“), mis koosneks kaubajaamast, sadamast, lennuviljast, t66stusaladest,
laoaladest ja kaupade jaotuskeskustest (distributsioonikeskustest) ning seal oleks ruumi ka uute
investeerijate jaoks. Seejuures kdik need komponendid oleksid omavahel véimalikult hasti Gihendatud.
Vastustest kiisimusele taolise komplekskeskuse valjaarendamisest ilmneb, et seda on vahe arutatud, kui
Uldse. Silinergia saavutamise edukuse tdhtsa eeldusena on vastajate poolt esile tGstetud protsesside
juhtimise voimekuse tagamine. On arvatud, et vaja on (htset vastutust logistikateema ja
majanduskeskkonna kujundamise eest ning kohalike omavalitsuste poolt hasti labi viidud planeeringute
koostamist.

On arvamus, et kuna vahemaad kaubajaama, sadama, lennujaama ja to6stusalade vahel on vaikesed, siis
on eeldused ,hubi” jaoks head. On ka arvatud, et alles siis kui kaubajaam on valmis, saab Ulejaanud
elemente selle kiilge lhendama hakata. Selle tiksikkomponentide késitluse sees ilmnevad aga voimalikud
killalt keerukad probleemid. Sadama arendamise vGimalused on piiratud, konteinervedusid sinna
téendoliselt ei tule ja raudteelihenduse rajamine sadamasse ei pruugi olla maistlik, kuna see riivab liiga
paljude kinnisvaraomanike huve. Kahtluse alla on seatud ka lennujaama vdimekus ,hubi“ arendamisse
panustada, kuna lennuvéli ei vGimalda suurte kaupa vedavate lennukite (nt Aasiast saabuvate)
teenindamist. Suure potentsiaaliga toostusalaks peetakse aga lennujaama imbrust. See tuleks planeerida
ja tuua sinna elektrikaablid rajatavast Liivi lahe tuulepargist tagamaks ettevotetele Ulekandetasuta
elektrit.

Vastustes kisimusele selle kohta, kas Parnu ja tema Umbruse véimendatud arendamine tddstuse ja
logistika suunas vdib sattuda vastuollu muude ideede ja suunitlustega, eelkdige Parnu kui kuurortlinna
arendamisega, Ukski intervjueeritav suurt probleemi ei nde. Tuuakse esile pigem slinergiat. Nii to6stusel
kui kuurordimajandusel on mdlemil oluline roll tuleviku Parnu ja tema lahiregiooni toohdives. Suurem
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kohalik elanikkond puhverdab turismi sesoonsust pehmendades paljude teenuste (kaubandus, toitlustus)
tarbijaskonna vahenemist turismi madalperioodil. Turistide teenindamise jaoks valja arendatud
linnakeskkond ja teenused aga tdstavad linna elukeskkonna kvaliteeti kogu kohaliku elanikkonna jaoks.

Reisiliiklus

Intervjueeritute hinnangul parandab RB reisiliiklust. Majandussektoritest saab kasu ennekdike turism.
Kasu saavad ka need sektorid, millel on vdimalusi pakkuda kaugtéod (IT sektor, loomemajandus,
projekteerimine, disain jt), kuna paraneb perioodiline pendelrdande vGimalus - eelkdige Tallinna. Praegu
toimub Parnust markimisvaarne pendelranne sagedusega vahemalt kolmel paeval nadalas tdole Tallinna.
Hinnangute jargi liigub 400-1000 inimest. Need on peamiselt tipp- voi keskastme juhid, aga leidub ka
haridussektoris hdivatuid. Sama sagedusega pendelrdandes Riia suunas osaleb aga praegu alla 100 inimese.

Vastassuunas (Tallinnast voi Riiast Parnusse) pendeldamist hinnatakse praegu védga vaikeseks — méned
tippjuhid, arstid, ehk ka turismisektori tootajad. Samas on ka vadidetud, et monedes Parnu
toostusettevbtetes on latlastest t66jéud, mis pendeldab kord nadalas. Neid on juba praegu
markimisvaarne arv.

Kui RB reisijapilet saab olema piisavalt soodsa hinnaga (intervjuus pakuti variant mitte lile kahe korra
bussipiletist kallim), siis oodatakse to6alase pendelrande tunduvat kasvu eeskatt Parnust Tallinna suunal,
vaiksemat kasvu ka Riia suunal. On valjendatud ka kartust, et RB vdib esialgu t66le hakata Tallinna suunas
pumbana. ,Kui me ei tegele uute téokohtade loomisega, siis oleme jalle kaotanud: pere elab Parnu
monusas keskkonnas, aga tool kaiakse Tallinnas”. Samas on véljendatud ka usku, et hd&lpsam
pendeldamine Tallinna hoiab Parnus elanikke: ,,RB vdimaldab reaalselt elada parimas elukeskkonnas
(Parnu) ja teha tasuvat t66d (Tallinnas). Uhtlasi annab see vaartust juurde ka Parnule kui elukeskkonnale.
See toob nii Tallinnast kui mujalt elanikke Parnusse juurde”.

Vastajate hinnangul Parnust Riiga reisijate arv RB kaivitumise jarel kasvab. Sellel on erinevad p&hjused:
lennujaam, turism, ajaveetmine ja meelelahutus. Kasv peaks tulema ka Riiast Parnu suunal: ostu- ja
drireisid. Lati turiste on vastajate hinnangul praegugi Parnus palju. Kaugemalt Kesk-Euroopa poolt
Parnusse tulijate arv voib kasvada eeskatt Leedust, kuid avaldati ka arvamust, et sellegi saavutamiseks
oleks kasulik valja arendada vastavaid turismitooteid. Poolast tuleva reisijate voo kasvu osas ollakse pigem
skeptilised. ,lkka lUhireisid on raudteel peamiselt. Arvata, et inimene reisib RB peal 16ppu vilja, pole
realistlik”. Viidatud on sellele, et vilistatud pole nt Saksamaalt Parnusse suvekodude ostmise trend, mille
eelduseks on toimiv RB. Soomest tuleva reisijate voo kasvule hinnatakse RB mdju pigem vaikeseks. Eeskatt
nahakse véimalikku mdju vaid Helsingi piirkonnast tulijate arvukusele. Soomlased, kellel on Parnu kandis
suvekodu (hinnanguliselt kuni 1000), liiguvad tdna autoga ja RB seda ei muuda. Olukorda muudaks suurel
maaral voimaliku Helsingi-Tallinna tunneli rajamine, mis aga jaab kaugele tulevikku.

Jareldused

Parnumaa arengudokumentide ning RB arendamisega seotud huvigruppide esindajate intervjuude pdhjal
ilmneb, et RB rajamise ja liikluse kadivitumise mdju hinnatakse vaga oluliseks, seda eelkdige Parnu linna
jaoks. RB rajamine mdjutab nii Parnu elukeskkonda, puhkemajandust, logistikat ja t6ostust, aga ka
tootajaskonna pendelrdannet Parnu-Tallinna ning Parnu-Riia suunal. Regionaalpeatused RB trassil pakuvad
paremaid vGimalusi tooturu integreerimiseks maakonnas ja laiemalt. Tarvis on tihendada kohalike
omavalitsuste planeerimisalast koost66d elamu ja té6stusalade ning rohevérgustiku valdkondades.
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Reisijateveo puhul on ootus, et uued vdimalused realiseeruvad suurel maaral iseenesest. Uue
UhendusvGimalusega seonduvate uute turismitoodete vialjaté6tamise ning nende turunduse vajadust
nahakse eelkdige Leedu suunal. Soome suunalt olulist kiilastajate voo kasvu ei ennustata.

Parnu jaoks avanevate uued rahvusvahelised raudtee kaubaveovdimalused aga ei realiseeru iseenesest.
Nende vdimalikult heaks drakasutamiseks on vaja kohalike omavalitsuste (eeskatt Parnu linna ja Tori
valla), Rail Baltic Estonia OU ning asjahuviliste ettevdtjate jarjekindlat koordineeritud tegutsemist. Seda
eriti linna logistikakeskuse (henduskoridoride planeerimisel, kinnistute omandamisel ja koridoride
valjaehitamise  finantseerimisel, ,hub-i“ tegevusmudeli valjato6tamisel, selle operaatori
leidmisel/asutamisel ning ,hub-i“ turundamisel.

RB kaivitumisega paranevate kaubatranspordi vd&imaluste drakasutamisele olemasolevad suuremad
eksportivad toostusettevotted veel ei motle ja need pole tekitanud seni ka uute linnavaliste
toostusinvesteerijate huvi Parnu vastu. Logistikakeskuse kujundamiseks on vaja teha ara ulatuslik t66
ruumiplaneerimise valdkonnas, et leida parimad lahendused transpordivoimalusteks kaubajaama,
sadama, lennuvilja ja toostusalade vahel. Investeeringute saamiseks on vaja teha spetsiaalset Parnumaa
turundust, sh tehes vaartuspakkumisi ettevotjatele ka rahvusvalises mastaabis.

6. Rail Baltica moju stsenaariumid Parnumaa arengule

RB rahvusvahelise raudtee teke on Parnu ja Parnumaa jaoks “ajaloo aken”, mis muudab oluliselt tema
strateegilist positsioneerimist Eestis, tekitab vdimalusi (henduda mitmesuguste rahvusvaheliste
vorgustikega ning avab uusi tegevusvdimalusi. Praeguseks pole enam ka erilisi kahtlusi - see projekt saab
teoks. Mida see aga vdib linna ja maakonna jaoks tdpsemalt kaasa tuua, selle osas pole pilt eriti selge.
Killalt palju maaramatust on kahe kiisimuse osas:

o  Millisteks voiksid kujuneda kujunevad reisijateveo ja kaubaveo teenuse parameetrid, mida uus
raudtee pakkuma hakkab: liikluse tihedus, piletihinnad, kaubaveotariifid; pole selge kui edukalt
suudab uus raudteeliin lllituda laiematesse rahvusvahelistesse reisijate- ja kaubaveo
skeemidesse.

e  Kui oluliseks saavad Parnu linnale ja selle kaudu ka maakonnale “RB poolt pakutud vGimalused?
Vastust viimasele kiisimusele pole sealjuures véimalik anda abstraheerudes sellest kui aktiivselt
tegutsevad Parnu juhid ja ettevotjaskond ise. Kas ettevotted suudavad kohanduda uutele
avanevatele voOimalustele, kuidas suudetakse panna toimima uus kaubajaam, milline
institutsionaalne mudel selleks valitakse, milliseid ruumilise planeerimise lahendeid kasutatakse
linna ja linna Umbruse planeerimisel jne.

Nimetatud kiisimustele, mis on omavahel seotud, vastuste pakkumisega ja sellest tulenevate jarelduste
tuletamisega jargnevate stsenaristilise anallilisiga vastuseid otsime.

6.1. Milline Parnu ja Parnumaa?

Parnu arengu kavandamisel on labi aegade vaieldud linna teenindusmajandusliku arengu ning to6stusliku
arengu plusside ja miinuste ning nende sobiva vahekorra iile. Uldpdhim&te vib kdlada, et mdlemat on
vaja. Mis ulatuses ja mil viisil jaab aga tdendoliselt igihaljaks vaidlusklisimuseks ka tulevikus. Sealjuures on
aga tahtis lahtuda arusaamast, et nii Parnu teenindusmajandus kui to66stus peavad vee peale jaamiseks
olema tulevikus teistsugused kui nad on praegu, nende nn vaartuspakkumine peab olema enam vilja
arendatud ja seda korgemal tasandil. Mdlemad toimivad ju rahvusvahelise konkurentsi keskkonnas ja
taoline konkurents seisakut ei andesta. Toostuse puhul tahendab see tousmist keerulisemate ja
teadmusmahukamate funktsioonide taitmisele ja arenenumate drimudelite evitamisele, voimalik, et ka
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teatud nihetele turustamispiirkondades. Parnu toostusettevétete hulgas alanud palgaralli ei véimalda
jaada pikalt pisima lihtsamal tootmisel ja odaval tootmissisendil baseeruvale aritegevusele. Teeninduses,
eriti  kuurordimajanduses on vajalik arvestada klientidepoolsete tdusvate nduetega kogu nn
elamusmajanduse skaala ulatuses.

RB kaivitumisega seoses muutub kisimus Parnu spetsialiseerumisest mitmepalgelisemaks. Kui té6stuse
teemat on kasitletud kui linna majandusliku arengu tihte pdhiteemat, siis transpordi ja logistika
kiisimused on seni olnud pigem fooniteemadeks. Neist méningaid nagu Via Baltica maanteeprojektiga
seonduy, selle trassikoridor, imbersdidu ja joesildade kiisimused on peetud arengu kavandamisel kdill
olulisteks, aga olulisteks teiste Parnu ja Pdrnumaa elu ja majandamise kiisimuste parema lahendamise
seisukohalt. Sellesse, kas ja kuivord saaks Parnut pidada tiheks Eesti olulisematest transpordi-logististest
sdlmedest on pika aja jooksul suhtutud kiillalt ebalevalt®. Kiisimust Pirnule omastest logistilistest
teenustest ning logistikast kui perspektiivsest omaette majandustegevuse alast pole linna arengualastes
diskussioonides samuti eriti puudutatud. Logistilisi teenuseid pole osatud lugeda linna jaoks nd
sisteemikujundavate majandussektorite hulka.

Raudteelhenduse temaatika tdhtsustus Parnu jaoks juba 19. sajandi teisel poolel kui nii Parnu
kaubasadama areng kui kuurordimajandus hakkas selle puudumise tottu pidurduma ja konkurentidele
positsiooni kaotama. Uhenduste viljaehitamine aga venis, Pdrnu — Valga raudtee avati alles 1896 ja
raudteelihenduse Tallinnaga sai Parnu alles aastal 1928. Kahtlemata jattis see venimine oma jalje linna
arengule. 1970. aastate algul rekonstrueeriti kiill Parnu raudteetihendus Tallinnaga laiar66pmeliseks, aga
Oiget arenguvedurit sellest ei saanud ja raudtee temaatika hakkas liikkuma Parnu jaoks tahaplaanile. RB
perspektiiv muudab kujunenud situatsiooni pdhimdétteliselt. Kuidas selle kaivitamise jarel hakkavad
liikkuma inimesed ja kelle vahel ning mis tingimustel kaubad, voib muuta kogu arengupilti. Tegu pole ju
mitte ainult uue modernse raudteeliini tekkimises, vaid pdhja-ldunasuunalise arengukoridori tekkimises,
mis vOib anda palju laiema arenguimpulsi koridori ldhedusse jadvatele aladele, seal saavad paremini
areneda mitte ainult praegused ettevotted, aga tekkida ka uued, paranevad inimeste vGimalused leida
sobivat t00d, seda ka kaugemates asukohtades, paranevad elukondlike probleemide lahendamise
vOimalused jne.

Parnus on avalikkuse hoiak uue raudtee suhtes positiivne, kuid kahjuks on raudtee ja sellega seotud
logistika teemade osas toimunud ajalooline katkestus, mis muudab professionaalse diskussiooni
kaivitamise nende kiisimuste praktilise kiilje imber keeruliseks. Keskse tahtsusega klisimus seisneb selles,
kas ja kuivord Parnu kohalikud véimud, ettevatlusliidrid jt tahavad kujundada Parnumaa majandust ja elu
selliselt, et kohandada seda RBga tekkivatele uutele véimalustele. V&i arvatakse, et piisab jatkamisest
valdavalt vaid seniste ideedega ning kasitletakse RB teket automaatselt lisanduva vaikese boonusena
senisele arengule. Majandusstruktuuri kujundamise vaatenurgast on see valik selle vahel, kas tahetakse
linna voi linna Umbrusesse suuremat toostust ja laoalasid ning voetakse meetmeid, et seda soodustada.
Voi leitakse, et nooblim on jatkata valdavalt kuurortlinnana ja lasta toostust ,tuksuda® ilma erilisi
ambitsioone Ules nditamata.

Olulisi vdimalusi pakub Parnumaale see, et uut raudteed hakkavad kasutama mitte ainult kiired pikamaa
reisirongid , aga ka nn regionaalrongid. See parandab mitte ainult RB arengukoridoris ja selle |aheduses
paiknevate asulate elanike ligipddsu Parnu tooturule, Parnus haridusasutustele ja mitmesugustele
teenustele, aga ka nende liikuvust laias mottes ning samuti tGstab nende asulate atraktiivsust uute

43 Uheks p&hjuseks on siin olnud ilmselt asjaolu, et pdhja-Iduna suuna ja ida-ld4ne suuna vahel pole Parnus erilist
vOimendust tekkinud. Esimest esindavad eelkdige Parnu Sadamaga kui Lduna-Eesti kohalike loodusresursside
valjaveosadamaga seotud kaubavood, teist p&hja-ldunasuunalised transpordivood.
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tootmis- ja teenindusettevotete asukohana (Tootsi, Hiddemeeste). Taoliste vGéimaluste kasutamine
eeldab oma arenguideede labimdtlemist mitte ainult Parnu, aga ka maakonna teiste omavalitsuste poolt.

6.2. Rail Baltica ja Pdrnumaa strateegia

Arengustrateegia Parnumaa 2035+ dokumendis on markeeritud nelja vdoimalikku stsenaariumit, mida
mooda Parnumaa areng voiks kulgeda. Nende tingnimetusteks olid , Vaeste Patuste alev”, ,,Meil aiaddrne
tanavas”, ,Balti kett” ja,Lddanemere parl”“. Kui votta neist esimest hoiatusstsenaariumina ja teist
jatkustsenaariumina, mille probleemituks jatkamiseks pealegi erilisi tingimusi pole, siis jadvad jarele kaks
viimast tulevikuvaadet, kus esimeses on rohk logistilis-t60stuslikul arengu ning teisel teenusmajanduslikul
arengul ja elukeskkonna valjaarendamisel. Neid stsenaariume voib kasitleda nii alternatiividena kui ka
otsida vdimalusi nende vaheliseks silinteesiks. Parnus toimunud arutlustes on rakendatud mdlemat
varianti, kuid tundub, et prevalveerima on jaanud siiski astmeline nn trepiloogika, kus pustitatakse
kisimus sellest, kuidas jduda tihe kui vaheastme kaudu teiseni, st ,Balti keti“ kaudu , Ladnemere parli“
seisundini (joonis 11).

Ill

,Lddnemere par

,Balti kett”

»,Meil aiaddrne
tanavas“

»Vaeste patuste
alev”

Joonis 11. Pdrnumaa arengustsenaariumide kasitlemine ,trepiloogika” alusel

Horisontaaltelge joonisel voiks kujutada ajateljena ning vertikaaltelg markeeriks tdusu madalamalt
seisundikvaliteedilt krgemale. Lilkkumine mddda diagonaali edasi s6ltuks nii Parnumaa inimeste ja liidrite
motivatsioonist kui ka olude soodsusest, viimaste hulka kuuluvad ka vélised ressursid ja toetus.

Eitamata vajadust nende stsenaariumide ideestike slinteesimiseks valitseb siin ka teatud oht. Kui , Balti
keti” ideestik on suhteliselt selgemini ette kujutatav, teatud vétmeteemale, Riia ja tuleviku Talsinki
vahelise asukoha kasutamine, eriti seoses RB valmimisega, siis ,Ladnemere parli“ puhul, kui seda
stsenaariumit kdsitleda arengu kdérgema astmena, vOib ta jadda idealiseeritud konsruktsiooniks, mis
sisaldab koike head, mida osatakse tulevikult oodata. Sellisel juhul hajub tema spetsiifiline sisu dra. Samas
on tal, kui kasitleda teda no osastsenaariumina (vt Arengustrateegia Parnumaa 2035+ lisas), ka oma selge
fookus: nn P6ore Laande ja kuurordi ning tervisetaastamise sektor arengut vedava. Kiisimused sellest,
miks peaks ,,Balti kett” olema vaid vahestsenaarium, kas me eeldame, et temaga seostuvad spetsiifilised
arenguimpulsid on olulisemad just kavandatava perioodi esimesel poolel, ning mil viisil ikkagi dnnestuks
vOimalikult hasti siinteesida kuurordimajanduse keskse teenusemajanduse (hospitality industry) mudeli
ja toostulik-logistilise majandusmudeli seisukohti ja ideid jadab arengustrateegia dokumendis lahtiseks.
Seetdttu kadsitleme neid Parnumaa arengustrateegia valjatootamise kaigus slindinud kahte stsenaariumit
esialgu siiski kahe konkureeriva, osaliselt kill kattuva, kuid erinevaid pd&hifookusi silmas pidava
stsenaariumina ning jduame nende kahe fookuse silinteesimise teemani alles peatiiki IGpus. Tapsustame
ja arendame anallilisi kdigus modlemat osastsenaariumi toetudes ka Parnu votmeisikutega tehtud
interjuudele.
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6.3. Kuidas on Rail Baltica moju stsenaristiline analiiiis liles ehitatud?

Jargnevalt kirjeldatavas analiiitilises protseduuris on oluline koht nii to6l olemasolevate
arenguvisioonidega - puidsime neid maksimaalselt konkretiseerida - kui ka RB poolt pakutavate
vOimalustega. Seejarel sidusime need visioonid ja véimalused kokku ning tuletasime vérdlevast anallisist
jareldused.

Kasitleme jargnevalt algul kahte eelmarkeeritud motteviisi eraldi: millised on voi voiksid olla kummagi
lahenemise pohilised taotlused, soovid ja lootused. Seda olukorras, kus RB teke on saamas reaalsuseks.
Seejarel fikseerime nende taotluste realiseerumiseks vajalikud kesksed projektid ja selle, mida peaksid
Parnu juhid ja ettevotlikud inimesed ise dra tegema, et need taotlused saaksid realiseeruda. Vérdleme
neid kahte taotluste kogumit ja toome valja, mis voiks olla nn Ghine positiiv - see, mis sobib mdlemale
arenguideoloogiale - ning need kohad, kus ,suusad kipuvad minema risti“, st kus Ghe arengufookuse
kesksed taotlused vdivad hakata teise jaoks olulisi taotluste realiseerumist takistama.

Tarvis on analliiisida ka RB projekti realiseerumisega seotud maaramatusi. Eeldame, et uus kiire Ghendus
kas vaiksema vai pikema ajalise venimise jarel kdivitub (orienteeruvalt aastatel 2029 — 2030), kiill aga voib
see hilivede kompleks, mida RB Parnule ja laiemalt Parnumaale pakub jaada kas laiemaks
(maksimaalvariant) v&i kitsamaks/karbitumaks. Osaliselt véivad need pdhjused olla Parnust sdltumatud,
osaliselt Parnu poolt mojutatavad.

RB projektdokumendid sisaldavad kavandatavaid eeldusi nditeks regionaalrongide liiklustiheduse kohta ja
selle kohta, millistes valjaehitatavates regionaalsetes peatustes nad peatuma hakkavad, kas see
tegelikkuses tingimata nii realiseerub, kas naiteks kdik regionaalrongid kdikides peatustes peatuvad, pole
praegu veel selge. Paljud asjad sdltuvad ka Parnu poolsest entusiasmist ja panustamisest. Kindlasti
puudutab see regionaalrongide liiklust. VGib aga eeldada, et vdahemalt osaliselt soltub kohalikust
initsiatiivist ka valjaehitatava kaubajaama profiil.

Kujutades horisontaalteljel kahte eelpool markeeritud Parnu arenguvisiooni ja vertikaalteljel kahte
vOimalikku varianti Rail Balticuga seotud vdimalustest: optimistlikumat ja mdnevdrra pessimistlikumat,
saame jargmise anallltilise maatriksi (tabel 1).

Tabel 1. Stsenaariumipohise analiiiisi pohiloogika Parnumaa tulevikuperspektiivide labimotlemisel

Realiseerumisvariandid Arengufookused

Toostuslik-logistiline fookus Teenusemajanduslik fookus

Maksimaalne variant (optimistlik | Al(max) B1 (max)
ootus)
Karbetega variandid A23,4 B2,3,4

Tapsustades taolise tundlikkuse analldsi abil kdigepealt RB mdjusid (osa)kontseptsioonide/visioonide
|6ikes loob see ka aluse hakata tegema jareldusi juba olukorra jaoks, kus plltakse realiseerida mingit
kombinatsiooni nendest kahest osakontseptsioonist. See peaks aitama muuta strateegilist mdtlemist nii
selgemaks kui realistlikumaks.
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6.4. Kahe visiooni pohiideestike vordlus ja Rail Baltica tahendus nende ideestike

teostumisel

Votame edasise analiilsi alla eelmises osas markeeritud kaks arenguvisiooni, “Balti keti” visiooni ja
“Laanemere parli” visiooni ning pllame nende mdélema puhul tuua véimalikult selgelt valja nende
pohiideed, st just need ideed, mille olemasolu annab kummalegi mottekonstruktsioonile tolle spetsiifilise
ndo, st need ideed, mis nende kahe stsenaariumi puhul eristuvad. Pliiame need mottekonstruktsioonid
formuleerida voimalikult puhtal kujul, mGnevdrra puhtamal kui nad on esinenud seni Parnus peetud
arengualastes diskussioonides. Lahtume pdhimottest otsida algul eristuvat, et alles peale seda kui
molemad kontseptsioonid on voimalikult hasti eristatud ja nendega eraldi téotatud, tajutud nende puhtal
kujul realiseerimise vdimalusi ja piire ning seejdrel pustitada uuesti kiisimusi nende siinteesimise
vOimalustest. Esitame jargnevalt mdlema visiooni kesksed arusaamad vordlustabelina (tabel 2).

Tabel 2. Kahe strateegilise visiooni pohimomentide vordlus

1. ldhenemine: Toostuse ja logistika keskne | 2. lahenemine: Teenusmajandusliku arengu

visioon

keskne visioon

Parnu peab suutma senisest olulisest paremini
lulituda tdnapdeva rahvusvahelistesse
tehnoloogilis-toostuslikesse vorgustikesse. Mitte
vaid simpaatne puhkamise ja tervisturgutamise
paik, kus midagi véimaluste piires ka toodetakse.

Parnu peab olema viimase peal elamis-,
puhkamis-, arhitektuurne- ja kultuuriline
keskkond. Teatud elitaarsuse ja nostalgilisuse
maiguga. Kui selle saavutame, siis Gitseb linn ka
majanduslikult. Kuurordimajanduse fookus
peab olema keskne.

Pohiline ariidee: Linna ettevotluse  profiili
laiendamine logistiliste ja to6stuslike funktsioonide
haaramise kaudu kasutades asukohta Riia ja
Talsinki, tulevase Tallinnast ja Helsinkist koosneva
kaksiklinna vahel. Laiemalt: péhja-I6una suunalisel
arenguteljel tuleb see Parnu huvides t66le panna.
,See kett veab!”

P&hiline ariidee: Parnu spetsialiteediks peavad
olema korgekvaliteetsed isikuteenused (lai
skaala: terviseteenustest kultuuri ja muu
elamusmajanduse teenusteni). Tipptaset ja
keskkonda hindavale klientuurile, loomulikult
ka rahvusvahelisele. Ka rahvusvaheliste
kultuuri, konverentsi jmt Urituste
korraldamine. "Parnu peab minema maailma,
mitte vaid Soome ja Latti! Miks vaid (ks telg
kaardil?”

Parnu kui plrgiv linn. P8hiline on, et Parnust saaks
sobiv  keskkond elamiseks ja tegutsemiseks
ettevotlikele ja dlnaamilistele inimestele, ka
vdlismaa ettevotjatele ja inseneridele. Sellised
inimesed saavad olla “veduriteks”, et viia
Parnu kaasaegsele uuele arengutasandile.

Parnus peab valitsema pigem nn slow food
olemine, mitte tormamine. Parnu keskkond
peab meeldima nii klientidele kui parnakatele.
Lisaks: Parnu peaks olema mdnus elukoht mitte
vaid t6o6st ja saavutustest motlevatele
inimestele, aga ka neile, kes pole enam oma
elukaare aktiivses staadiumis. Parnu kui Eesti
Florida.

Eelnevast on néaha,

et kahe

ldhenemise erinevus

ei seisne mitte ainult selles, millistele

majandussektoritele anda arengus prioriteet, vaid kiisimus on palju laiem. See seostub erinevustega Parnu
ja maakonna terviku laiemas kuvandis ja eeldatavas valitsevas mentaliteedis.

Mida annab RB mdlema arengufookuse ja selle ideestiku realiseerimiseks? Alustame esimesest.

Toostuse- ja logistikakeskse arengufookuse puhul saab RB panus olla eelkdige jargmises.
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e Paremad, kulusid kokku hoida aitavad transpordilihendused RB korjealas. Paranevad seosed nii
Parnust pohja kui Iduna pool ja ka RB siduskoridoride dares asuvate siht- ja lahtepunktidega. See
tdhendab paremat ligipadasu turgudele ja kulude kokkuhoidu nii tootmissisendi saamise kui
klientideni joudmise osas. See suurendab olemasolevate Parnu toostusettevotete
ellujgamisvoimalusi, mis voiksid muidu palgakulude ja muude sisendkulude tdusu téttu kaotada
oma konkurentsivdime. See suurendab Parnu ja maakonna atraktiivsust valisinvesteerijate
silmis. See toob kaasa uute ettevdtete loomise kas Parnus voi mujal trassikoridori Idhedastel
aladel maakonnas.

e Head raudteethendused on ka oluliseks eelduseks, et konkureerida taiesti uudsetele, naiteks
rohepoddrdega raames tekkida voivatele pakkumistele.

e Ettevdtjatel, kelle tegevus ei piirdu ainult Parnuga on voimalik pidada oma kontorit Parnus, nad
padsevad siit hdlpsasti lilkuma nii Tallinna kui Riiga. Kaheti tdlgendatav on parnulaste véimalus
siit mdnusast elukohast lahkumata kasutada ka Tallinna ja Riia t66turu véimalusi. Linnale voib
see tahendada vaartuslike ajude ja tookate kaotust, aga mitmest aspektist saab seda lugeda ka
positiivseks, eriti kui metropolis tootatakse kas osakoormusega, ajutiselt voi perioodiliselt.

e RB kaubajaama koostoimes lennujaama, sadama ja maanteelihendustega tekib Parnul voimalus
tOusta Eesti oluliste logistiliste keskuste hulka. See voimaldab luua logistikasfaaris uusi
ettevotteid ja hinnatud to6kohti (distributsioonikeskused jm) ning stimuleerib erinevate
driteenuste osutajate firmade paiknemist Parnusse.

e Tekivad paremad véimalused kasutada ka valjastpool Parnumaad elavate inimeste t66joudu.
Seda voimalust ei saa Ulehinnata, sest tanu RB-le areneb kiiremini ka Tallinna ja Riia majandus,
seal tekivad atraktiivsed to6kohad ja palgapakkumised, aga teatud inimeste kategooriate puhul,
nditeks kitsama spetsiaalsusega head insenerid, olulisi aineid dpetavad Gppejéud voi ka
sinikraeline t66j6ud ettevotete evitamise voi tippkoormuste perioodidel, voib see olla oluline.

e laiemates logistilistes ahelates opereerival t66stusel on suuremad vdimalused tdusta
vaartusloomeketis kdrgemale (tootearendus, tehnoloogiaarendus, arenenumad arimudelid).

e  Pédrnu ettevGtlusstruktuur muutub ténu tdostusliku ja logistilise komponendi tugevnemisele
mitmekilgsemaks, mis peaks soodustama Parnu majanduse stabiilsust, ning sessoonsusele
vahem alluvaks.

e Latlased ja Lati lahedus saavad muutuda Parnu jaoks senisest olulisemaks ressursiks.

e Tanu RB projektile ja ka sellega seostuvale arusaamadele ja impulssidele tekib véimalus
moderniseerida Parnu linnakeskkonda. Linnakeskkonda saab tekitada uusi, atraktiivseid ja
kaasaegsemaid aktsente valjaspoole nostalgilisevGitu kesklinna ja rannaaarset piirkonda.

o RB teke ja esimese arenguideestiku realiseerimine on oluline just Parnu noorte jaoks. See avab
neile toovGimalusi (eriti valjaspool teenusesektorit), parandab liikumisvéimalusi, meeldib neile
keskkonna kaasaegsuse ja diinaamilisuse parast. See pidurdab nende lahkumist Parnust ja
suurendab nende tagasitulekut peale dppimist valjaspool kodulinna.

Teise, st teenindusmajandusliku /iskuteenindusliku arengufookuse puhul on pilt oluliselt teistsugune.

e RB tekkest tulenev tulu ei seisneks mitte niivord inimeste edasi-tagasi "heegeldamise"
soodustamises Parnu - Tallinna ja /vBi Parnu- Riia vahet kui selles, et uus raudtee on kasulik I{li
Parnu Uhendamises laiema maailmaga, seda eriti Riia kaudu. Parnu asukoht tema
rahvusvahelistumise jaoks oluliste inimeste ja sidusgruppide mentaalsel kaardil paraneb.
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See, et eri riikidest on kilalistel rahvusvahelistele Uritustele (nait festivalidele) jdudmine ja sealt
kojupoordumine lihtsam, samuti taoliste Uritustega kaasnev vajadus igasuguse tehnika transpordiks
holpsam, on alus (ildse pretendeerida paljude taoliste Urituste korraldamisele.

e Saksamaal, eriti head raudteelhendust omavas Berliinis, tekib ndudlus teise elukoha
omandamiseks Parnus. Valdavalt seostub see seeniorkodanike voi sellele eale [ahenevatega.

e Soome puhkajate saabumist soodustab RB kaivitumine esialgu vdhe, olukord vdib aga muutuda
peale Tallinn — Helsingi tunneli valmimist: eriti Kesk-Soome pensiondride jaoks, kes ei vaimustuks
pikast bussis loksumisest, voiks see olla lisaargument Parnusse tulekuks.

e Kiire raudteelhenduse olemasolu hdlbustab Tallinna pensioniealiste inimeste Parnusse
elamaasumist. Monus rahulik elukeskkond ja soovi korral Tallinnas kaimise vGimalus tdhendab,et
inimesed ei pea end Tallinna sGpradest-sugulastest ara |6ikama.

e Eeldusel, et riialastele Parnu, Parnu kultuurielus toimuv ja Parnu keskkond piisavalt huvi pakub.
voiksid intensiivistuda kultuurikontaktid Riiaga, voimalusel kahepoolsed.

e Autokasutuse vdhenemine Parnusse saabumisel ja sealt lahkumisel peaks md&juma
linnakeskkonnale hasti ja soodustama selle kasutamist puhkusenautimiseks ja elanikele
rahulikuks m&nusaks eluks.

Nagu eelnevast ndha on RB esimese moétteviisi raames mitte vaid Uks infrastruktuuri arendus, mis pakub
moningaid uusi voimalusi vaid keskse, siisteemiloova tdhendusega muutus. IIma RB tekketa poleks
taolise arenguideoloogia (ideoloogilise poorde) voidulep&dasule alust loota. RB taolisi voimalusi tekib heal
juhul korra sajandis. Paatoslikult formuleerituna: Parnu jaoks on avanenud “ajaloo aken” ja Parnu areng
tdmbab Uhel voi teisel viisil kaasa ka muud Parnumaad.

Teise maétteviisi ideestiku realiseerimise jaoks on RB kaivitumine kasulik tdiendav foonimuutus, kuid mitte
midagi slisteemi muutvat. Reeglina jduaksid inimesed ju Parnusse puhkama ja tervist turgutama ka siis kui
RBd ei tekiks. RB positiivsetele mdjudele on selle visiooni realiseerumise puhul see, et nad on valdavalt
mitte otsesed vaid kaudsed ja teiseks, et nad avalduvad kdige selgemalt sel juhul kui Parnu tahaks
panustada praegusest enam suuremate rahvusvaheliste Urituste korraldamisele.

Saab nentida, et mblema ideestiku taotlustel on teatud kattuv ala, nn iihine positiiv:

e Parnu kui rahvusvaheliselt hasti ihendatud, vorgustikes oleva linna maine teke on oluline
mdlemale visioonile ehkki natuke eri nurkade alt.
Linna mugavad transpordilihendused RB reisiterminaliga.
Parnulaste paranevad vdimalused kiilastada erinevatel pdhjustel mugavalt Tallinna ja Riiat.
Valdavalt positiivne tegur, samas negatiivse sindmuste arengu puhul, eriti siis kui Parnu
atraktiivsus langeb muudel pohjustel allapoole teatud nivood v&ib tuua kaasa ka ohtusid:
"Suurlinnade tuled" voivad tekitada olukorra, kus noored ei tahagi tagasi po6érduda.

e Tanu RB regionaalliinidele vdimalik tekitada sobivat asustust eri rahakotipaksusega inimestele
(ndit Tootsi vGimalused) ja vdimalik saada natuke abi oma t66jouprobleemidele ldhikonna
inimeste rakendamise kaudu (v&ib-olla ka Raplast).

6.5. Projektid ja ettevotmised visioonide realiseerimiseks ja kahe kontseptsiooni
konfliktikohad

Stsenaariumipdhises analiilisis ei piirduta tavaliselt sellega, kuidas vdib muutuda vaatleva objekti
valiskeskkond ning kuidas véliskeskkonnas toimuda véivad arengud vastavad vGi ei vasta toimija (antud
juhul Parnu(maa) juhtkond ja ettevdtjaskond) eesmarkidele, vaid lilitatakse analiiisi ka toimija enda
kaditumine. Antud juhul siis kohapealsel initsiatiivil ettevietavad konkreetsemad projektid ja aktsioonid,
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mis on vajalikud, et tagada RBst Parnumaale voimalikult palju kasu ja realiseerida eelkirjeldatud
strateegilist arenguideestikku. Nagu me juba aruande eelmises allpeatiikis tegime, teeme seda ka siin
eraldi toostuse- ja logistikakeskse arengukontseptsiooni osas ning teenindusmajandusliku
arengukontseptsiooni osas.

Toostuse- ja logistikakeskse arengukontseptsiooni raames oleksid pohilisteks projektideks ja
ettevotmisteks jargmised:

e Uhtse logistilise sélme (hub-i) kujundamine, selle siseseoste kindlustamine: eri transpordiliikide
sujuva seostamise vBimalused, laoalad jms.

e Toostusalade reserveerimine, nende ihenduste kindlustamine kaubajaama ja teiste logistilise
hub-i transpordis6lmedega ja infrastruktuuriteenustega.

e Kaubajaama profiili tdpsem paikapanek, kaubajaama opereerimise mudeli maaratlemine ja
kaubajaama valmimise kiirendamine.

e Pdrnu toostusettevotete tegevusmudelite kohendamine enam vastavaks uue rahvusvahelise
raudteekoridori vGimalustele.

e Kurss nn Papiniidu city loomisele uue rahvusvahelisema &ri tarbeks: nii kontorid kui elukoht
ariliselt diinaamilistele, palju reisivatele ettevotjatele ja tootajatele.

e Hariduse ja valjaGppe selge liigutamine Parnus enam inseneeria, logistika jms suunas — seda nii
Parnu Kolledzis kui kutseGppeasutustes (Parnumaa  Kutseharidusekeskus, Saksa
Tehnoloogiakool).

e Strateegiliste aluste maéaratlemine koostddks ja konkurentsiks latlastega (sh raudtee
kaubaterminalide spetsialiseerumise kiisimuses).

Teenindusmajandusliku /isikuteenindusliku arengukontseptsiooni raames oleksid pdhilised vajalikud
ettevGtmised jargmised:

e Stockholmi lennuliini sisseseadmine (puhkajad, turistid), suvel charterlennud Peterburgi. Aktiivne
tegevus Parnu atraktiivsuse ja voimaluste tutvustamiseks Rootsis.

e Rahvusvahelise konverentsikeskuse rajamine ja sellealane rahvusvaheline promo.

Suveperioodil Parnu-Kuressaare laevaliini todlepanek, mis peaks pakkuma elamust puhkajatele,
t6stma molema kuurordilinna atraktiivsust ja meeldima ka Parnu elanikele.

e Kesklinna enam elama panemine ja atraktiivsemaks muutmine jéedare parema kasutamise,
kesklinna kaubandusliku kolearhitektuuri (,kastide”) vaarikamaga asendamise jm abindude abil.

e Kiire edasilikumine puhkajatele ja terviseparandajatele erinevate kd&rgekvaliteediliste
isikuteenusete, sh kultuuriteenuste, osutamise osas.

e Kilastus- ja tegutsemisvoimaluste loomine Parnus puhkajatele mujal Parnumaal (atraktsioonid,
golfivaljakud jms).

e Kunstisadama kui Gihe Parnu propageerimise keskse maamargi rajamine pluss muude kunsti ja
loomemajanduse alaste ettevotmiste toetamine (sh analoogilised ettevétmised Tallinna Telliskivi
loomepiirkonna ja Tartu Aparaaditehasega).

e Parnu Kolledzis ja Kutsehariduskeskuses teenusedisaini, elamusmajanduse jm kaasaegse
teenusemajanduse alade tipptasemel 6petamine. Alternatiivina: koos Jurmalaga rajatav eraldi
kuurordimajanduse ja puhkemajanduse Balti kdrgkkool, kus Oppimine ja praktika jaotatud
molema asukoha vahel, ihine valisdppejoudude varbamine jne.

e Planeeringutealased jt. ettevalmistust6dd Parnu kui Eesti Florida idee (seeniorkodanikud
Parnusse elama) realiseerimiseks.
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6.6.

,Suusad risti“ teemad

Loomulikult on kahe arengukontseptsiooni vahel ka vastuolusid. Teatud maaral vdivad need taanduda
killalt abstraktsetele vaidlustele linna imago (le, eelkdige selle Ule, kas tdhelepanu suurenemine
ettevotluses logistika ja toOstuse arengule kahjustab kuurortlinna imagot voi mitte. Teatud realiseerimise
viisi puhul ei pruugiks ju kahjustada. Teiselt poolt vdidakse jdlle peljata, et joukale klientuurile
orienteerumine ajab linnas Ules hinnad ja see ei pruugi sobida t6dstusliku arengu mudeli jaoks. Samas,
odaval t66joul baseeruv toostus ei saa olla Parnu ettevotluse tulevik. Loomulikult on ka teatud konkurents
kahe kontseptsiooni vahel t66jou parast jm.

Lisaks taolistele tldisemat laadi kartustele tuleb aga leida lahendused ka konkreetsete valikute tegemisel
raskelt Ghitavate alternatiivsete soovide ja projektiideede vahel. Méned neist on toodud jargmises tabelis

3.

Tabel 3. Arendusideed, mille osas kahe kontseptsiooni esindajate eelistused lahknevad

Arendusalane idee

Sobivus toostuse- ja logistikakeskse
kontseptsiooni seisukohalt

Sobivus teenusmajanduse
kontseptsiooni seisukohalt

Kaubajaama ja sadama
vahelise otseraudtee
rajamine

Sobiks hasti, aitaks tekitada
tervikliku ja hasti funktsioneeriva
hub'i.

Ei sobi, ahistaks linnakeskkonda

Kaubasadama
tegutsemise piiramine
linnaruumi huvides voi
isegi selle valjaviimine
linnast

Ei sobi. See oleks logistikaklastri
tegutsemise ahistamine. Sadamale
muu asukoha leidmine linna ldhistel
on véimatu ja rajamine Tahku ninale
oleks nii kauge kui vaga kallis.

Sobiks hasti, vahendaks miira ja
tolmu. Vastaks Paljude teiste
linnade praktikale, kes on viinud
endised sadamad linna
territooriumilt kaugele ja
kasutavad vabanenud
territooriume
kinnisvaraarendusteks.

Nn Papiniidu city
rajamine, kdrghooned

Sobiks, vahemalt perspektiivse
lahendusena. Loob sobiva
keskkonna dinaamilistele, uute
dridega seotud karjaarikesksetele
inimestele.

Ei sobi, tootab vastu kesklinna
elamapanemise ideoloogiale.

Tulevikus ka Parnu
peabussijaama viimine
Papiniitu

Sobib, Ghtne logistiline lahendus
reisijatele.

Ei sobi, kahjustab kesklinna
elujoudu.

6.7.
voimalustele

Rail Baltica madramatused ja nende m6ju mdlema stsenaariumi realiseerimise

Millised on konkreetsed eeldused (ihe vdi teise arengukontseptsiooni elluviimiseks RB kaivitumisel ja selle
toolehakkamise perioodil, on momendil pole muidugi taiesti selge. Praegu on veel liiga palju aega, et
midagi vaga tapselt ennustada voi garanteerida. Olulised taolistest maaramatustest on jargmised.
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Reisipileti hind ja soodustingimuste rakendamine selle kasutamisel - see kas véimaldab vdi ei voimalda
keskmise sissetulekutasemega inimesel sdita naiteks kolmel korral ndadalas Parnu-Tallinn voi Parnu -
Riia vahel.

RB-I rakenduv kaubaveotariif - see kas véimaldab vdi ei vdimalda viia Soomest kuni Berliinini ulatuvas
majandusruumis veoseid suuremas mahus Ule teistelt transpordiliikidelt raudteele (RB-le).

RB (ihendatus kaugemate siduskoridoride ja multimodaalsete (sh transkontinentaalsete)
transpordikoridega ja selle poolt kasutatav tariifipoliitika - see kas véimaldab v6i ei véimalda Parnus
asuvatel tootmisettevotetel arendada edukaid koostooseoseid kaugemates maades asuvate klientide
ja tarnijatega.

RB kaubaterminali kdivitumine ja mdistliku opereerimise mudeli kujunemine — kas see toimub
paralleelselt RB valmimisega vdi vaid aasta-paar hiljem voi jaab pikemalt venima.

Parnu jaoks huvi pakkuvate nn regionaalrongiliikluse lahendus - kas kaivitatakse enam-vahem kdik
esialgu planeeritud liinid ja peatused v&i kdivitub programm minimaalsel kujul (rongid t66paeva algul
ja I6pul, vaiksem arv kilastatavaid peatusi).

Reisiterminali Ghendused linnaga sh. parkimisvGimalused reisiterminali juures — kas need ehitatakse

vOi ei ehitata valja reisijasébralikul kujul.

RB arengutega seotud vdimalikud negatiivsed mdjud on esitatud tabelis 4.

Tabel 4. Negatiivsed mojud, mis voivad tekkida kui RB-ga seotud madramatused ei lahendu positiivsete

ootuste kohaselt

Voimalik torkevaldkond

MOoju toostus-logistilise
prioriteedi puhul

MGju teenusemajandusliku
prioriteedi puhul

Reisijapileti hind ja
soodustingimused

Tugev, mojutab tinimeste tooga
seotud pendeldamist

Keskmine, rahvusvahelisi
ettevotmisi eriti ei mojuta

Kaubaveotariif RB
|ahiareaalis

Keskmine vGi tugev, mdjutab P-L
teljele panustavaid firmasid

Otsene moju puudub

Rahvusvahelised
siduskoridorid kaubaveol:
ligipaas ja tariif

Tugev, kuid seda vaid piiratud
arvu ettevotete jaoks

Otsene moju puudub

Parnu kaubaterminali
kaivitumine ja
opereerimismudeli sobivus

Voib olla tugev kui IGikab ara
vOimalustest, millele hiljem raske
ligi saada

Otsene moju puudub

Regionaalrongid: peatuste
arv ja liinitihedus

Nork, kui toopdeva alguse ja [Gpu
rongid sdiluvad

Keskmine

Kesklinna mugavad
Uhendused reisiterminaliga
(sh parkimisvdimalused jms)

Nork voi keskmine

Vahemalt keskmine, kahjustab
kulalisi teenindava linna mainet

Reisijapileti hinna osas ei ole - arvestades seda, et liin kdivitub alles kdige varasemalt 7-8 aasta parast -
praegu voimalik pileti hinna indikatsiooni esitada. PGhimotteliselt saab lahtuda kahest loogikast. Esiteks
peaks minimaalne nGue olema see, et piletihind suudaks konkureerida alternatiivsete transpordiviiside,
st bussi voi sdiduauto, kasutamisega arvestades sealjuures muidugi ka kiire rongi kasutamisega kaasnevat
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lihemat sGiduaega. Pole erilist alust kahelda, et see kriteerium tdidetakse. Siia vOivad lisanduda ka
Okoloogilist laadi kaalutlused. Raudtee kasutamise 6koloogiline jalajalg on vaiksem. Tuleb aga muidugi
arvestada sellega, et aja jooksul muutuvad koik transpordiliigid 6koloogilisemateks ja kalkulatsiooni
maarab ka see, mil maaral on voi ei ole keskkonnasurve arvestatud (ihe v&i teise transpordivahendi
kasutamise hinda. Teine loogika lahtub sotsiaal-majanduslikest kaalutlustest ja pdhineb eeldusele, et
inimeste suuremat mobiilsust Parnu-Tallinna ja Parnu-Riia suundadel peetakse thiskondlikult kasulikuks
javoib eeldada, et pliltakse taskukohase piletihinnaga stimuleerida. Vdib arvata, et suurenevat mobiilsust
tahetakse soodustada, aga kui tugeva kriteeriumina piletihinna maaramisel ja kes oleks tdiendava
dotatsiooni kandjaks, ei ole veel selge. Seetdttu votsime eristuskriteeriumiks optimistliku variandi ja
moddukamate variantide puhul selle, kas keskmise sissetulekuga inimene suudaks kehtestatud hinnaga
sOita pikemat aega, naiteks kolm korda nadalas Parnu ja nimetatud metropolide vahel. Kui jah, siis oleks
see juba vaga tugev t00- ja haridusalase pendelrande stiimul. Kas peetakse vajalikuks tekitada nii tugev
stiimul, seda me ei tea. Lisaks saab tdendoliselt arvestada ka sooduspiletite vdimalusega, naiteks
tudengite puhul. Regionaalrongi pileti madal hind on oma olemuselt lokaalne regionaalpoliitiline meede.
Téendoliselt jaguneb tulevikus selleks vajalik dotatsioon mingis proportsioonis riigi ja kohalike eelarvete
vahel.

Ka RB kaubaveo tariifide osas on praeguseks pakutud vélja vaid vdga provisoorseid hinnanguid.
Pohimdottelisi kahtlusi ei tekita see, et RB-l on head vdimalused, kui jatta lGhidistantsid korvale,
konkureerida maanteevedudega. Seda eriti arvestades asjaolu, et autotransport satub jargneval perioodil
tugeva okoloogilise surve alla. See tahendab, et markimisvdaarne osa kaupa, mis veetakse praegu Balti
riikide vahel ja laiemalt vottes, Berliini ja Tallinna vahelises ruumis, vdib paikneda maanteelt imber RB-le.
Keerulisem on anda hinnangut RB nn kauglogistilisele potentsiaalile*, st tdiendavale veomahule, millele
RB  vGiks pretendeerida sidustudes geograafiliselt kaugemale jddvate multimodaalsete
transpordikoridoridega. Jutt kdib p&himaotteliselt kolme suunaga seostuvatest veomahtudest. Nendeks on
Saksamaa suund (eelkdige on peetud silmas Edela-Saksamaaga seotud veoseid), Aadria mere suund, mis
haarab nii Kesk-Euroopa maadega kui Aasiaga seotud kaubavoogu, mis hakkab tulevikus (ha enam
kasutama Aadria mere ddrsete sadamate vahendust, ning kaugemas tulevikus v&ib-olla ka lda-Aasia
mooda Pohja-Jaamerd liikuva kaubavoo suund, mis kasutab mdnda P&hja-Norra sadamat (eelkdige
peetakse silmas Kirkenesi sadamat) ja liigub (ile Soome (joonis 12).
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44 Vvt Rail Baltica pikaajaliste kaubamahtude sdltuvus erinevatest geodkonoomilistest kontekstidest: stsenaariumide
analiits. Tallinna Ulikool, 2020.
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Joonis 12. Korjealad ja siduskoridorid RB kauglogistilise potentsiaali kujunemisel

Suur osa kdigis neis kolmes potentsiaalses transpordikoridoris liikuda vdivast kaubast on seotud Soome
ekspordi- ja impordiga, mis liigub praegu meritsi, voib aga soodsate tariifide ja muude tingimuste puhul
hakata kasutama RB teeneid. Tervikuna on selle kaubaveo suurust prognoosida kaunis raske, sest lisaks
majanduslikele riskidele tuleb arvestada ka geopoliitiliste maaramatustega.

Oluliselt voiks suurendada RB kauglogistilist potentsiaali Tallinn-Helsingi tunneli rajamine. Selle véimalik
teokssaamine jadb aga tOendoliselt valjaspoole meie uuringu ajahorisonti. Siinkohal on oluline silmas
pidada, et kuivérd Parnu ja Parnumaa tervikuna suudavad voita RB tariifidest jms ning palju RB suudab
haarata endale kaubavoogu vdistlevatest transpordiliikidest ja koridoridest. Kokkuvdttes, kui hasti suudab
Parnu kui iks asukoht RB transpordikoridoris - tiks voimalik hub - voistelda teiste samas koridoris asuvate
hub’idega, naiteks Salaspilsiga.

Kokkuvottes on meie poolt vidlja pakutud RBga seotud potentsiaalsete probleemide mdju esimese
kontseptsiooni ideestikule palju suurem kui teisele. Teise kontseptsiooni puhul saab 6elda, et kui kui RB
kaivitub, on ta sellega oma lisaboonuse juba katte saanud.

6.8. Kokkuvotlikke jareldusi stsenaristilisest analiiiisist

Kahe stsenaariumi, ,Balti keti“ ja ,Lddnemere parli“ ideestiku realiseerimise vaatlemine kahe eraldi
protsessina on pigem anallitiline vOte, et tabada paremini nende eesmargipisitusi, seoseid ja piiranguid.
Tegelikkuses peaks Parnu ja Parnumaa areng ja arendamine toimuma the (ihtse protsessina, kuhu on sisse
integreeritud mdélema ideestiku arendamine ja ideaalis kokkusulatamine. RB kaivitamine mdjutab neid
mdlemaid positiivselt, ihte vahetumalt, teist talle ménevorra kaudsemat voimendust pakkudes. Nagime,
et on kohti, kus nende kahe ideestiku arendamine otseselt ,,suusad risti“ ajaks, on vahe. Sellele aitab kaasa
asjaolu, et ruumilise arengu raskuspunkt on neil suuresti Parnu linnaterritooriumi eri osades toimuvatel
arendustel. T6si, erinevad linnaarendusprojektid voivad pretendeerida tihele ja samale rahale, kuid sedagi
vaid teatud piirini. Arenduste rahaline maht séltub pikema ajaperioodi puhul ikkagi sellest kui edukas on
linna majanduse areng tervikuna. Ja palju see raha sisse toob. M&lema arendusideestiku edu saab pisida
vaid sellel, kui atraktiivseks suudetakse muuta Parnu kui tervik, linn kui elu- ja puhkekeskkond ja kuidas
see moju kandub maakonnale tervikuna ning kuidas |dbi todjouareaali Pdrnumaa (htsema
toimepiirkonnana suudab luua suuremat siinergiat. Vastupidisel juhul noorte lahkumine jatkub,
kuurordikiilastajate Gldine arvukuse kasv on pérsitud ja majandusarengu sisemine potentsaiaal
ammendub. Ideelt voiks ju kiirelt areneva ja kasvava linna puhul olla realiseeritavad nii kesklinna
kaunimaks ja ponevamaks tegemise kui ka Papiniidu city ideestik, kisimus on lihtsalt selles, millise
kiirusega, milliste finantslaekumiste ja millise lisanduva elanikkonna arvu pealt.

Ka see, kui RB realiseerub kujul, kus ta ei too kaasa kdike loodetut (nn karbitud variant) ei ole see veel
tragoodia. Kui RB kaivitub, tdhendab see ka mitte kdige soodsamate boonustingimuste (piletihind, rongide
tihedus) puhul inimeste liikuvuse voimaluste suurenemist ja nagu on ndidatud mitmete teiste linnade
kogemus, on see efekt suuremate linnade vahel asuvate linnade jaoks positiivne. Pole ka mingit alust
eeldada, et RB ei suudaks haarata enda teenindada olulist osa Ule Eesti liikuvast pdhja-lduna suunalisest
rahvusvahelisest kaubatranspordi voost. Lahtiseks vdib pidada siin pigem seda, kas ja kui suures mahus
suudab RB laiendada oma korjeala ka Soome kaugemate maadega seotud eksport- ja importvedudega,
mis praegu toimuvad valdavalt meritsi.

See, et Parnusse ehitatakse valja RB kaubaterminal on kindel, nii nagu see, et see toetab nii todstuse
arengut Parnumaal kui loob vdimalused logistikadri jaoks. Kui suured kaubakogused hakkavad RB-I

lilkkuma, on Parnu jaoks oluline, aga mitte esmaoluline. Olulisemaks on see, kuidas labi Parnu liikuvate
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kaubavoogudega tekkivaid vdimalusi dra kasutada, kuidas koondada selle kaubaga tegelemine just
Parnusse ja Parnu ldhikonda - kas Parnu kaubaterminal suudab luua endale stabiilse korjeala Lduna- ja
Kesk-Eestis ja POhja-Latis, eriti puudutab see puiduklastrit, kui edukalt suudab olemasolev t60stus
kohanduda selle kaubavoo ja RBga seotud transpordivéimaluste kasutamisele, kui palju tekib Parnumaale
uut toodstust, mis on sellele orienteerunud, kas suudetakse luua distributsioonikeskusi.

Uusi vdimalusi kogu Parnumaa jaoks loob regionaalrongiliikluse teke RBI. See annab uusi tugevaid
arenguipulsse eriti Tootsile ja Hdddemeestele. Regionaalrongide kdimapanek ei paranda mitte ainult
inimeste likkumisvGimalusi, vaid soodustab ka kinnisvaraarendust ning seeldbi vGéimalusi elanike arvu
kasvuks. Regionaalrongide kdimapanek parandab Parnu ettevotluse ligipdasu linna tagamaal ja ka
kaugemal elavale t66j6ule ja sama asja teispidi 6eldes, vGimaldab kaugemal elavatel inimestel paremini
Parnus tool kdia. Paremad liikumisvdoimalused parandavad ka véljaspool Parnut RB arengukoridori
piirkonnas elavate inimeste (ldist elukvaliteeti, nende ligipddsu nii Parnu kui ka Tallinna ja Riia
mitmesugustele teenustele ja kultuurielule.

Kasitletud kahest arengufookusest ei tuleks kuulutada, vahemalt mitte esialgu, ihte digeks ja teist valeks.
Moélemad saavad kdllalt laias ulatuses realiseeruda paralleelselt ja voisteldes, ennast tGestades. Kahe
arenguideoloogia kokkusulatamisel tuleb arvestada korraga nii ajalise dimensiooni kui finantsidega.
Stsenaristiline analliiis naitas, et enam ajakriitilised on esimese, st logistilis-téostusliku arenguga seotud
ettevotmised. Seoses kaubajaama ja toostuslik-logistiliste alade planeeringutega, tervikliku hub’i
valjakujundamisega on palju vGita ja kaotada. Passiivsuste, viivituste voi valeotsustega vdib siin jaada ilma
suurest osast RB kaivitumise vBimalikust efektist. Selle ideestikuga tdsisemalt tédlehakkamine ei tahenda
esialgu suurt finantskoormust, kiill aga kontseptuaalset selgust ja institutsionaalse slisteemi paikasaamist.
Finantsid tulevad siin kiillalt suures osas ju EL ja riigi tasandilt, nende rakendamise viis ja raudteesse
tulevate finantside seostamine muuga, toé6stusalade paigutusega, muude finantsidega jne soltub aga
killalt palju kohalikust tasandist - nii avalikust sektorist kui ka ettevotjate poolsest panustamisest. Kuigi
teise kontseptsiooni ideestik pole nii Gheselt ajakriitiline, ei ole ka selle puhul passiivsus kasulik.
Kuurordimajandus on rahvusvahelise konkurentsi tingimustes arenev ala ja RB kaivitumine toob
konkurentsi juurde - kasvdi Jurmala poolt, kes samuti uuest raudteest palju vdidab. Kui Parnul on naiteks
tosiseid konverentsiturismi vdi festivalide korraldamise alaseid ambitsioone, tuleks alustada paralleelselt
nii selle alaseid ettevalmistustoid vajalike infrastruktuuride loomiseks kui rahvusvahelist teavitamist Parnu
erilisest perspektiivsusest neis valdkondades eriti peale uute transpordilihenduste valmimist. Seda
vaatamata sellele, et kestab veel koroonaaeg.

On raske vastata kiisimusele, kumb kahest anallilisitavast arenguvisioonist aitab enam kaasa Parnu linna
vadlise Parnumaa arengule. Teise stsenaariumi hoogne realiseerumine vdib aidata kaasa puhkemajanduse
ja sellega seotud Urituste laienemise ka maakonna teistesse piirkondadesse, siin-seal voidakse ehitada
golfivadljakuid puhkajatele jne. Ilimselt areneb taoliste vdimaluste loomine paremini kui Pdarnumaa
omavalitsused tegutsevad Uhiselt. Esimese, st t66stuslik-logistilise arengu puhul v&ib tekkida méningaid
uusi toostuslikke tootmisi ka valjapoole Parnut, eriti juhul kui tegemist on RB arengukoridoris olevate
aladega ja laheduses on regionaalrongide peatused. Pdrnu t66jéuturu vdimalused pakuvad mujal
maakonnas elavatele inimestele huvi mélema stsenaariumi korral, tdsi, pakutavate tookohtade struktuur
vOib olla mdnevdrra erinev. Oluline on, aga see, et Parnu linna kui regionaalse keskuse tugevnemine, seda
teeninduskeskusena, hariduskeskusena, kultuurikeskusena jne mdjutab positiivselt kogu maakonna
arengut, tostab Parnumaal elamise kvaliteeti.

Parnumaa Uheks strateegiliseks eesmargiks on elanikkonna arvu suurendamine maakonnas. Millised on
kirjeldatava kahe stsenaariumi vdimalused panustamiseks sellesse eesmarki? Esimeselt stsenaariumilt
pole alust eeldada suurt panust elanikkonna tdusunumbritesse. Nii tdnapdeva robotite ja tehisintellekti
laieneval kasutamisel rajanev to0stuslik tootmine kui ka arvutikasutamisel ja automatiseeritud ladudel
pohinev logistika ei ole eriti toojoumahukad sektorid. Kiill aga on esimese stsenaariumi ideestikult loota
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korgekvalifikatsioonilise ja pareminitasustatud t66 pakkumist, mis on aluseks lootusele, et noorte
lahkumine Parnust vaheneb. Teise stsenaariumi ideestik on to6joumahukam, kuid voib karta, et isegi
korgekvaliteetsete isikuteenuste osatdahtsuse suurenemise puhul vajab majutus ja toitlustusari ikkagi ka
killalt palju suhteliselt madalapalgalist t66joudu, seejuures tdedoliselt vahemalt sesoonselt ka nn
kolmandatest maadest parit t66jéudu. Kui suudame Parnut mangida valja sobiva elukohana vdib see
suurendada monevdrra elanike arvu. Samuti suureneb ka aktiivses elustaadiumis olevate inimeste
vOimalus elada Parnus, olla aga kas taielikult vGi osaliselt héivatud tdiselt mujal.

Tadiendavat toohdivet voivad anda erinevad rohepddrdega seotud todalad, mida me selles peatlikis
pikemalt ei kasitlenud. Nagu eelnevas tekstis 6eldud ei tule taoliste tookohtade teke otseselt Rail Balticu
kaivitamisest, kill aga voib RB olla kaudseks abistajaks, et taolistele tootmistele ja téokohtade loomisele
kandideerida. Selleks peavad olema olemas aga ka teised eeldused. Parnumaal teatavasti on ressurss
tuuleenergeetika rakendamiseks, metsaressurss, vdimalused vesiviljelusega seotud uuteks
toostusharudeks.

Kokkuvéttes saab Oelda, et lootust positiivsele trendile ei anna mitte moni tksik arengufookus ega RB
kaivitamine, aga just kombinatsioon eelnimetatud vdimalustest.

7. Kokkuvote ja ettepanekud

Parnumaa on Eesti Uiks parema sotsiaal-majandusliku konkurentsipositsiooniga maakondi. Rahvaarvult on
ta neljandal kohal, kusjuures Parnu linnapiirkonna elanike arv on kasvutrendis. Ettevotlusaktiivsus ja
tooealiste elanike t66ga hdivatuse tase on maakonnas kdrge. Parnumaa on (ks riigi peamisi turismi ja
kuurordimajanduse piirkondi. Maakonna t66stuse- ja ehitussektori osatdhtsus on (le riigi keskmise. SKP
alusel elaniku kohta on maakond Eestis viiendal kohal. Samas ettevotete ekspordivoime ja elanike
elatustaseme vordluses Eesti teiste maakondadega on Parnumaa positsioon viimasel aastakiimnendil
halvenenud.

RB arendamine avab Parnumaale, eeskatt aga Parnu linnale uusi arenguvGimalusi. Rajatakse Parnu
reisiterminal ja kaubajaam ning regionaalrongide peatused maakonnas. RB reisiliiklus loob eeldusi Parnu
edasisele tugevnemisele turismi ja kuurordimajanduse keskusena, aga parandab mitmel viisil ka inimeste
ligipaasu tookohtadele ja teenustele. Seda nii maakonna sees kui ka Parnu-Tallinna ja Parnu-Riia suunas,
seoses just laiema rahvusvahelise haardega konverentside, festivalide jms korraldamise voimalustega.
Hea raudteelihendus tugevdab tulevikus seoseid Berliiniga, see voib olla oluline teise eluaseme
vBimaluste pakkumisel.

RB suurendab elanike ja kaupade korjeala ja raudtee laialdasem kasutamine aitab vdhendada
keskkonnasaastet vérrelduna diisel- ja bensiinimootoriga autoga liikumisel.

Kaubajaama rajamisega avaneb kohalikele ettevotetele (eelkdige toostusele) uus transpordivoimalus
tootmissisendite hankimiseks vdlismaalt ja toodete ekspordiks. Samaaegselt tekivad voimalused eri
kaubatranspordi liikide — raudtee-, auto-, mere- ja lennutranspordi - logistiliseks tihtesidumiseks Parnus.
Parnu puhul tuleb silmas pidada asjaolu, et koostatud tasuvusuuringu jargi ei pruugi raudtee
kaubaterminalis kdideldavad kaubakogused tagada selle operaatorile finantsilist tasuvust, mistdttu voib
olla vajalik kaasata avaliku sektori raha. Samuti on oluline arvestada vdimalikku konkurentsi Salaspilsi ja
Muuga terminalidega.

48



Kaupade liikumise osas on (ihtse ,hub” védljaarendamine Parnus, mis Uhendaks nii erinevad
transpordiliigid kui transpordi, to6stuse ja jaotusteenused keskse tdahtsusega klisimus. Samas ei ole alust
eeldada, et raudteetranspordiiihendused sadama ja lennuviéljaga saaksid sellest mangima vaga suurt ja
olulist rolli. Panustada tuleks eelkdige Ghendustele ,maantee — raudtee” ja selliste t66stuse arendamise
variantidele, sh uute investeerijate kaasamisega, mille ariidees oleks rahvusvaheliste raudteelihenduste
kasutamine tootmissisenditel ja/v6i toodangu valjasaatmisel keskse tihtsusega teguriks. Kaaluda tuleks
Parnu sadama imberporfileerimist vihemsaastavamatele (t60stusliku iseloomuga, mitte toormelistele)
veostele koostoos kaubajaamaga.

Valismaiste kiirrongilihendusi kasitlevate uuringute tulemuste analiils naditab, et Ghendustel on Gldjuhul
regionaalsel tasandil positiivne sotsiaal-majanduslik mdju, kuid leidub ka juhtumeid, mis demonstreerivad
positiivsete méjude puudumist vGi isegi kiirraudtee negatiivseid mojusid regioonide ja linnade arengule.
Positiivset moju tagavate tegurite seas kerkib mitmel juhtumil esile kohalike vétmetegijate
organiseerituse olulisus raudteel liikumise tulemusena paranenud kattesaadavusest tulenevate
vOimaluste dra kasutamises regiooni strateegilisel arendamisel. Eduka strateegia koostamise ja elluviimise
eelduseks on see, et juhtrolli votab endale regiooni keskuslinn — Parnumaa puhul siis Parnu linn - kelle
vastutada on linnas koostatavad ruumiplaneeringud ja selle sisu kujundavates strateegilistes suundades
pikaajalise visiooni vastuvétmine.

Praegustes Parnu maakonna ja Parnu linna arengudokumentides tunnustatakse RB strateegilist tahtsust.
Edu Gihe eeldusena ndhakse raudtee, sadama ja lennuvalja sidumist linnaruumiga ning nende kujundamist
Uhtseks logistikas6lmeks koos vajaliku taristu rajamisega ettevétluseks. Olulisel kohal on need teemad ka
Parnu linna praeguses koalitsioonilepingus. Probleemkohaks on see, et strateegilistes
arengudokumentides ei ole Parnu linna ja teiste maakonna omavalitsusiiksuste, mida RB trassi ldabib, RB
arendajate, ettevotjate ja riigi roll ning nende vaheline koost66 RBga seotud llesannete lahendamiseks
selgelt maaratletud.

Kooskdlas rahvusvahelise kogemusega leidsid uuringu raames intervjueeritud arvamusliidrid ja kohalikud
toimijad, et RB reisiliiklusest saavad loodetavasti enim kasu turism ja need sektorid, millel on vdimalusi
pakkuda kaugtodd, kuna paraneb perioodiline pendelrdande vdimalus — nii Tallinna kui Riia suunal.
Oodatakse todalase pendelrdnde tunduvat kasvu eeskatt Parnust Tallinna suunal. Léuna suunas
eeldatakse Parnuga seotud reisiliikluse kasvu kuni Leeduni, samas kui Soomega seotud voo osas suuri
kasvulootusi ei ole. Loomulikult muutuks olukord kardinaalselt Tallinn-Helsingi raudteetunneli rajamisel,
mis vBimaldaks pikendada kiirrongitihendust Helsingini. Intervjuude pdhjal ei ole kaubaveo osas Parnus
tegutsevatel ettevotjatel téana veel selgeid ideid RB vBimaluste kasutamiseks. Praeguste kavatsuste alusel
on RB kaubajaama pohitaristu kavas rajada RB eelarve vahendite arvel. Siiani pole aga kokkulepet, kuidas
kaubajaama drimudel to6le hakkab. Eri transpordiliikide omavahelise (ihendamise vdéimalusi on Parnus
uuritud, kuid planeeringutesse pole konkreetseid lahendusi veel viidud ning organisatoorsete koost6o-
vOi konsolideerumismudelite valjatootamiseni joutud.

Kaesoleva uuringu raames labi viidud stsenaariumianallils kasitles teoreetiliste alternatiividena Parnu
kahesugust voimalikku arengut — kas tooOstuse-logistika voi teenindusmajanduse eelisarendamise
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suundades. Kummaski suunas kasutataks monevorra erinevalt dra RB toimimisega kaasnevaid vdimalusi,
sh maakonnasiseses arengus.

Toostuse-logistika keskse visiooni jargi peaks Parnu suutma senisest olulisest paremini lilituda tanapadeva
rahvusvahelistesse tehnoloogilis-t6ostuslikesse vorgustikesse. Olema mitte vaid siimpaatne puhkamise ja
terviseturgutamise paik, kus midagi voimaluste piires ka toodetakse. Selle visiooniga seonduvateks
keskseteks arendustegevusteks on:

e Uhtse logistilise s&lme (hub-i) kujundamine, selle siseseoste kindlustamine: eri transpordiliikide
sujuva seostamise vdimalused, laoalad jms.

e TooOstusalade reserveerimine, nende ihenduste kindlustamine kaubajaama ning teiste
logistilise hub-i transpordisdlmedega ja infrastruktuuriteenustega.

e Kaubajaama profiili tapsem paikapanek, kaubajaama opereerimise mudeli maaratlemine ja
kaubajaama valmimise kiirendamine.

e Parnu toostusettevotete tegevusmudelite kohendamine enam vastavaks uue rahvusvahelise
raudteekoridori voimalustele. Samuti uute tehnoloogiliste véimaluste rakendamine tootmises,
et vahendada to6joumahukust ja suurendada tootmise liikkumist suurema lisandvaartuse
suunas.

e  Kurss nn Papiniidu city loomisele uue rahvusvahelisema ari tarbeks: nii kontorid kui elukoht
ariliselt diinaamilistele, palju reisivatele ettevotjatele ja tootajatele.

e Hariduse ja vdljaGppe selge liigutamine Parnus enam inseneeria, logistika jms suunas. Nii Parnu
Kolledzis kui Parnumaa Kutseharidusekeskus ja Saksa Tehnoloogiakoolis.

e Strateegiliste aluste maaratlemine koostdoks ja konkurentsiks latlastega (sh raudtee
kaubaterminalide spetsialiseerumise kiisimuses).

Teenindusmajanduse-keskse visiooni jargi peaks Parnu olema viimase peal elamis-, puhkamis-,
arhitektuurne- ja kultuuriline keskkond, teatud elitaarsuse ja nostalgilisuse maiguga. Kui see saavutatakse,
siis Oitseb linn ka majanduslikult. Kuurordimajanduse fookus peab olema keskne. Selle visiooniga
seonduvateks keskseteks arendustegevusteks on:

e Stockholmi lennuliini sisseseadmine (puhkajad, turistid), suvel tSarterlennud Peterburgi. Aktiivhe
tegevus Parnu atraktiivsuse ja voimaluste tutvustamiseks Rootsis.

e Rahvusvahelise konverentsikeskuse rajamine ja sellealane rahvusvaheline turundus.

e Suveperioodil Parnu-Kuressaare laevaliini toole panek, mis peaks pakkuma elamust puhkajatele,
tdstma mdlema kuurordilinna atraktiivsust ja meeldima ka Parnu elanikele.

e Kesklinna enam elama panemine ja atraktiivsemaks muutmine jéedare parema kasutamise,
kesklinna kaubandusliku kolearhitektuuri (,kastide”) vaarikamaga asendamise jm abindude abil.

e Kiire edasi liikumine puhkajatele ja terviseparandajatele erinevate kdrgekvaliteediliste
isikuteenusete sh kultuuriteenuste osutamise osas.

e Kulastus- ja tegutsemisvGimaluste loomine Parnus puhkajatele mujal Parnumaal (atraktsioonid,
golfivdljakud jms).

e Kunstisadama kui Gihe Parnu propageerimise keskse maamargi rajamine ning muude kunsti ja
loomemajanduse alaste ettevotmiste toetamine (sh analoogilised ettevétmised Tallinna
Telliskivi loomepiirkonna ja Tartu Aparaaditehasega).
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e Parnu Kolledzis ja Kutsehariduskeskuses teenusedisaini, elamusmajanduse jm kaasaegse
teenusemajanduse alade tipptasemel Gpetamine.

e Planeeringutealased jt. ettevalmistustood Parnu kui Eesti Florida idee (seeniorid Parnusse
elama) realiseerimiseks.

Tegelikkuses peaks Parnu linna ja Parnumaa arendamine toimuma Uhe Uhtse protsessina, kuhu on sisse
integreeritud mdlema ideestiku arendamine ja ideaalis kokku sulatamine. Kahe ideestiku otseseid
konfliktikohti on vdahe. Ruumilise arengu raskuspunkt on neil suuresti Parnu linnaterritooriumi eri osade
sujuvate Uhenduste tagamises. Kahe arenguideoloogia kokku sulatamisel tuleb arvestada korraga nii
ajalist dimensiooni kui rahaliste vahenditega tagamist. Enam ajakriitilised on esimese, st té6stuse-logistika
arenguga seotud ettevOtmised. Seoses kaubajaama ja toostuslik-logistiliste alade planeeringutega,
tervikliku hub’ivaljakujundamisega on palju vdita ja kaotada, passiivsuste, viivituste vdi valeotsustega voib
siin jddda ilma suurest osast RB kaivitumise vGimalikust efektist.

RB rajamine ja kaivitumine on Parnumaa jaoks ,sajandi voimalus”. Selle parimaks drakasutamiseks on
maakonnas vaja avaliku ja erasektori ning kodanikulihenduste pikemaajalist sihiparast koostood ja
kokkuleppeid.

Selle saavutamiseks teeme jargmised korralduslikud ettepanekud:

e Asutada Parnumaa RB Koostddfoorum.* Foorumi pdhililesandeks on koostada Pirnumaa RB
teekaart, mis on valimistsiiklite tlene kokkulepe Parnu kui transpordihubi kujundamiseks. Kui
foorum on arutelu koht, siis selle juhtkomitee on jarjepidevuse ja koordinatsiooni koht (le
valimistsiklite. Foorum sisaldaks nii valitavaid ametikoha jargi kui ka foorumi poolt véi muul viisil
delegeeritud kohalikke a&rijuhte ja prominente. Tekiksid moraalsed vastutajad ja pikem
jarjepidevus. kus oleks maaratletud RB tegevuste aeg, osalised ja nende to6jaotus koos vajalike
rahaliste vahenditega. Teekaardist ldhtudes voiks foorum korraldada arutelusid ning teha
ettepanekuid maakondlike ja kohalike omavalitsuste arengudokumentide tdpsustamiseks, RBga
seotud arendustilesannete prioriteetide seadmiseks, nende lahendamise korraldamiseks ja RB
teema kajastamiseks maakonna mainekujunduses ning turunduses.

o Koostada ja viia ellu RB maakondlik kaasamis- ja osaluskava, mille raames luuakse elanikkonna
seas korge teadlikkus RB kaasnevatest vGimalustest, otsitakse eri huvirihmade koosloomes
uuenduslikke ideid avanevate vGimaluste arakasutamiseks no rohujuuretasandil, aga ka
negatiivsete mdéjude leevendamiseks.

e Maakonna kohalike omavalitsuste planeeringute, arengukavade ja eelarvestrateegiate
koostamise kaigus viia asjakohastel juhtudel ldbi spetsiifiline RB potentsiaalsete mdjude
eelhindamine ning tagada sellele tuginedes lahendused, mis toetavad RB positiivsete mdjude
vBimendamist.

e Algatada (tdhtajaline) regionaalarengu programm RB loodavate vdimaluste parimaks
drakasutamiseks. Programm oleks oma sisult riigi keskvalitsuse, maakonna omavalitsusiiksuste
ning RB tulekust kasu saavate ettevotete investeerimiskokkulepe (lal loetletud kesksete
arendustegevuste elluviimiseks.

4 Foorum v&iks olla laiap8hiline, ajaliselt valimistsiiklite iilene koostddiiksus niiteks kuni RB kdikuandmiseni.
Koostdoofoorumi algatajaks voiks olla Parnu Linnavalitsus, kellel on poliitiline joud ja foorumi t66 teenindamiseks
vajalik institutsionaalne suutlikkus.
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Lisad

Lisa 1. Parnumaa arengut mdjutavad tegurid olulisemates strateegiadokumentides

Jargnevalt analttsime kehtivaid arengudokumente ja labiviidud uuringuid, mis on seotud Parnumaa
tuleviku kujundamisega.

Eesti ildist arengut ja regionaalseid aspekte kasitlevad dokumendid ja uuringud

Strateegias , Eesti 2035”% seatakse eesmirk kasvatada ja toetada inimeste heaolu nii, et Eesti oleks
kahekimne aasta parast parim paik elamiseks ja tootamiseks. Dokumendis on sGnastatud viis sihti:

e Eestis elavinimene on arukas, tegus ja tervist hoidev;

e Eesti Gthiskond on avatud, hooliv ja koostdOmeelne;

e Eesti majandus on tugev, uuendusmeelne ja vastutustundlik;

e  Eesti elukeskkond on kdigi vajadusi arvestav, turvaline ja kvaliteetne;
e Eesti on uuendusmeelne, usaldusvaarne ja inimesekeskne.

Majanduse valdkonnas tuuakse vilja, et ,Eesti majandus on tugev ja leiab uusi drivdimalusi ning on
rahvusvaheliselt konkurentsivdimeline. Oluliseks peetakse, et Eesti majandus on paindlik ning valmis
struktuurimuutusteks, pakkudes arengueeldusi kdigis regioonides. Eesti majandus on uuendusmeelne ja
teadmistepdhine, kasutades uusi tehnoloogiaid ja drimudeleid ning paindlikke t66vorme. Loodud on
soodsad tingimused ettevotluse teadus- ja arendustegevuseks ning innovatsiooniks, teadlased ja
ettevotted teevad omavahel koosto6d. Eesti majanduskeskkond kutsub té6tama, ettevotteid asutama voi
siitkaudu virtuaalselt ari ajama, investeerima, looma ja katsetama uusi lahendusi, millest on kasu
Uhiskonnale laiemalt. Eesti majandus on vastutustundlik inimeste ja looduse suhtes. Siin on paindlikku,
uuendusmeelset ja vastutustundlikku ettevétlust ning ausat konkurentsi soodustav turvaline
majanduskeskkond. Kohalike ressursside vaarindamine on kasvanud ja loodusvarade kasutamisel
arvestatakse nii elurikkuse séilimise kui ka sotsiaalmajanduslike mojudega. Strateegia elluviimiseks
vajalikud tegevused planeeritakse valdkonna arengukavades ja nendega seotud programmides ning
strateegia elluviimisega seotud vajalike muutuste rahastamine lepitakse kokku riigi eelarvestrateegia ja
riigieelarve koostamise kdigus, hdlmates sellega Euroopa Liidu struktuurivahendeid ja teisi valistoetusi.
Uleriigilises planeeringus , Eesti 2030+”*” sdnastatakse Eesti ruumilise arengu visioon aastaks 2030: Eesti
on sidusa ruumistruktuuriga, mitmekesise elukeskkonnaga ja vialismaailmaga hasti ihendatud riik.
Hajalinnastunud ruum seob tervikuks kompaktsed linnad, eeslinnad ja traditsioonilised kiilad,
vaartustades koiki neid elamisviise vordselt Ghepalju. Hajalinnastunud ruumi inimsdbralikkuse ja
majandusliku konkurentsivime tagavad eeskétt loodusldhedane keskkond ja hésti sidustatud asulate
vorgustik. Vajalik on asustusstruktuurile toetuva mitmekesise ja valikuvGimalusi pakkuva elu- ja
majanduskeskkonna kujundamine. Tookohtade, haridusasutuste ja mitmesuguste teenuste
kattesaadavuse tagamine toimepiirkondade sisese ja omavahelise sidustamise kaudu.

46 https://osale.ee/konsultatsioonid/?page=consults&id=307
#https://www.rahandusministeerium.ee/sites/default/files/document files/ruumiline/a4 Smmbleed eesti 2030

sisu_111212.pdf
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Saistev Eesti 218 seab keskmesse Eesti neli arengueesmarki: Eesti kultuuriruumi elujdulisus, heaolu kasv,
sidus Uhiskond ja 6koloogiline tasakaal. Keskseks teemaks on tlihendada globaalsest konkurentsist
tulenevad edukuse ndouded sadstva arengu pohimdtete ja Eesti traditsiooniliste vaartuste sailitamisega.
Ulemaailmsetest arengusuundadest eeldatakse: globaliseerumisprotsesside jatkumist ja siivenemist,
lokaalse identiteedi vaartustumist, rahvastikupildi diferentseerumist ja individualiseerumise stivenemist,
tarbimisihiskonna jatkumist ja heaolulihiskonna mudeli leviala laienemist, piirkondlike erinevuste
suurenemist ja slvenevat polariseerumist, kiirenevat tehnologiseerumist ning tugevnevat survet
tasakaalustada tarbimistihiskonna varjukiilgi, keskendumist valupunktide ideoloogiale ja strateegiliste
kavandajate eelistele.

Euroopa Liidu Liinemere piirkonna strateegias®® tuuakse vilja neli peamist suunda — keskkond
(vdhendada ja dra hoida Ldanemere reostust), joukus (edendada innovatsiooni vaikestes ja keskmise
suurusega ettevotetes), ligipddsetavus (parem transpordivorgustik) ning ohutus ja turvalisus (suurendada
kriisidele reageerimise vOimekust). Ldanemere strateegia tegevuskava on omakorda jaotatud 15
poliitikavaldkonnaks, mis sisaldavad elluviidavaid projekte. Projektide elluviimist ja Lidnemere strateegia
Gldist toimimist edendab vastava valdkonna juhtriik.

Kooskdélastamisringil on ,Eesti teadus- ja arendustegevuse, innovatsiooni ning ettevotluse arengukava
2021-2035“>%, mille elluviimisega luua konkurentsivdimelised tingimused tootlikkuse ja heaolu kasvuks
ning Eesti Ghiskonna kestlikkuse tagamiseks teadus- ja arendustegevust, innovatsiooni ja ettevotlust
soosiva tbhusa ja mojusa poliitika kaudu. Keskmes on riiklikus strateegias ,Eesti 2035“ sGnastatud
arenguvajaduste lahendamine ning tootlikkuse ja lisandvaartuse kasv. Arengukava pustitatakse
Gldeesmargina, et Eesti teadus, arendustegevus, innovatsioon ja ettevotlus suurendavad koostoimes Eesti
Ghiskonna heaolu ja majanduse tootlikkust, pakkudes konkurentsivéimelisi ja kestlikke lahendusi Eesti ja
maailma arenguvajadustele. Alaeesmarkidena tuuakse vélja: 1) Eesti areng tugineb teadmuspdhistele ja
innovaatilistele lahendustele; 2) Eesti teadus on kdrgetasemeline, mdjus ja mitmekesine; 3) Eesti
ettevdtluskeskkond soodustab teadmusmahuka ettevétluse kasvu, kdrgema lisandvadrtusega toodete ja
teenuste eksporti ning investeeringuid kdigis Eesti piirkondades. Arendustegevust ndhakse kolmes
suunas: teadusslsteemi, teadmussiire ja ettevotluskeskkond. Nende all on toodud vilja tegevussuunad.
Arengukava juhtimise, elluviimise ja tulemusaruandluse eest vastutavad vordsetel alustel HTM ja MKM
ning teised ministeeriumid oma valdkonna piires.

Eesti tdostuspoliitika alused on esitatud , Tédstuspoliitika rohelises raamatus” (2017).%! Eesti té6stuse
peamiseks probleemiks on madal tootlikkus, mille kasvutempo on viimasel ajal pidurdunud. Sellest
tulenevalt ,Eesti toostuspoliitika peamine eesmark on téostussektori konkurentsivoime kasvatamine, mis
valjendub loodava lisandvaartuse tdusus tootaja kohta ostujdu pariteedi alusel praeguselt 54%-It
vdhemalt EL 28 keskmiseni aastaks 2030. Oodatavaks tulemuseks on ka téotleva toostuse ekspordi
osakaalu tdus 66%lt lle 70% todstustoodangust”. Todstuse olulisust kinnitab veelgi Euroopa komisjoni
teatis ,,Uus Euroopa Liidu tddstuspoliitika strateegia“>?, milles on vilja toodud to6stuse arendamise

8 https://www.riigiteataja.ee/akt/940717

4 https://ec.europa.eu/regional_policy/et/policy/cooperation/macro-regional-strategies/baltic-sea/

%0 file:///C:/Users/Riks/Documents/word/TAIE%20arengukava%20p%C3%B5hitekst 16.04.2020.pdf

51 Tedstuspoliitika roheline raamat -

https://www.mkm.ee/sites/default/files/toostuspoliitika_roheline raamat .pdf

52 Komisjoni teatis Euroopa Parlamendile, Euroopa Ulemkogule, ndukogule, Euroopa Majandus- ja
Sotsiaalkomiteele, Regioonide Komiteele ning Euroopa Investeerimispangale. Investeerimine aruka, innovatiivse ja
jatkusuutliku t66stuse nimel. Uus ELi toostuspoliitika strateegia COM(2017)0479 final. https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/PDF/?uri=CELEX:52017DC0479&from=et

53


https://www.riigiteataja.ee/akt/940717
https://ec.europa.eu/regional_policy/et/policy/cooperation/macro-regional-strategies/baltic-sea/
file:///C:/Users/Riks/Documents/word/TAIE%20arengukava%20pÃµhitekst_16.04.2020.pdf
https://www.mkm.ee/sites/default/files/toostuspoliitika_roheline_raamat_.pdf
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/PDF/?uri=CELEX:52017DC0479&from=et
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/PDF/?uri=CELEX:52017DC0479&from=et

valjakutsed ja neile vastamise suunad uuendatud to0stuspoliitika raames. Peamised véljakutsed, millega
tuleb tegelda, on naiteks t66stuse ajakohastamine vastavalt digitaalajastu vajadustele, juhtpositsiooni
tugevdamine vdhese CO,-heitega majanduse ja ringmajanduse valdkonnas, investeerimine
tulevikutdostusesse, kohapealse todstusinnovatsiooni toetamine. Praktilist todstuspoliitikat on Eestis ellu
viidud eeskatt labi Ettevotluse Arendamise Sihtasutuse, kes on eelistanud riigi valitud peamisi
kasvuvaldkondi ja suure potentsiaaliga ettevétteid (suurkliendid, vétmekliendid, kasvukliendid).

Uuringus , Eesti regioonide majandusarengut mdjutavate uuenduste ja trendide analiiiis“>® avatakse 15
aasta perspektiivis regionaalse majanduse tulevikuvaljavaateid kdige olulisemalt m&jutavate uuenduste
ja protsesside kirjeldamise labi. Need jagatakse viide riihma: 1) infotehnoloogilised, 2) biotehnoloogilised,
3) energiatehnoloogilised, 4) sotsiaalsed ja kultuurilised ning 5) uuendused valitsemises. Uuenduste ja
sotsiaal-majanduslike protsesside trendide mdju Eesti regionaalsele arengule séltub ka konkreetsete
regioonide endi omadustest nagu asustusslisteemiiseloom (linnaline voi horeasustus), perifeersuse maar,
mastaabi olemasolu, sotsiaal-majandusliku arengu tase, institutsionaalne tihedus, inimkapitali kvaliteet,
loodusressursside olemasolu. Maaratletakse tltpilised regioonid: a) jGukamad, TA&I voimekusega,
mdningase mastaabiga ja valisihendustega linnastud (Tallinn, eesmargiparaselt ka Tartu ja osaliselt Parnu
koos toimealaga); b) tugeva maamajanduse ja traditsioonilise to0stusega Kesk-Eesti (Jarva, Lddne-Viru,
osalt Raplamaa, J6gevamaa, Viljandimaa); c) toostuslik, CO, mahuka energiamajandusega ELi piiriregioon
(Ida-Viru); d) metsa- ja puhkemajanduslik Kagu-Eesti piiriregioon ning e) mere- ja puhkemajanduslik
horeasustusega Lddne-Eesti.

Dokumendis , Eesti regionaalse majanduse stsenaariumid aastani 2035“>* visandatakse neli regionaalse
majanduse arengustsenaariumi: Suur-Tallinn, Kasvukeskuste Eesti, Okokapitalistlik Eesti ja
Okokogukondade Eesti. Stsenaariumid paigutatakse kahele teljele: raha versus keskkond ja tehnoloogia.
Eesti tuleviku kujundamisel on véimalus kas leppida ruumiliselt vdaga kontsentreeritud majandusmudeliga
ning leevendada Suur-Tallinna stsenaariumiga kaasnevaid negatiivseid kiilgi nagu siivenev segregatsioon
ja halvenev elukeskkond pealinnas vdi ajada senisest markimisvadrselt jdulisemat regionaalpoliitikat, et
jouda kasvukeskuste stsenaariumi. Oluline on teha selgeks, et miks taotleda ruumiliselt koondunud
majandusmudelit voi ruumiliselt hajutatud majandusmudelit, ning milliste poliitikameetmetega soovitu
saavutada. Seega porkuvad stsenaariumites suuresti riigivalitsemise tiilibid- tsentraliseeritud voi
detsentraliseeritud. Ettevdtluspoliitikas tahendab see (ihetaoline lahenemine versus piirkondlikke
eripdrasid arvestav. limselt on lahendus mélemaid kasutades.

Uuringus “Toééstusalade analiilis>® tddetakse, et tddstusalade arendamine on dldlevinud tegevus uute
toostusettevotete algatamise ja olemasolevate laiendamise soodustamiseks. Tanapdeval tahendab see
eelkGige to6ostuse paigutamiseks planeeritud kruntide ja kruntideni viidud taristuihenduste
(elektrivarustus, veevarustus ja kanalisatsioon, teed jm) pakkumist ettevétjatele. See voib toimuda nii
juba ajalooliselt valjakujunenud t66stusettevotete koondumisaladel kui ka uute té6stusparkide rajamise
teel. ToOstusalade arendamine erakapitali poolt toimub Eestis eeskatt Tallinna ja Tartu linnapiirkonnas.
Regionaalpoliitiliselt on seetdttu oluline avalike vahenditega toetada investeeringuid, mis loovad t66kohti
suurkeskustest valjaspool, ettevdtluse hoogustamiseks vahem atraktiivsemates ja turutdrkega

53 https://www.riigikogu.ee/wpcms/wp-content/uploads/2019/02/ASK Regionaalset-arengut-suunavad-
trendid Veiko-Sepp-1.pdf

54 https://www.riigikogu.ee/wpcms/wp-content/uploads/2019/02/Eesti-regionaalse-majanduse-stsenaariumid-
2035.pdf

55 Togstusalade analuitis. OU Geomedia, 2018.

https://www.rahandusministeerium.ee/system/files force/document files/aruanne toostusalad.pdf
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piirkondades. Tapsemalt anallilisiti 79 toostusala véljaspool Tallinna ja Tartu linnapiirkondi. Leiti, et
maakondades on piisav hulk té6stusalasid arendamisel ja uute alade rajamine avaliku toetusega pole
otstarbekas. Kill on vajalik tegelda nende alade edasiarendamise ja turundamisega. Mitmel pool on
toostusalade ettevalmistamine vOi turule viimine takerdunud riigimaa munitsipaliseerimise
ebadnnestumise vdi venima jadmise tottu. Samuti on taheldati, et on liigselt keskendutud planeeringute
teostamisele ja taristu rajamisele jattes tahaplaanile tegeliku eesmargi: uued otseinvesteeringud ja
tookohad.

Eesti energiamajanduse arengukavas aastani 2030°° on seatud eesmirgiks, et Eesti kasutab aastal 2050
oma energiavajaduse rahuldamiseks peamiselt kodumaiseid ressursse nii elektri- ja soojuse tootmises kui
transpordisektoris. Arengukava kohaselt on Eesti energeetiline sdltumatus ja selle pikaajaline
kindlustamine riigi elanike majandusliku heaolu, siin tegutsevate ettevotete konkurentsivdime ja Eesti
energiajulgeoleku peamine alustala. Elektritootmises on oluline primaarenergia saastu eesmargil
maksimaalne elektri- ja soojuse koostootmispotentsiaali arakasutamine kohalikel ja taastuvatel kiitustel
ning ressursitdhususe tagamine kohalike loodusvarade kasutamisel. Arengukavas on seatud eesmargiks
toota aastaks 2030 30% elektrist taastuvatest energiaallikatest (peamiselt biomass ja tuul).

Kliimamuutustega kohanemise arengukava aastani 2030° (ldeesmirk on suurendada Eesti riigi
regionaalse ja kohaliku tasandi valmidust ja véimet kliimamuutuste mojuga kohanemiseks. Piistitatakse
kaheksa alaeesmarki: 1) Tervis ja paastevéimekus; 2) Maakasutus ja planeerimine, sh rannikualad, teised
Uleujutusriskiga alad, maalihke riskiga alad, maaparandus, linnad; 3) Looduskeskkond, sh bioloogiline
mitmekesisus, maismaa okosilsteemid, magevee okosilisteemid ja -keskkond, meredkosiisteemid ja -
keskkond, 6kosisteemiteenused; 4) Biomajandus, sh pdllumajandus, metsandus, kalandus, jahindus,
turism, turbatootmine; 5) Majandus, sh kindlustus, pangandus, t60hdive, ettevGtlus ja toostus; 6)
Uhiskond, teadlikkus ja koostdd, sh teadlikkus, haridus ja teadus, rahvusvahelised suhted ja koostd6; 7)
Taristu ja ehitised, sh transport ja transporditaristu, tehnilised tugisiisteemid, hooned; 8) Energeetika ja
varustuskindlus, sh energiasdltumatus, -turvalisus, -ressursid, -tdhusus, soojatootmine ja elektritootmine.

Kliimapoliitika pdhialused aastani 2050°® seab eesmirgiks taastuvate energiaallikate jirkjargult
suureneva kasutuselevotu [Gpptarbimise kdigis sektorites. Eesti pikaajaline eesmark on minna Ule vahese
susinikuheitega majandusele, mis tahendab jark-jargult eesmargipdrast majandus- ja energiasiisteemi
Umberkujundamist ressursitbhusamaks, tootlikumaks ja keskkonnahoidlikumaks. Aastaks 2050 on Eesti
sihiks kasvuhoonegaaside heidet vahendada ligi 80 protsenti vdrreldes 1990. aasta tasemega. Mdjude
hindamine naitas, et eesmark on tdidetav ja sellega kaasneb tdendoliselt positiivne m&ju majandusele ja
energiajulgeolekule. Sellisel juhul kahaneb Eesti kasvuhoonegaaside heide tanaselt 21 miljonilt tonnilt ligi
8 miljoni tonni ekvivalendini 2050. aastaks.

Maapduepoliitika pdhialused aastani 2050°° toob vilja, et maapdueressursside kasutuse suunamisel
tagatakse ringmajanduse pShimdtetest ldhtuvalt ressursside voimalikult suure lisandvdartusega ning
saastlik kasutamine minimaalsete kadude ja minimaalsete jaatmetega. Seejuures ei tarbita taastuvat

%6 https://www.mkm.ee/sites/default/files/enmak 2030.pdf

57 https://www.envir.ee/sites/default/files/kliimamuutustega_kohanemise arengukava aastani 2030 0.pdf
58 https://www.envir.ee/et/eesmargid-tegevused/kliima/kliimapoliitika-pohialused-aastani-2050-0

%9 https://www.valitsus.ee/sites/default/files/content-

editors/arengukavad/maapouepoliitika_pohialused aastani 2050.pdf
https://www.valitsus.ee/sites/default/files/content-

editors/arengukavad/maapouepoliitika_pohialused aastani 2050.pdf
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maapdueressurssi lle taastumise madra ja uuritakse voimalusi taastumatute maapdueressursside
asendamiseks taastuvate ressurssidega ning ressursside kasutamise tdhusamaks muutmiseks. Maavarade
saastliku kasutamise tagamiseks eelistatakse riigi ja kohaliku omavalitsuse liksuse ehitistes maksimaalses
vOimalikus maaras kohalikke maavarasid ning rakendatakse ehitustehnoloogiaid, mis kasutavad
maksimaalselt dra ehitusmaterjalide tootmisprotsessis tekkinud saadusi, kaevandamise kdrvalsaadusi ja
kaevandamisjaatmeid. Maapdueressursside kasutamisel suurendatakse pidevalt ressursitootlikkust ja
vahendatakse jadgtmeteket.

Eesti viikeasulate uuring®® selgitas asulate olukorda viljaspool keskuslinnu ning tegi ettepanekud
vaikeasulate elujou hoidmiseks nii riigi kui omavalitsuse tasandil. Eesti paljude piirkondades toimub
elanikkonna vahenemine ja vananemine ning koondumine suurematesse keskustesse, siis Eesti eri osades
leidub ka kasvavaid ja stabiilseid asulaid. Samuti vdib osa asulaid hakata kasvama voi stabiliseeruda:
kahanemine ei ole alati ja Uheselt poordumatu. Vaikeasulate elujou hoidmiseks tehakse mitmeid
ettepanekuid. Oluline on arengu kavandamisel poodrata tdhelepanu toimepiirkondadele ja nende
voonditele: linnaldhivéénd, siirdevoond ja dareala, mida iseloomustab alljargnev kaart (joonis 10).

Toimepiirkonna vééndid (Statistikaamet 2014)

Linnalghivéénd

Siirdevond
Aareala

B Toimepirkond masramata

Joonis 10. Eesti toimepiirkonnad (Allikas: Siseministeerium ja Statistikaamet, 2014)

Soovitustes tuuakse vilja, et asustussisteemi elujoulisuse tagamise meetmed on otstarbekas suunata
stabiilsetele ja mo&d6dukalt kahanevatele vidikeasulatele. Regionaalpoliitika peab keskenduma
koostoimimisele: vaikeasulad, vaikelinnad ja maakonnakeskused toimivad omavahel seotud vérgustikuna.
Taanduvad hdreda asustusega piirkonnad vdivad olla heaks asukohaks suurtele tddstus- voi
taristuobjektidele, sest kaasnevatest md&judest hairitud elanikke on seal vdga vahe. Arvestada tuleb
vajadusega too6tajaid transportida, kuid olulist mdju avaldavate ettevotete puhul on see ilmselt lihtsam
lahendus kui tiheda asustusega piirkondade elanike vastuseisu liletamine. Vdiksemate tootmisettevétete
rajamist soodustavad vaikeasulate teedevdrk, vabad energiavGimsused ning alakasutatud
tootmishoonete ja elamute olemasolu. Asustuse elujdulisuse suunatud toetused peaksid maksimaalselt
Idhtuma individuaalsetest ja kohapd&histest lahendustest ning vdotma arvesse laiemat kasu kui vaid
majanduslik tulu. Kui seni on prioriteediks loetud kasutusest viljalangenud hoonete taaskasutusele

60 https://planeerimine.blogi.fin.ee/wp-content/uploads/2021/05/vaikeasulate uuring 2019.pdf
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vOtmist voi lammutamist, siis jargmiseks sammuks voiks olla kasutusel olevate t66stushoonete vilisilme
parandamine, vastava suunise valjaté6tamine.

Linnastunud iihiskonna ruumilised valikud. Eesti inimarengu aruanne 2019/2020°* naitab, et maakasutus
muutub inimtegevuse ja eluviisi muutustega. Anallilisitakse Eesti elanike arvu vdahenemist, linnade
laialivalgumisega linna ja tagamaa ruumikasutuse tGhtlustumist, pdllumajandusmaastiku vahenemist ja
inimestest tlihjenemist ning daremaastumist. Piirkondliku ebavdrdsuse teke on otseselt seotud
rahvastiku kahanemisega ja majandustegevuse kokkukuivamisega ddremaal. Eesti vaikelinnad ja
maapiirkonnad on ddaremaad lausa kahel geograafilisel tasandil — nad asuvad kaugel Eesti peamistest
keskustest ja uhtlasi vaga kaugel Euroopa tuumikpiirkondadest. Seetdttu on daremaastumise kui
Uhiskondlikku ja ruumilist ebavdrdsust tootva mitmekiilgse ja mitmetasandilise protsessi
Umberp66ramine veelgi raskem. Inimkapitali kaoga seotud objektiivsete naitajate kdorval lisandub
ddremaastumisele subjektiivne m&dde. Adremaa kuvand on Eesti maapiirkondadele potentsiaalselt
habimargistav. Leitakse, et 4dremaa negatiivset kuvandit saab leevendada lksnes siis, kui kohakuvandi
loomises ja arutelus pealinnast kaugemal asuvate maapiirkondade ja vaikelinnade arengu lle osalevad
rohkem neis kohtades elavad inimesed ise.

»Kasvualade edenemise uuring“®* keskendub alusmetoodika véljatddtamisele, mille p&hjal hinnata
kasvualade edenemist, Kokku valiti kasvualade piiritlemiseks 10 tunnust, millele ettevotted vGiksid
vastata, et kuuluda nutika spetsialiseerumise kasvunissidesse. Leiti, et to6tajate arvu ja midgitulu poolest
olid kdige suuremad kasvunisid tervist toetav toit ja puit ehituses, mis tuleneb suurest ettevotete arvust
neis valdkondades. Nelja aasta jooksul on tootajate arv kdige rohkem kasvanud IKT kasvuni$sides.
Mudugitulu on kdige rohkem kasvanud tarkvaraarenduses ja puitehituses. Suurima ekspordimahuga oli
kasvuniss tootmise automatiseerimise, robootika ja sardsiisteemide valdkondades, kus enamiku selle nisi
ekspordimahust moodustas Ericsson Eesti ASi eksport. Kdige rohkem oli eksport nelja aasta jooksul
kasvanud kasvunisSides infoturve ja kiberkaitse, vahendid ja metoodikad tarkvaraarenduses, puit
ehituses ja tervist toetav toit. Lisandvadrtus tootaja kohta oli vaatlusperioodil kdrgeim pdlevkivi
keemiatdostuses, energia- ja ressursitdhusus ehitusel ja ehitistes ning andmeanaliiUsis ja infohalduses.
Uuringust selgub, et teadus- ja arendusalased koostddprojektid on suuresti asjakohaste riiklike
toetusmeetmete abil ja pigem juhuslikku laadi, mitte teadlik planeerimine. Olulise jareldusena tuuakse
vdlja, et nutika spetsialiseerumise ja laiemalt TA ning innovatsioonipoliitika mdjude hindamise tulemusi
tuleks hinnata modningaste reservatsioonidega, kuna TA-asutustega koostood tegevate ettevotete
majandusnaitajad kasvunisSide |8ikes, sh lisandvaartuses, mudgitulus, ekspordis ja to6joukuludes, ei
pruugi olla koost66 tulemuseks, vaid selle eelduseks.

OSKA uuring ,,Eesti to6turg tina ja homme 2018“%® annab (levaate Eesti tddturu olukorrast ning t86jdu-
ja sellest tulenevast koolitusvajadusest aastani 2026. Prognoositakse, et todkohtade arv kasvab
tehnoloogiaga seotud aladel ning tervishoius ja sotsiaalto6s. HGive kasvu on oodata ka puidutddstuses,
elektroonika- ja elektriseadmete tootmises. Vanuse t6ttu téo6turult lahkujatest on vaja enim asendada
haridustootajaid, meditsiiniddesid, hooldustéotajaid, ehituse oskustootajaid ja mootorsdidukite juhte.
Tootajate arvu langust prognoositakse avalikus halduses, jaekaubanduses, pdllumajanduses, tekstiili-,
roiva- ja nahatddstuses ning veonduses ja laonduses.

61 https://inimareng.ee/eesti-inimarengu-aruanne-20192020.html

62 https://skytte.ut.ee/sites/default/files/skytte/kasvualade edenemise uuring lopparuanne loplik.pdf

53 https://oska.kutsekoda.ee/wp-content/uploads/2018/12/%C3%9Clevaade -Eesti-t%C3%B6%C3%B6turg-
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Toojduvajaduse ja -pakkumise prognoosis aastani 2027% tuuakse vilja, et noorte arv, kes sisenevad
tooturule, on langenud. Samas on jargnevatel aastatel oodata nende moningast kasvu. Edaspidi tuleks
arvestada pensioniea tGstmisega. HOive vahenemist on oodata pd&llumajanduses, roiva-, tekstiili- ja
nahatdostuses. Tookohtade kokkutémbamist eeldatakse avalikus sektoris. Kiireima kasvuga tegevusala on
programmeerimine. Hoive kasvu eeldatakse kutse-, teadus- ja tehnikaalases tegevuses, samuti tervishoius
ning sotsiaalteenuste osutamises. Kesk- ja kdrgtehnoloogilise tootmise ning teadmistemahukate harude
osatdahtsus majanduses monevorra suureneb. Toojouvajaduse kasv on eelkdige suurema hdivega
ametialad: erinevate tegevusalade juhid, mootorsdidukite juhid, loodus- ja tehnikateaduste spetsialistid,
ari- ja haldusala spetsialistid, tervishoiu spetsialistid, pedagoogika tippspetsialistid ja ehitustddlised.
Kiirest kasvust tulenevalt on suur vajadus info- ja kommunikatsioonitehnoloogia té6tajate jarele.

Kohaliku kasu instrumentide analiiiis (taluvushuvi mdjuanaliiiis)®® keskmes on ettevétjate kokkulepped
kohalike omavalitsuste ja/v6i kohalike kogukondadega olukordades, kus ettevdtte tegevusega kaasneb
oluline muutus voi hairing piirkonnas ja ettevdtja teeb selle tdttu rahalisi makseid voi pakub hivesid
kohalikule omavalitsusele v6i kogukonnale (kohalik kasu). Uuringu pS&hifookuseks on analiiisida, kuivérd
vOimaldavad kohaliku kasu kokkulepped suurendada taluvushuvi ehk kogukonna ja kohaliku omavalitsuse
noustumist sedalaadi ettevotlusega. Kohaliku omavalitsuse voi kohaliku kogukonna vaates kasitletakse
kohalikku rahalist kasu rahalise hivitisena olulise keskkonnahdiringu v&i olulise maa-ala, vee-ala voi
taristu kasutuse muudatuse eest.

Aruandes ,Meetmed regionaalsete t66kohtade loomiseks (RegPol112)“ tuuakse vilja ettevdtluse ja
regionaalse arengu toetusmeetmete tadiendamise ettepanekud ja soovitakse sel teemal olulise tahtsusega
riiklike klUsimuse algatamist ja kasitlemist Riigikogu taiskogu istungil. Analliisi p&hjal eeldatakse
riigisiseste territoriaalse arengu erinevuste kasvu jatkumist, mistdttu olukorra muutmiseks soovitakse, et
Riigikogu votaks seadusandjana regionaalsete tédkohtade loomisel juhtiva ja Uhiskonna eri osapooli
konsolideeriva _rolli, sh suurendamaks ministeeriumite huvi territoriaalse dimensiooni vastu ning
kaasamaks diskussiooni laiemat avalikkust. Probleemina tuuakse vilja pealinnavdlise ettevdtluse
tugististeemi ja omavalitsuste vdhene vdimekus, mistdttu riigil napib regionaalse arenduspoliitika
teostamiseks motiveeritud ja vdimekaid partnereid. Uha olulisemaks konkurentsiteguriks on saamas
teadmised ja innovatsioonisiisteem. Eesti ettevotluse tugisisteem tuleb muuta oluliselt
teadmusmahukamaks ja samas paindlikumaks, selle regionaalne paiknemine ja koosseis peab arvestama
kujunevate ettevétlusklastrite vadrtusahelate vajadusi. To0s tuuakse valja, et PGhja- kui ka Ida-Euroopa
riigid rakendavad laialdaselt maksuerisusi ja teisi soodustusi soosimaks ettevotete laienemist vdi
sisenemist valitud sektorisse vdi regiooni, siis voiks ka Eestis neid meetmeid rakendada.

Uuringus ,Riiklike ja maakondlike arengustrateegiate vérdlev analiiiis“®® jdutakse jareldusele, et

regionaalse aspektiga Uleriigilised strateegilised arengudokumendid (RAS, Eesti 2030) seavad eesmargiks
majanduse regionaalse tasakaalustatuse. Regionaalse vordsuse asemel on eesmark kompenseerida
piirkondlikke ebasoodsaid olusid ja valtida piirkondliku ebavordsuse negatiivsete tagajargede kuhjumist.
Leitakse, et regionaalarengu strateegia ja Uleriigiline planeering Eesti 2030 seavad arengu keskmesse
mitmetasandilise valitsemise mudeli, kus olulisel kohal on poliitikavaldkondade llene koost6d ja eri

64 toojouprognoos 2027 lyhikirjeldus.pdf (mkm.ee)
55https://www.riigikantselei.ee/sites/default/files/riigikantselei/strateegiaburoo/taluvushuvi_mojuanaluusi loppar
uanne.pdf

56 Sepp, V. (2019). Riiklike ja maakondlike arengustrateegiate v&rdlev analiiiis. Arenguseire Keskus.
https://www.riigikogu.ee/wpcms/wp-content/uploads/2019/02/Riiklike-ja-maakondlike-arengustrateegiate-
v%C3%B5rdlevanal%C3%BC%C3%BCs 2019.pdf
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tasandite sidususe tdhtsus. Maakondlike arengustrateegiate probleemi- ja eesmargiplstitus lahtub
konkreetse maakonna arengurajast ja -eeldustest.

Parnu maakonna strateegiadokumendid

Parnu maakonna planeering®” Parnu maakonna planeeringu koostamise eesmirk on maakonna ruumilise
arengu pdhimodtete ja suundumuste maaratlemine aastani 2030+. Parnumaa visioon 2030: Pdrnumaa on
Euroopa Uhes diinaamilisemas piirkonnas (Lddnemere ruumis) paiknev tuntud ja hinnatud regioon, mille
edu pohineb haritud, ettevétlikel, tervist ja_elukvaliteeti vaartustavatel elanikel. Maakond on kérge
elukvaliteediga parim paik eneseteostuseks—elamiseks, ppimiseks, tootamiseks, laste kasvatamiseks ja
puhkamiseks. Strateegiaplaanis seatakse maakonna arengustrateegia ja kdige olulisemate
planeeringuteemade ideede ja ettepanekute ruumiline valjund (joonis 11).

Arendustegevuse eesmargid seonduvalt ajahorisondiga 2030+. Rahvastikuarengu valdkonnas maakonna
elanike arvu stabiliseerumine, kdrgem stindivus, positiivne rdandesaldo ja piirkondlikult tasakaalustatud
kasv. Sotsiaalarengu valdkonnas kvaliteetne haridus, mitmekiilgne kultuurielu, elanike sotsiaalne
turvalisus, avaliku véimu demokraatlikkus ja téhusus ning maakonna avatus ja atraktiivsus. Seatekse sihid,
et Pdrnumaa on Oppiv maakond, Pdrnumaa on loov ja tervislik maakond ja Pdrnumaa on sotsiaalselt
turvaline ja uuenev maakond. Majandusarengu valdkonnas on eesmark, et Pdarnumaal on korget
lisandvaartust loovad, ekspordipotentsiaali suurendavad ja elanike heaolu tagavad t66kohad. Parnumaa
on Eestis parima kuurordimajanduse ja taastusraviga maakond. Keskkonnamuutuste ja tehnilise taristu
valdkonnas on eesmargiks tagada majandus- ja sotsiaalarengut toetavad infrastruktuurid ning keskkonna
Okoloogiline puhtus. Pdrnumaa on loodust hoidev maakond ja Parnumaa on kaasaegsete transpordi- ja
kommunikatsioonitihendustega maakond.

87 https://maakonnaplaneering.ee/142
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Joonis 11. Parnu maakonnaplaneeringu kaart

Parnumaa ambitsioonidest ja teemavaldkondade anallilisist on maakonna perspektiivses arengus esile
tOstetud neli peamist strateegilist Iabimurdesuunda (joonis 12). Nendeks on teadmistepdhine majandus
— targad ja tasuvad tookohad, teiseks Padrnu linna ja _kogu maakonna tugev eripdra — turismi- ja
puhkemajandus. Kolmandaks inimvara ja kogukonna elukorraldus — sidus maakond ja neljandaks tehniline
taristu ja Uhistransport, mis on vajalik eespool toodud kolme suuna edukaks realiseerimiseks.

Arengustrateegias ,Pidrnumaa 2035+“%® visioonis tuuakse esile, et Pirnumaa edu pdhineb haritud,
ettevotlikel, tervist ja elukvaliteeti vaartustavatel elanikel. Parnu maakond on kdrge elukvaliteediga parim
paik eneseteostuseks - elamiseks, dppimiseks, téSGtamiseks, laste kasvatamiseks ja puhkamiseks. Visiooni
toetavad vaartused: avatus, hoolivus, jarjekindlus, kogukondlik eluviis, koost66, osalus, roheline motteviis
ja vabatahtlik tegevus. Parnumaa tugevustena tuuakse valja asukoht Tallinn - Riia arenguteljel ja toimiv
taristu, mainekat kuurordi- ja puhkemajandust, hariduse omandamise vdimalusi, puhast looduskeskkonda
ja loodusressursse, mitmekesist majandusstruktuuri ja ettevétlikkust, elanikkonna sidusus ja pikaajalisi
koostodkogemusi ja pblismaakonna tugevat identiteeti. NGrkusena ndhakse elanike arvu vahenemist ja

68 https://pol.parnumaa.ee/content/editor/files/P%C3%A4rnumaa%20arengustrateegia%2001.01.2019.pdf
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vananemist. Eraldi on strateegias toodud rahvastikuarengu eesmark - maakonna elanike arvu
stabiliseerumine, praegusest kdrgem silindivus ja positiivne randesaldo. Parnu maakonna visioon on jduda
100 000 elanikuni.
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Joonis 12. Arengustrateegia ,Pdrnumaa 2035+ arengumudel. Allikas: Arengustrateegia ,Pdrnumaa 2035+“

Veel on nodrkusteks avalike teenuste ebalihtlane kattesaadavus ja kvaliteet, madal asustustihedus,
piirkondade eraldatus ja pikad vahemaad keskuste vahel, ruumiline tasakaalustamatus, mis valjendub
maakonna adrealade arengutaseme mahajaamuses ja ebalhtlases majandusstruktuuris ning tulubaasis
kohalike omavalitsuste 10ikes. Arengustrateegias, vastavuses Parnu maakonnaplaneeringuga, on kesksed
neli labimurdesuunda.

Majanduse [abimurdesuuna prioriteediks vaadeldaval perioodil on kestliku ja koostoovdimelise
ettevdtluskeskkonna kujundamine, maakonna konkurentsivdime tdstmine ning majanduse edasist
arengut parssiva t66jouprobleemi leevendamine. Marksdnadeks on regionaalset innovatsiooni toetava
ettevGtluse arengukiirendi ellurakendamine, biomajanduse ja taastuvenergeetika kompetentsikeskuse
loomine, noorte ettevdtlikkuse ja ettevotlusteadlikkuse kasvatamine ning t66jou ettevalmistamine
maakonna ettevotete vajadustega haakuva tehnilise ja infotehnoloogia alase hariduse parema
kattesaadavuse kaudu. Ka strateegia seireaurandest nahtub, et maakonna konkurentsivdoime ja kestliku
sotsiaalmajandusliku arengu tagamiseks tuleb keskenduda tasuvate ja teadmistepdhiste tédkohtade
loomisele ning ettevotete voimekuse kasvatamisele, mis tagaks tdusu globaalsetes vaartusahelates. Vaja
on kriitilist massi atraktiivseid td6andjaid, ettevétluse infrastruktuuri ja tugististeemide edasiarendamist
ning nutikat spetsialiseerumist ettevotete ning teadus- ja haridussektori koostoimes.
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Turismi- ja_ puhkemajanduse ldbimurdesuuna fookuses on teenuste parem kattesaadavus, sihtturgude
laiendamine, aastaringsete turismitoodete jatkuv arendamine, kohaliku toidu vaartustamine ja stabiilselt
kérge turismiteenuste kvaliteedi tagamine ning TU Parnu kolledzi rolli suurenemine turismivaldkonna
kompetentsikeskusena.

Inimvara ja kogukonna elukorraldus — sidus maakond labimurdesuuna puhul on suurim tahtsus jargmistel
marksonadel: ohutu ja turvaline elukeskkond, aktiivne kodanikulihiskond, kolledzi arenguhiipe,
kvaliteetne kutse- ja giimnaasiumiharidus, korrastatud koolivork, tugevad omavalitsused, maakonna
identiteedi hoidmine ja koost66, Parnu Haigla konkurentsivoime, mitmekilgne kultuurielu, maakonna
kultuuripdrand ja selle sailimine.

Tehniline taristu ja Uhistransport labimurdesuuna puhul on prioriteediks kaasaegsete transpordi- ja
telekommunikatsioonitihenduste arendamine kasikdes looduskeskkonna hoidmisega. Olulisteks
marksénadeks on looduskeskkonna vaartustamine, Rail Baltica, Via Baltica, Parnu lennujaam, valdkonna
parimaid teenuseid pakkuv thistransport, Ghendused saartega, Parnu uus sild ja moodne infolhiskond.
,Parnumaa 2035+“ ruumiline valjund kajastub strateegiaplaanis (joonis 13).
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Joonis 13. Pdrnumaa 2035+ strateegiaplaan (Allikas Arengustrateegia ,,Pdrnumaa 2035+")

Selles esitatakse olulisim ideestik maakonnaplaneeringust ja arengustrateegiast, mida tdiendati peale
haldusreformiga ihinenud endise Lddnemaa osaga (varasemad Hanila ja Lihula vallad).

Strateegiaplaanis esitatakse Parnumaa olulisemad arengukoridorid, milleks on ,Pdhja-IGuna kiirtee”
(rahvusvahelised kiired Ghendused RB, VB ja lennujaama kaudu), ,Parnu-Viljandi-Tartu vaimutelg”
(Tallinna arengut tasakaalustav teaduse ja kultuuritee), ,P6hja-Parnumaa majandusruum” (maakonna
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paremaks sidustamiseks Vandra — Parnu-Jaagupi — Lihula — Virtsu suunal) ja ,Lddane bumerang” (uute
arenguvoimaluste avamine Saaremaa — Virtsu — Lihula — Parnu kaasamisel). Lisaks kajastab
strateegiaplaan ruumiliselt Parnu olulisust regiooni keskusena ja arengumootorina ning jargmise tasandi
keskuste Lihula, Vandra ja Kilingi-Nomme tahtsust maakonna arengu tasakaalustamisel ja kohaliku elu
edendamisel.

Arengustrateegia osaks on tegevuskava 2019-2023(25). Tanaseks on uuendatud tegevuskava 2020-
2024(25)%° ja viidud l3bi arengustrateegia ,Parnumaa 2035+“ tegevuskava 2019-2023(25) pdhjalik
seirelilevaade’ ja seire labimurdesuundade 18ikes’.

Piarnu linnapiirkonna jiatkusuutliku arengu strateegia 2014-2020"> koosneb kolmest erinevast
teemablokist: linnapiirkonna rahvastik ja sotsiaalvaldkond; linnapiirkonna majandus ning linnapiirkonna
keskkonnaseisund ja transport. Iga teema kohta antakse dokumendis olukorra Ulevaade ja kokkuvotlik
anallts. Anallisile tuginedes on vilja toodud valdkondade viljakutsed, millega tulevikusihtide seadmisel
tuleb silmitsi seista ning vGimalused, mida arendustegevuse kdigus saab ara kasutada. Jatkusuutliku
arengu all peetakse silmas protsesse, tanu millele linnapiirkonna elanikkond pisib elujduline: té6ealine
elanikkond suudab probleemideta kasvatada lapsi ning hoolitseda eakate eest, elanikkonna tegevus
toimub elukeskkonda hoidval moel.

Pirnumaa turismistrateegias aastani 20307® rdhutatakse Parnu linna ja maakonna terviklikku kasitlust.
Uha olulisemaks saavad siseturistid, |dhipiirkonnad, vastutustundlik turism, turvalisus, liihem reisi
planeerimise ja ostmise aeg ning digikanalid ostmisel. Valjakutseteks on parem Parnumaa turismiinfo,
mdjusam _digiturundus, parem teenuste tase, suurem atraktiivsus ja kiilastajate arv_madalhooajal,
rohepddérde rakendamine sddstva turismi viljelemisel ning maakondlik turismitegevuse juhtimine.
Kilastajate arvu poolest soovitakse 2022. aastaks jouda 2019. aasta tasemele, mil Parnumaad kdilastas
450 tuhat turisti ja kes tegid maakonnas 925 tuhat 66bimist. Kiilastustest on jadnud perioodi mai-august
ca 50% kiilastajate koguarvust. Peamise sihtturuna nahakse jatkuvalt Lati ja soome turiste. Enam
soovitakse votta fookusse Leedu. Prognoositakse, et turistide vanus nooreneb, vdaheneb grupi- ja
suureneb individuaalturism. RGhutatakse lennu-, rongi- ja merelihenduste arendamist. Suurt potentsiaali
nahakse turismi arendamiseks nii puhkuse-, tervise-, looduse-, kultuuri- kui heaoluturistile. Madalhooajal
tosta lisafookusse konverentside ja messide korraldamine ning hobiturism. Pdarnumaal on naiteks
Baltimaade suurim kogupere teemapark Lottemaa, Romantiline Rannatee, Soomaa, Parnu Bay Golf Links
it kuilastuse sihtkohad.

Matsalu turismipiirkonna arengukava 2021-2025+’* piirkonnaks on Lidneranna vald. Soov, et aastal
2025+ on Matsalu turismipiirkond terviklikult toimiv, rahvusvaheliselt tunnustatud, Uhtse koost66 ja
omandolise identiteediga sddstvat turismi edendav piirkond pakkudes loodus- ja kultuuripdrandit
hindavatele sise- ning vilisturistidele mitmekdlgset ja kvaliteetset kiilastuskogemust. Piirkonna
tugevuseks peetakse loodust, mis on oluliseks sisendiks (loodus)turismitoodete arendamisele. Kuigi

59 https://parnumaa.ee/wp-content/uploads/2020/04/Lisa-2-tegevuskava-t%C3%A4iendused-03.04.20.pdf

70 https://parnumaa.ee/wp-content/uploads/2020/04/Seirearuanne-03.04.20.pdf

71 https://parnumaa.ee/wp-content/uploads/2020/04/Lisa-1-tegevuskava-seire-03.04.20.pdf

72 https://parnu.ee/failid/arengukavad/P2rnu_linnapiirkonna arengustrateegia.pdf

73 https://parnu.ee/failid/arengukavad/P2rnu_turismistrateegia2025.pdf

74

https://www.laanerannavald.ee/documents/16319726/17865713/matsalu_turismipiirkonna ak 2021 2025 2020
0513.pdf/4b8d5095-8166-431e-bb49-01b765a42181
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piirkond asub véljaspool suuremaid turismimarsruute, on ta samas piisavalt lahedal Eesti
turismisihtkohtadele (Parnu, Haapsalu, Tallinn). Takistuseks on piirkonna ligipddsetavus ja atraktiivsus
linnaturistile. Piirkonnal on potentsiaali vGtta kilalisi vastu aastaringselt. Piirkonnas on rikkalik ajalugu ja
parandkultuur, kuid enamus ajaloo- ja kultuuriobjekte (nt kirikud, m&isad) on endiselt kehvas seisus. Uha
enam pooratakse turismiteenuste arendamisel tahelepanu kohalikule toorainele. Piirkonnas on mitmeid
mahepdllumajanduse ettevotteid. Kohalike elanike, ettevotjate ja muude organisatsioonide teadlikkus
kohalikest toodetest on jarsult tdusnud. Matsalu rahvuspargi peamisteks sihtriihmadeks on
linnuvaatlejad, loodushuvilised, loodusfotograafid, kooligrupid, pered ja muud puhkajad. Aastas ligikaudu
53 tuhat kilastust.

Soomaa rahvuspargi turismipiirkonna siddstva arengu strateegias 2020-2025+"° piistitatakse esmérk
soodustada Soomaa piirkonna jatkusuutliku turismi arengut ja seeldbi aidata kaasa looduskaitseliste
eesmarkide saavutamisele. Strateegia aluseks on siht sdilitada piirkonna loodus- ja kultuuripdrandit.
Strateegia hindab turismipiirkonna hetkeolukorda ja loob tulevikuvisiooni, toetab riikliku
turismiarengukava eesmarkide taitmist, arvestab turismiasjaliste huvidega ning turismi- ja
puhkemajanduse korraldamisega kaasneva sotsiaalse ja majandusliku méjuga. Parnumaalt on pargi
aladeks Tori, P6hja-Parnumaa, Parnu linna Paikuse osavald. Soomaa rahvuspark on alates 1997. aastast
RAMSARI ala, st rahvusvahelise tahtsusega margalade nimekirjas. 2004. aastast kuulub rahvuspark linnu-
ja loodusalana lile-euroopalise tdhtsusega Natura 2000 vorgustikku. Samuti on ala BirdLife Internationali
poolt aktsepteeritud rahvusvahelise tdhtsusega linnuala (vaartustatud liigid on rukkirdak, vaikeluik,
sookurg ja kaljukotkas). Soomaa rahvuspargi turismipiirkonna turismiasjaliste Uheks eesmargiks on
Uhineda EUROPARC Fbderatsiooniga. Visioonina on pdlstitatud, et aastal 2025 tegutseb Soomaa
turismipiirkonnas aktiivne, avatud ja hooliv kogukond. Piirkonnas on kohalike elanike ja kiilastajate
vajadusi arvestav taristu ja Uhistranspordi voérgustik. Siin pakutakse mitmekesiseid, unikaalseid,
looduskeskkonda vaartustavaid kiilastusteenuseid ning kohalikke tooteid. Kogukonna, rahvuspargi ning
turismivaldkonna tugipunktina toimib hasti vdlja arendatud kiilastuskeskuste ja infopunktide vdrgustik.
Soomaa on atraktiivne ja tunnustatud kultuuri- ning loodusturismi sihtkoht Euroopas. Nii soomaalased kui
ka kulalised on Soomaa kirglikud saadikud.

Kohalike omavalitsuste arengukavad

Piarnu linna arengukavas aastani 20357° tuuakse vilja, et soovitakse luua konkurentsis eristuv
elukeskkond. Parnule on omane looduslahedus ja elukeskkonna mitmekesisus. Rikkalik looduslik
eelisseisund ja geopoliitiline asend on Parnule andnud arengueeldused ning muutnud linna atraktiivseks
nii elanikele kui kilalistele. Parnu on pikaaegsete traditsioonidega rahvusvaheliselt tuntud ja kdrgelt
hinnatud kuurortlinn, mille _suurim vaartus on ajalooliselt kujunenud rikkalik ja mitmekesine
looduskeskkond. Parnu trump on inimsdbralik, hasti toimiv ja atraktiivne elukeskkond, mille keskmeks on
elav_ja_kompaktne ajalooline linnasiida. Piirkonna ettevotted, sealhulgas edukas turismi- ja kasvav
toostussektor, panustavad tookohtade loomisesse ning on aktiivsed kaasardakijad Parnu linna kui terviku
arendamisel. Visiooni tditmiseks peetakse ennekdike oluliseks hoida looduskeskkonda ja iihendada seda
parimal moel linnaruumiga, kasutada rongi- ja lennuliiklusest tulenevaid kiireid Ghendusvdimalusi, teha
koik selleks, et Parnus oleks hea elada.

Ettevotluskeskkonna all margitakse, et Parnu on suurim turismimagnet kodu- ja valismaal, on ajalooline
spaatraditsioon koos nimekate ja kdrgelt hinnatud tervisekeskustega. Vorreldes teiste Eesti linnadega
tootab lahedus Tallinna ja Riiaga Parnu jaoks eelisena, mis toob siia kiilalisi ning tdidab sellega arinisi ka

7> https://drive.google.com/file/d/1T3mh0Van6pkWVAtNWI3gB-yONL-462pV/view
76 https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/4241/1202/0020/Arengukava%202021.pdf
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valjaspool kdrghooaega. Sellest hoolimata on eluliselt oluline elavdada muud liiki ettevétlust, millest
sbltub kogu linna areng. Eelistame ettevGtlust, mis vdhendab sesoonsust, ja toetame uusi investoreid, kes
toovad Parnusse ennekdike nn tarku téokohti. Ettevotluse mitmekesistamise ihe magnetina kasutame
ara olukorda, et Parnu on RB raudteetrassil.

Tori valla arengukavas 2030 (todversioon)”” on seatud eesmirgiks areneda vald eelistatuimaks elukohaks
Parnumaal. Selleks kujunda ligitombav elukeskkond mugavalt kasutatavate teenuste ja aktiivse
kogukondliku toimimisega. Soovitakse teha kdik selleks, et Tori vallas oleks hea elada ja mugav kasutada
Parnu linna lahedusega kaasnevaid eeliseid. Ligitdmbav elukeskkond muudab ettevotjatele lihtsamaks
tootajate leidmise vallas nii kohalike ettevotete arendamiseks kui kaugtodks. Lisanduvad ettevdtlikud
elanikud toovad valda uusi kohapealsete teenuste kasutajaid ja aitavad luua uusi todkohti. RB ei leia
markimist.

Hiaidemeeste valla arengukavas 2021-2026 (eelndu)’® seatakse keskseks eesmargiks valla elanike heaolu
ja Haddemeeste valla konkurentsivGime. Visiooniks seatakse, et Hadddemeeste vald on tegusa
elanikkonnaga, ettevotlikkust, elukeskkonda ja kultuuripdrandit vaartustav hea mainega vald.
Haademeeste valda mojutavates valisteguritest tuuakse venitatud kuju piki mereranda, mille ks osa on
seotud Parnu linna ldhedusega ja teine Lati Vabariigi riigipiiriga. Oluline osa vallast kuulub seega
funktsionaalsete sidemete alusel Parnu linnaregiooni, mis tdhendab, et suur osa Haddemeeste valla
elanikest kaib t606l, tarbib teenuseid ja ostab kaupu ning osaliselt kdib ka koolis Parnu linnas ning tajub
end elavat Parnu linna servas, mitte maalise eluviisiga vallas. Tuuakse vélja, et iheks tdhtsamaks
ettevGtluse tulevikualaks on vallas kindlasti turism, eriti loodusturism ja_puhkemajandus. Viimastel
aastatel on jarjest enam hakatud réhutama senist mere ja_ mereranna kui ressursi vahest kasutamist
puhketegevusteks, nii kohalike elanike virgestuseks kui véljastpoolt saabuvate turistide valda
meelitamiseks ja teenindamiseks. Sellist arengut soodustab valda labib riikliku tdhtsusega Eesti Uks
olulisim maantee- Via Baltica. Samuti asjaolu, et valla territooriumist on suur osa looduskaitseliste
piirangutega. RB ei leia markimist.

Ladneranna valla arengukavas 2018-2028° tuuakse esile, et vajalik on pidev ja sihipdrane tegevus valla
elanike arvu suurendamiseks, valla tulubaasi laiendamiseks ja kohaliku ettev&tluse arenemise toetuseks.
Sailitada tuleb Ladneranna valla geograafiale, ajaloole, parimustele, kultuuriloole ja tavadele tuginev
eripara ning sellele tuginedes luua omandoline, mugav ja ligitdmbav elukeskkond. Ladneranna vallas on
vOimalused mitmekiilgseks ja jatkusuutlikuks ettevotluseks. RB ei leia markimist.

Péhja-Pirnumaa valla arengukavas aastani 2030 (eelndu)®® pistitatakse visioon, et vald on arenev,
turvaline, ettevotlust ja ettevotlikkust ning inimest vaartustav ja toetav. Majandusvaldkonna peetakse
tugevuseks mitmekiilgset ja soodsat ettevotluskeskkonda, sh pikaajalise ettevotluskogemusega kohalikud
ettevétjad ning tdmbekeskustega head transpordilihendust. Samuti valla keskuste taristu hea seisukorda,
sh hea elukeskkond kodu rajamiseks. Vallas on ilus ja mitmekilgne loodus ning tuntud turismiobjektid.
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https://www.torivald.ee/documents/17490539/18311732/Tori+valla+AK+kuni+2035+ ++9.09.2021.pdf/c8b7ed08-
d50c-4174-87af-6045082b7a3f
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7 https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/4061/0201/8004/arengukava.pdfi
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Norkuseks peetakse kvalifitseeritud to6joupuudust, inimeste passiivsust ettevotluseks ja suurettevétjate
vahest huvi piirkonna vastu. Margitakse soovi Via Baltica ja Rail Baltica arendusega tekkivate voimaluste
kasutamiseks.

Saarde valla arengukava® ja eelarvestrateegia aastateks 2018-2028 (eelndu)®? toob visioonina vilja, et
Saarde vallas on kdik véimalused Onnelikuks eluks. Koos tegutsedes on loodud elanike eneseteostust
voimaldav majanduskeskkond, arengut toetav haridusruum ja tervist tugevdav elukeskkond. Strateegiliste
eesmarkidena seatakse Saarde vallas elava inimese vaartustamine, elukeskkonda toetava taristu
kaasajastamine ning looduskeskkonna vaartustamine. RB ehitusega seoses nadhakse, et materjalide vedu
toob siinsetele teedele suure raskeveokite lisakoormuse.

Kihnu valla arengukavas 2017-2025% seatakse visioon, et Kihnu on ettevdtliku ja elujdulise
pisielanikkonnaga omandolist loodust, kultuuri jarjepidevust ja traditsioonilist elulaadi alalhoidev
kilalislahke ja iseseisev saarvald. Keskendutakse traditsioonilistele tegevusaladele: kalandus,
pollumajandus, kasitoé ja muudele arengut soodustavatele tegevusaladele, nagu turism, tootmis- ja
teenindusvaldkonnad. Kihnu kuulub UNESCO suulise ja vaimse pdrandi maailmanimekirja. RB ei leia
markimist.

Parnumaa uuringud- ja analiiiisid

Aruandes ,Rail Baltica trassikoridori koostalitlusvdime vdimalused teiste logistikakanalitega“®

hinnatakse RB tdiendavaid potentsiaalseid kaubaveomahtusid seoses tema Uhendumisega teiste
logistikakanalitega. Esitatakse kolm plokki: 1) raudteetranspordi konkurentsivbimega teiste
transpordiliikidega (maantee ja meretransport) ja seda pikemas ajaperspektiivis méjutama hakata vdivad
tegurid; 2) veomahud, mis voivad hakata olema tulevikus RB-le kdttesaadavad Aadria mere suunalt seoses
Aadria logistilise koridori moderniseerimisega. Peetakse silmas mitte ainult Euroopa siseseid veoseid, aga
ka kaupa, mis voib liikuda Aasiast labi Suessi kanali Aadria mere sadamatesse ja sealt edasi pdhja poole;
3) kaubamahu orienteeruva suuruse madaratlemisega, mis vGib tekkida seoses tdiendavate, eelkdige
toostuslike investeeringutega, mis vdivad lisanduda tanu paranenud transpordivoimalustele RB
arengukoridori.

Todetakse, et vorreldes olemasolevate raudteedega saab RB pakkuda kvalitatiivselt paremaid voimalusi
kaupade edasitoimetamiseks, seda tdanu nii modernsele tehnoloogiale kui Ghise koridori pohimotte
rakendamisele, mis tdhendab, et riigipiirid ei hakka tulevikus enam kaupade liikumist pidurdama. See
tdhendab vGimalusi haarata endale kaupu, mille veoks on seni kasutatud mere- v8i maanteetransporti, nii
eksport-import kui transiitkaupa (kasvutsiikkel). Peale RB kadivitumist on selle veokanali konkurentsivdime
vorreldes mere- ja autotranspordiga suhteliselt kdrge, lahtine on aga kiisimus sellest kui pikalt saavutatud
konkurentsieelised sdilivad. Ka maantee- ja meretranspordis toimub tehnoloogiline areng, véivad ilmuda
uut thdpi lahendused (naiteks isesditvad autod), pilti vGib muuta Ghtede kiituste asendumine teistega jne.

81 https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/4271/1202/0018/M 28 Lisa.pdf#

82 https://www.riigiteataja.ee/akt/424102018073

83 https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/4060/4201/7035/Lisa.pdf#

84 Terk, E., Saar, |., Keskpaik, A., Hunt, T. (2019). Rail Baltica trassikoridori koostalitlusvdime v3imalused teiste

logistikakanalitega. Aruanne. https://rbestonia.ee/wp-content/uploads/2019/06/Rail-Baltica-trassikoridori-
koostalitlusv%C3%B5ime-v%C3%B5imalused-teiste-logistikakanalitega.pdf
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RB konkurentsivéime kaubaveol teiste transpordiliikidega vorreldes séltub sellest kui suureks osutub see
veoste osakaal, mille puhul on kaubasaatjale kaasaegse (st praegusest modernsema) raudtee kui
transpordiliigi poolt pakutav veohinna ja kiiruse kombinatsioon sobilik ja sellest kui suure osa sellest
potentsiaalsest veomahust suudab RB haarata. Ekspertiis naitas, et perioodil 2030-2050, trendid on
raudteetranspordile ja RB-le tdenaoliselt soodsad. Ei autokaubaveo ega mereveo puhul ei ole ekspertide
arvates pikas perspektiivis ette ndha veohinna alanemist, autokaubaveol prognoositakse pigem selle
tousu. Ka raudteevedude puhul tuleb arvestada sisendhindade (kitus, liiklusvahend, palgad) tdusuga,
teised voistlevad transpordiliigid on aga taolise hinnatdusu suhtes raudteetranspordist veelgi
tundlikumad. Pole ette ndha ka seda, et teiste 26 transpordiliikide puhul vaadeldaval perioodil keskmine
liikkumiskiirus oluliselt suureneks voi vahemalt, et ta suureneks oluliselt enam kui RB-I. Kdikide analtitisitud
transpordiliikide puhul on vaadeldaval perioodil olemas oma vdimalused mille abil plida alandada
veohinda voi vahemalt aidata veohinna objektiivsetel pdhjustel toimuvat tdusu pidurdada. Ekspertiisi
tulemustele tuginedes voib viita, et kaasaegse raudtee edasise efektiivsuse tdstmisel ei ole need
téendoliselt vaiksemad kui vaadeldaval kahel konkureerival veoviisil. Mdaaramatusteks, millega RB peaks
arvestama, on eelkdige vGimalus, et kaubaveo struktuur voib osutuda tulevikus raudteetranspordi jaoks
ebasoodsamaks ja et konkureerivate transpordiliikide osas vdivad mdned tehnoloogilised labimurded
toimuda varem kui seda praegu eeldatakse. Antud ekspertiisis osalenud autotranspordi ja meretranspordi
ekspertide hinnangute jargi ei pruugi see oht olla eriti suur, arvestada sellega aga siiski tuleks.

RBga kaasuva potentsiaali drakasutamine Parnu jaoks oluliste ettevotlusalade iihendamisel labiviidud
uuring® selgitab optimaalseima transpordikoridori, mis vdtab vdrdselt arvesse nii sotsiaalmajanduslikke
kui ka looduskeskkonna vajadusi ning koridoris hélmatavate objektide toimimise iseloomu,
teenindusareaali ja tulevikupotentsiaali. Transpordikoridori kavandamisel arvestati nii olemasolevat kui
perspektiivset maakasutust, objektide kasutustihedust ning teede ja raudteede tehnilisi_ndudeid.
Kohalikuks spetsiifikaks on lai jogi labi linnastu. See annab vdimaluse luua linnaruumi efektseid vaateid,
jalg- ja kergliiklusteid joekaldal. Teiselt poolt tikeldab jogi linnaruumi. Piiratud hulk Glepadse koondab
endasse transpordi ja loob suure liikluskoormuse koos kdigi kaasnevate tagajargedega. Planeeritavad uud
sillad Parnus ja Parnu ldhedal peaks seda koormust jaotama ja viima transiidi linnast eemale. Konkreetseid
kasutamisvoimalusi vaadeldakse jéeldikude kaupa.

Parnu maakonna planeeringut tapsustav teemaplaneeringuga ,,Parnu joe ja kaldaala ruumilise arengu
perspektiiv ja seosed mereplaneeringuga“®® soovitakse selgust, kas teemaplaneeringuga ette nihtud
Ulesannete taitmisel voib eeldatavalt kaasneda oluline ebasoodne keskkonnamdju. Parnu jée alamjooksu
ja selle lahiala all mdistetakse piirkonda joe suudmest Kurgjani. Planeeringualasse on haaratud joe
kaldaalad Parnu linnas ning Tori ja PGhja-Parnumaa vallas. Parnu jogi kuulub Parnu joe loodusalana Natura
2000 vorgustiku alade hulka. Jareldustes on toodud valja, et teemaplaneeringuga kavandatava tegevuse
eeldatav mdju planeeringuala jdgede alamjooksudele ja nende kallastele on kokkuvdttes positiivne, sest
teemaplaneering aitab tdpsustada ja korrastada Parnu, Sauga ja Reiu jogede ja kallastega seotud
tegevused vastavalt piirkonna looduslikele, kultuurilistele ja sotsiaal-majanduslikele eeldustele.
Negatiivset mdju ei saa valistada loodusaladega kattuvatele kaitstavatele aladele: Parnu jée hoiuala, Reiu
joe hoiuala, Parnu rannaniidu looduskaitseala ja Tori porgu. Kuna teemaplaneeringuga on kavas luua

85 P4rnu multimodaalse transpordikoridori uuring. Rail Balticu Pirnu kaubajaama, lennujaama, Loode-Pérnu ja
Niidu td6stusalasid ning Parnu kaubasadamat tihendav transpordikoridor. Skepast ja Puhkim OU.
https://gis.skpk.ee/portal/apps/Cascade/index.html?appid=32d2f953d600406eacaebbe661084d33
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piirkonna elanikele kvaliteetsem elukeskkond, siis on planeeringu md&ju asustusele ja rahvastikule
eeldatavasti positiivne. Piirkonna ruumilise arengu p&himsGtete ja pohisuundade madratlemine,
prioriteetide tapsustamine, maa- ja veealade kasutamistingimuste maaratlemine, sotsiaalse ja tehnilise
taristu (olulisemate objektide) asukoha madramine annab nii maaomanikele kui ka elanikele teatud
kindlustunde. Elukeskkonna atraktiivsuse t&stmine ldbi looduskeskkonna ja/vdi asutusstruktuuri
vadrtustamise, aga ka sotsiaalse ja tehnilise taristu arendamise kaudu, avaldab positiivset mdju ka varale.
Kuna teemaplaneering loob eeldused ettevotluse arendamiseks, siis on moju ettevotluskeskkonnale
eeldatavalt positiivne (nt ettevotlust soosiva ja kvaliteetset avaliku ruumi maa-ala maaramine).

Uuring ,, Transport ja liikuvus Pirnu jéel ning nende seotus merega“®” hdlmab Parnu linna ja maapiirkond
algab Sindi linnast Ulesvoolu. Anallilis nditab, et majanduses ja liikuvuses on pdhiaktiivsus Parnu joe
merepoolses otsas. Valjapdas merele on kriitilise tahtsusega j0e majandamisel. Siin on Parnu kaubasadam,
kruiisikai, jahisadam,, sammuti Japsi kalasadam. Talvesadam ja jahtklubi véimaldavad hoida aluseid
talveajal. Joe (lespoole kasutuselevéttu piiravad Kesklinna ja Siimu sillad, mis sulevad kérgematele
alustele paasu Ulesvoolu. Tddetakse, et Parnu joe majanduslik tahtsus hakkab tulevikus liikumist ja
liikumisvajadusi arvestades muutuma. Ettepanek on nimetada Tori ja Vihtra-Suurejée-Kurgja
jdemaastikud Eesti rahvusmaastikeks®,

Pirnu joe kasutusvbéimaluste uuring®® selgitab Parnu jde kasutusvdimalused Parnu linna, Tori ja Pdhja-
Parnumaa valdade territooriumitel parast Sindi paisu likvideerimist. Parnu jogi I6igus Tarbja paisust
suubumiseni merre on kantud |Ghe, joeforelli, meriforelli ja harjuse kudemis- ja elupaikade nimistusse.
Vesiviljeluse tootmisettevotted (seisuga 08.03.2018) Parnu joe laheduses puuduvad. Kill aga asub Sindis
kalakasvatus. Parnu jogi pakub véimalusi turismi- ja puhkemajanduse arendamiseks.

Uuringus ”Edela-Eesti asustuse elujdu siilitamine”®® analiisitakse kuivdrd ja kuidas on toimunud

asustuse kahanemine viimase 25 aasta jooksul Viljandi ja Pdrnu maakonnas véljaspool maakonnakeskusi
ja Sindi linna. Samuti hinnata asulate toimimist ja seoseid tagamaaga ning tuua vdlja kdige
probleemsemad ja potentsiaalselt arendatavad asulad. Tulemustele toetudes soovitatakse
linnaldhedastel aladel valtida liigsuurte uusasumite teket. Pigem suunata linnaldhedastel aladel
uusasustus kohalike keskuste tugevdamiseks (kontsentriline areng iimber endise tiheasustuse) vdi asulate
vaheliste sidemete tugevdamisele (piki teid sektoraalne ruumiline areng). Haja-asustus vajab eelk&ige
labitavaid teid ja sidet. Haja-asulatesse tasub investeerida, sest nende seas on piisavalt kasvanud ja
elujoulisi asulaid. Sellele aitaks kaasa piirangute (ehituskeelukohad) leevendamine — et elanikud saaksid
ehitada uusi hooneid siseveekogude aarde (v.a. planeeritud avalik ruum). Kohalike keskuste puhul
elujbulisuse tagamiseks ei ole esmaste sammudena vaja méelda té6kohtadest ega ka mitte teenustest
(iga hinna eest kohalhoidmisest), vaid véaljandgemisest — osana atraktiivsest elukeskkonnast eemal
suurematest linnadest, samas siiski suuremate linnade kui majanduskeskustega (hendustest.
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88 P4rnu maakonna planeering, 2018.
https://maakonnaplaneering.ee/documents/2845826/19122810/P%C3%A4rnu+maakonna+planeeringu
+seletuskiri.pdf/42636ca5-d00a-4cc2-8ce2-ac8a96134bda

89
https://maakonnaplaneering.ee/documents/2845826/24169188/P%C3%A4rnu+j%C3%B5e+kasutusv%C3%B5imalu
ste+uuring.pdf/18480bf0-fe5b-4604-a630-d84753bcbh289

9 https://maakonnaplaneering.ee/documents/2845826/19109285/Edelaeestiastuseelujoud2018.pdf/f98f2eb9-
8ecc-4eee-a454-f58fd913d7b4
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Eelisjdriekorras tédhelepanu vajavad asulad Pdrnumaal on Varbla, Koonga, Surju, Lépe ja Tali. Eriolukorras
olev asula, kuhu on kasulik investeerida mainekujunduse eesmargil, sh hoides alal kdik esmatdhtsad
teenused, on lkla.

Uuring “Pirnumaa elanike liikumisharjumused ja — hoiakud”! valimi suuruseks oli 1446 Parnumaa
elanikku. Selgub, et tervisespordist huvitub 84% vastajatest kas vaga voi killaltki palju, 41% on
liikkumisharrastusega tegelenud 10 voi rohkem aastat ning pikemalt tervisesporti harrastanute huvi selle
vastu on tunduvalt suurem kui mitteharrastanutel. Harrastaja tegeleb enamasti mitme erineva alaga, kuid
intensiivsemalt ehk sagedamini kui kord nadalas liikujad tegelevad 2-3 alaga, milleks on jooksmine,
rattasdit ja jouharjutuste tegemine. Tulemusi saab kasutada tervisespordiradade, kergliiklusteede ja
valijousaalide planeerimiseks.

Uuring Parnu kui turismisihtkoha kuvand kohaliku elaniku silme ldbi 2020°2 viidi |3bi Pirnu linna
asustustiksuse elanike kiisitluse baasil. Keskenduti kolmele teemale: a) Parnu kui turismisihtkoht (uuriti
elanike hinnangut kiilastajate hulgale, linna mainele, linnakilastuse motivatsioonitegureid, hinnanguid
vaba aja ja turismiteenustele ning kultuurisindmustele jms); b) Parnu vaba aja ja turismiteenuste
kasutamine ning c) infokanalite kasutus. Leiti, et kiilastajate hulk Parnus nii suvel kui talvel ei hairi oluliselt
linna elanikke. Vaid kimnendik vastajatest leiab, et kiilastajaid vBiks suvel vahem olla. Parnu elanike jaoks
on Parnul eelkdige puhkuse- ja heaolusihtkoha maine. KGige vdahem nahakse uuringu tulemuste p&hjal
Parnut kui odavat, ostlemis- ja ariturismisihtkohta.

Uuring ,Soome turist Parnus“®, millest selgus, et Soome turistide otsust sbita Parnusse mdjutasid

Glekaalukalt enim teenuste, atraktsioonide ja kaupade soodsad hinnad ning huvi Pdrnu spaade ja
toitlustuskohtade vastu, mida t&i valja lle 40% vastanutest. Soome turistid olid valmis kdige sagedamini
kulutama paevas iihe inimese kohta kuni 50 eurot toitlustusele, kuni 50 eurot kaupadele ning kuni 50
eurot muudele teenustele. Parnu linna 2019. aasta suve- ja stigisperioodil kiilastanud Soome turistidest
plaanivad kahe aasta jooksul uuesti tagasi tulla 92%.

Uuring ”Parnu talvekiilastaja 2019”°* niitas, et Eesti paritolu Parnu kilalised tulevad peaasjalikult

Harjumaalt ja Tartumaalt, vdhem L3adnemaalt, Ldane-Virumaalt ja Jarvamaalt. Valiskilalistest poole
moodustavad soomlased, kellele jargnevad latlased, rootslased, venelased ning sakslased. Parnu valikut
mdojutas vdga suures osas varasem hea kilastuskogemus, voimalus spaapuhkuseks ning sdprade ja
sugulaste soovitus. Muude pdhjustena toodi valja erinevate slindmuste kiilastamist ja tookohustusi.

Poliitilised kokkuleppes kohalike omavalitsuste juhtimiseks

Pirnu_linn. Valimisliit Parnu Uhendab, Eesti Reformierakond ja Eesti Keskerakond leppisid kokku
moodustada Parnu linna juhtimiseks aastateks 2021-2025 koalitsiooni®®.

Koalitsiooni suurim eesmark ja valjakutse on Raba—Pargi silla ja sellega kiilgneva taristu rajamine. JGuliselt
soovitakse seista riigi tasandil Parnu jaoks oluliste projektide, nagu Rail Balticu, Via Baltica ja lennujaama

91 https://maakonnaplaneering.ee/documents/2845826/19109285/P%C3%A4rnumaa-liikumisuuring-
1.pdf/07683815-9960-4a6a-8864-12eaa4d13021

92 https://parnu.ee/failid/uuringud/P2rnu_kuvand kohalike seas 2020.pdf

%3 https://parnu.ee/failid/uuringud/Soome turist P2rnus2019 raport.pdf

9 https://parnu.ee/failid/uuringud/P2rnu_talvekylastaja2019.pdf

9 https://parnu.postimees.ee/7372666/lugege-mis-laks-kirja-parnu-koalitsioonileppesse
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arendamise eest. Peetakse vajalikuks Rail Balticu raudtee Parnu-Tallinna 18igu valmimist esialgselt
kavandatud tdhtajaks aastaks 2026. Seoses Rail Balticaga algatatakse Parnu logistikakeskuse
detailplaneering, rekonstrueeritakse Suur-JGe liikluskoridor koos kergliiklusteega. Koost6os riigiga
rajatakse juurdepadsuteed tulevase reisiterminali juurde Lao ja Pae tdnava kaudu ning Uhendus
lennujaama, sadama ja raudtee kaubasdlme vahel. Koost60s riigiga jatkatakse lennujaama valjaehitamist,
tehakse joupingutusi sealse taristu aktiivseks kasutuselevotuks ja rahvusvaheliste lendude avamiseks.
Oluliseks peetakse linna arendamist ristlus- ja reisisadamana. Via Baltica osas peetakse oluliseks 2+2-
realise maantee ehitustempot, sealhulgas alustada Libatse - Nurme 21,6 kilomeetrise I6igu ehitamisega
hiljemalt 2023. aasta alguseks.

Ettevotluse arendamist peetakse oluliseks ettevdtjate toetamist, sh IT-valdkonna ja turismi jatkusuutlikku
arendamist Parnus ja maakonnas. Toetatakse Euroopa Liidu roheleppe vahenditest maapiirkonnas
ettevotlust, kohaliku tooraine vaarindamist ja kasutamist. Projekti “Ettevotlik Parnakas” raames
jatkatakse arendustalgute korraldamist ja uuendatakse alustavate ettevotete tugislisteemi. Toetatakse
toostusparkide taristu arendamist, Parnumaa ettevotlusinkubaatori, koostddkeskuste, nagu
Fowardspace, Parnu noorte innovatsioonikeskus HUUB, jt tegevust. Samuti toetatakse ettevétjaid
spetsialistide Parnusse toomisel ja idufirmasid kontorite kolimisel Parnusse. Oluliseks peetakse kaugt6o
tegemise vdimaluste avardamist, ettevdtjate ja vabakutseliste vdrgustumist. Jatkatakse Tartu Ulikooli
Parnu kolledZi rahalist toetamist piirkonna arengust ja ettevOtete vajadustest lahtudes. Parnumaa
arenduskeskuse kaudu tehakse koost66d maakonna omavalitsustega ja tugevdatakse Parnu juhtrolli
maakondlikes koostddprojektides. Samuti toetatakse ettevétluse projekte, mis Ghendavad ja loovad
parema sidususe osavaldade ja keskuslinna vahel. Aktiivset turundust6dd tehakse investoritele
ettevGtluskeskkonna véimaluste tutvustamiseks, konkurentsivbime suurendamiseks ja nahtavuse
parandamiseks Eestis ja naaberriikides.

Soov on arendada Parnu rahvusvahelise konverentsiturismi sihtkohaks. Peetakse tahtsaks linna esindatust
olulistes sihtkohtades turismialastel valismessidel. Sesoonsuse vdhendamiseks arendatakse linna
aastaringse turismisihtkohana, selleks korraldatakse turunduskampaaniaid ja soositakse turismivaldkonna
asjaosaliste vorgustamist. Turismibusside ja karavanide parkimisalade arendamiseks ollakse valmis
ettevotjatele soodustingimustel hoonestusdigust pakkuma. Parnu on maakonna turismiturunduse
eestvedajaks.

Otsitakse v6imalusi anda Parnusse kolivatele inimestele soodustingimustel maad oma kodu ehitamiseks.

Tori vald. Tori valla valimisliitude Terve Koduvald ja Koduvald sdlmitud koalitsioonilepingus 2021-2025%
keskendutakse elukeskkonna parandamisele (Uhisvesi ja kanalisatsioon, teed, internet, teenused, jms).
Rail Baltica teemat ei kajastata.

Hiiddemeeste vald. Valimisliit Uhtne Koduvald, valimislit Rannamiand ja Eesti Konservatiivne
Rahvaerakond koalitsioonileppes aastateks 2021-2025% on iihendanud oma teadmised ja kogemused, et
arendada Haddemeeste valda kui tervikut lklast Parnuni. Kesksed teemad on elukeskkond (tihisveevark ja
—kanalisatsioon, kergliiklus, vaba aeg jt. Taristu poolelt on veel Uulu tunneli ehitus koost6os
maanteeametiga. Meretuuleparkide kavandamisel taotletakse kdiki asjassepuutuvaid uuringuid (peale
keskkonnauuringute ka sotsiaalmajanduslik uuring) ja véimalikest negatiivsetest mojudest tulenevate

% https://www.torivald.ee/documents/17490539/31360149/2021+Tori+valla+koalitsioonileping.pdf/b5afb565-
fa37-43ce-82d9-cc96951d5cbf
%7 https://parnu.postimees.ee/7376913/vaadake-milles-haademeeste-voimukoalitsioon-kokku-leppis
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kahjude hivitamist. Jaagupi sadama osas to6tatakse valja kdiki osapooli rahuldav lahendus. Rail Baltica
teemat leppes ei kajastata.

Pohja-Parnumaa vald. Valimisliit Meie Vald, Valimisliit Inimeste Eest, Valimisliit Vandra Noored, Eesti
Konservatiivne Rahvaerakond ja Riina Kukk koostodlepe Pdhja-Parnumaa valla juhtimiseks aastateks
2021.-2025. Elanike heaolu ja ettevotluse arengu seisukohast ldahtuvalt peetakse oluliseks igakiilgse
koosto6 edendamist kdigi maakonna omavalitsustega, Parnumaa Omavalitsuste Liidu ja SA Parnumaa
Arenduskeskusega jt organisatsioonidega. Otstakse lahendusi elanike arvu suurendamiseks vallas.
Soositakse oma pollumajandus- ja kasitoosaaduste jm otseturustust kohalikul turul (OTT — otse tootjalt
tarbijale). Korraldatakse erinevaid dritusi ettevotjate kogemuste vahendamiseks ja koost6o
aktiviseerimiseks. Suurendatakse eelarve vahendeid, et tagada valla teede korrashoid. Toetusmeetmete
olemasolul projekteeritakse ning ehitatakse kergliiklusteid. Otsitakse v&imalusi vaba aja veetmise
voimaluste mitmekesistamiseks. Rail Baltica teemat leppes ei kajastata.

Lidneranna vald. Liineranna Valimisliit ja Erakond Isamaa koalitsioonileppes aastateks 2021-2025%
tuuakse vialja koos eraettevGtjatega kaugtoo tegemiseks toopaikade rajamine, kiire interneti
kattesaadavaks muutmine, uute todkohtade loomise toetamine kompetentse ndustamise ja valla
loomekeskuste (ruumideks nt Vatla mdis, Tuudi koolimaja, Lihula mdisa viinakéék vm) baasil. Samuti
koostoos kohalike ettevotjatega valla ettevdtlus- ja tddmessi korraldamine, Gppuritele praktikakohtade
vBimaldamine, stipendiumi asutamine kohaliku noore Gppimise toetamiseks. Koostdos llikoolide ja
kutsehariduskeskustega suurendatakse piirkonnas haritud t66jou olemasolu ja keskkonnakisimustes
teadlikkuse téstmist. Toetatakse loodusturismi arendamist. Soovitakse parendada
Ghistranspordivorgustikku elanike liikkumiseks valla- ja teeninduskeskustesse ning maakonnakeskusesse.
Samuti panustada kergliiklusteede arendamisse ja sidumisse terviseradadega. Rail Baltica teemat leppes
ei kajastata.

Saarde vald. Valitsuse moodustas valimisliit Siidamega Saardes, kelle eesmarkide® seas Rail Baltica
teemat ei ole kajastatud.

Kihnu vald. Koalitsioonilepet ei ole koostatud.

Lisa 2. Tallinn-Helsingi tunnel

RB arengu tarvis on vdga olulise tahtsusega Tallinn- Helsingi tunneli ehitus. TALSINKIFIXi tasuvusuuringus
prognoositakse tunneli rajamisel reisijateveo kasvu aastaks 2030 kuni 30 miljoni reisini aastas. Samas
margitakse, et aastaks 2030 on t66jéupuudus Helsingi piirkonnas suurusjargus 200 000 inimest. Sellest
tulenevalt v&imaldab tunnel ka oluliselt suurema pendelrdnde, kui anallilisis on hinnatud.
Votmekisimuseks on kui kiiret ja mugavat lilkkumisvdimalust tunnel pakub ning mis on selle hind*®,
Kaubatranspordi prognoosides ldhtus TALSINKIFIX uuring Helsingi-Tallinna vahelise kaubatranspordi
mahtude kasvu aeglustumisest kuni aastani 2030. Seejarel peale tunneli valmimist selle kiiremat kasvu 10
aastaks ja seejarel kaubatranspordi mahtude kasvu vahenemist. Prognoosis eeldati, et tunneliga kasvab
Soome kaubatranspordis Eesti kaudu kulgeva kauba osakaal 33%-ni ja sellest tunnelis kulgeks 60%

%8 https://Irvl.ee/uudised/solmiti-koalitsioonileping-uhiseks-tegutsemiseks-laaneranna-valla-juhtimisel/#juhtimine
9 https://sydamegasaardes.ece/
100 pre-feasibility study of Helsinki-Tallinn fixed link Final Report.
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kaupadest. Sellisel juhul oleks tunnelit labiva kaubaveo maht kuni 11 miljonit tonni. Léhtutakse, et tunneli
kaudu toimub kaubavedu liksnes autorongi haagistega analoogiliselt Inglise kanali tunnelis toimuvaga.

FinEst Link tasuvusuuringus prognoositakse, et reisijate arv kasvab aastaks 2050 iile 14 miljoni'°®. Juhul
kui tunnel ehitatakse, lisandub eelnevale 15 000 pendelrdndajat Eesti ja Soome vahel (10 000 Soomes
ning 5 000 Eestis) ning 3,5 miljonit laevareisijat asub laeva asemel kasutama tunnelit. Pendelrdnde puhul
hinnati, et 3,3 protsenti Tallinna to6otajatest asuksid t66le Helsingis ning vastupidi 1,5 protsenti Helsingi
tdotajatest asuksid tédle Tallinnas'®. Kaubaveo arvestamisel lahtus FinEst Link, et kaubavedu Helsingi ja
Tallinna vahel oli 2016. aastal 3,8 miljonit tonni. Uuringus eeldati, et kaubavedu kasvaks ilma tunnelita 6,9
miljoni tonnini ning koos tunneliga 8,4 miljoni tonnini, millest 4,2 miljonit tonni liiguks labi tunneli.'®

FinEst Bay Area Development Oy prognoos erineb teistest oluliselt kiirema Ghenduse poolest. Naiteks kui
FinEst Linki uuringus lahtuti 160 km/h liikuvatest rongidest siis niitid on vdetud kiiruseks kuni 360 km/h.
Tallinna kesklinnast oleks véimalik jduda Helsingi kesklinna 30 minutiga. Kuna ihendatakse kahe linna
lennujaamad, siis seeldbi suureneb oluliselt tunneli kasutuspotentsiaal. Kuna tunneli rajamisega
kaasnevad tehissaared, siis nende kasutamisel eluasemete rajamiseks on vdéimalik lisanduv tunneli
kasutajate arv. Naiteks trassialternatiivi korral, mis kulgeb |dbi Espoo, on igale tunneli peatusealale
vOimalik lisada asustust 50 000 inimese vOrra. Samuti nahakse ette eraldada reisijateliiklus kaubaveost,
mille tulemusena kasutuspotentsiaali kasutamine kasvab. Ka Tallinna Helsingi vahelist pendelrannnet
nahakse suuremana, kuna kavas on rakendada rohkem allahinnatud aastapiletit. Suomen Taloustutkimus
Oy koostatud uuringus prognoositakse reisiliiklust kuni 52 miljonit reisijat aastas. Tulemuse prognoosis
on lahtutud, et kui Helsingi ja Tallinna vahelise liikluse kasv jatkub senisel viisil, siis kasvab reiside arv 27
miljonini aastal 2040, Taloustutkimuse OY hinnangul kasutaks 80% laevaga reisijatest vdimaluse korral
oluliselt kiiremat tunnelit. Kuna kavas on Ghendada Helsingi ja Tallinna lennujaamad ja kasutus jatkaks
senist kasvu, kitindiks lennujaamade reiside arv 71 miljonini, kellest 15% kasutaks tunnelit terminali
vahetuseks. Eeldatakse, et kuni kolmandik tdna Soomes to6tavatest eestlastest eelistaksid elada Eestis ja
jatkata to66tamist Soomes (17 000 pendelrdndajat) ja kuni 20 000 Helsingi elanikku, eelistaksid soetada
eluaseme Tallinnast ning jatkata tootamist Soomes (20 000 pendelrdndajat). Lisaks eelnevale
prognoositakse kuni 10 000 pendelrandaja lisandumist muudel pdhjustel. Siia kuuluvad nii FinEst Link
uuringu 5 000 Helsingi elanikku, kes to6tavad Tallinnas, asustatud saare elanikud ning Helsingi elanikud,
kes kasutavad vdimalust Sppida Tallinnas. Tdiendavad 500 pendelrandajat oleksid Eesti Ulidpilased, kes
kasutaksid vdimalust 6ppida Helsingi tlikoolides.

On tahelepanuvaarne, et arendaja hinnangul oleks tunnel teostatav ka Uksnes reisijateveole tuginedes.
Kaubaveo osas on arendaja hinnanud, et aastaks 2030 on véimalik saavutada tase 22 miljonit tonni.
Finest Bay Area — Raudteetunnel Soome ja Eesti vahel. Piirililese keskkonnamdju hindamise
programmis® tuuakse vilja, et merealune raudteetunnel on oluline, et Helsingi ja Tallinna
pealinnapiirkondadest kujuneb (ihine metropol. Seda toetab ka tunneli kaudu Vanta ja Tallinna
lennujaamade ihendamine rongiga. Samuti on piirkonnal vGimalus saada Aasiat ja Euroopat (hendavaks
keskuseks. Projekti tegevusalternatiivide kdrval hinnatakse KMH menetluses ka null alternatiivi ehk
projekti teostamata jatmist.

101 FinEst Link, Comparative Impact Analysis Sub-Report.

102 FINEST LINK WP2 Appendix 2. Passenger volume estimation.

103 FinEst Link Comparative Impact Analysis Sub-Report.

104 Finest Bay Area Raudteetunnel Soome ja Eesti vahel PIIRIULESE KESKKONNAMOJU HINDAMISE PROGRAMM
MARTS 2019 PIIRIULESE KESKKONNAMOJU HINDAMISE PROGRAMM - PDF Free Download (docplayer.ee)
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Tanaseks on Finest Bay Area Development OU nimel tehtud teistkordselt taotlus'® riigi eriplaneeringu

algatamiseks eesmargiga rajada Soomet ja Eestit ihendav raudteetunnel.

Lisa 3. Intervjuu Raivo Varega Parnu Postimehes (23. detsember 2021)

Majandusekspert: Rail Baltic iksi ei paranda siin midagi

Areng on vBimalik seal, kus on teed ja Gihendused

Ent Gksnes ré6pad majanduse edenemist ei garanteeri

Et uus kiirraudtee tooks kaasa Parnumaa arengu, tuleb kohapeal kdvasti pingutada

Majandusekspert Raivo Vare kannustab siinseid omavalitsusi, ettevotjaid juba praegu looma
projektikomiteed, mis tegeleks sellega, et Parnumaa saaks kiirraudteest kasu.

Veebruariks valmib pd&hjalik aruanne Rail Balticu (RB) m&ju kohta Parnumaa arengule. Dokumendis
kirjeldatakse maakonna voimalikke arenguteid aastani 2050. Uuringusse kaasatud majandusekspert Raivo
Vare sOnab, et parnumaalased peavad langetama valiku: kuhu nad tahavad jouda ja kuidas selleks
kiirraudteed ara kasutada.

Olete 6elnud, et majandus areneb kollete toel. Selgitage seda motet, palun, Idhemalt.

Labi ajaloo toimub majanduslik areng ja koos sellega Uhiskondlik areng laiemalt kollete toel. Teatud
kohtadesse tekivad asulad, kus hakkab arenema kasit66ndus, kauplemine. Absoluutne seaduspéarasus on,
et need kolded ei teki suvalisse kohta sligavasse metsa, vaid sinna, kus on teed, kulgevad
kommunikatsioonid. Ajast sGltuvalt on need erinevad. Alguses olid néiteks veeteed.

Parnu tekkis siia, sest siin oli meredar ja joesuue. See oli loomulik arengukaik, tdpselt samuti kdib mujalgi.

Kas RB on sddrane iihendustee, mis tekitab uue kolde?

Jah, kindlasti. Parnumaale tdhendab see taiesti uut véimalust. Uus raudtee on hoopis teistsugusel tasemel
vorreldes olnuga. Teekoridorgi on teistsugune, eelmine lahendus parines tsaariajast.

See on vdimalus, mida siiani pole olnudki: Gihendab siinse piirkonna nii Tallinna, Riia kui metropolidega.
Tulevikus raudteetunneliga ka Helsingiga.

Ma tajun, et Parnut vaadatakse vaga linnakeskselt. Mina ei radkinud arenduskeskustest vdi koldelisest
arengust linnakeskse, vaid linna ja selle [dhiimbruse kesksena, nditeks Sauga kaasa arvatud.

See toob uue hingamise. K&ik algab sellest, kas on voimalik liikuda. Kui ei ole, hingamine lakkab.

Need inimesed, kes on RB vastu, kiillap ei usugi, et transpordikoridor v6iks olla arengukoridor.
Arenguks peab joupingutusi tegema, sest transpordikoridor on siiski ainult eeldus.

Parnumaal hakkas vahepeal asi kdest dra minema, sest raudteelihendused halvenesid, sGidusuunad
témbusid kokku. Nild saab uuesti tagasi tulla maantee- ja ratastranspordi pealt raudteele. Raudtee on
uues olukorras efektiivsem. Ma ei hakka radkima rohelisest agendast, veovGimekusest ega ajafaktorist.

Kas on voimalus, et Parnu voib jadda kaotajate poolele?

On. Juhul, kui midagi ette ei vOeta. Kui lastakse asjadel isevoolu teed minna, toimub protsess, millel on
hoopis teine mark: kahanemine. Rahvastik liigub Uldiselt sinna, kus on paremad vdimalused. Suures osas
oleme ikkagi tédinimesed ja laheme sinna, kus on t66. Kui kohapeal jadb majanduse areng toppama, sest
“las ta olla roheline ja vaikne”, inimesed lahkuvad. See on niimoodi ldinud mujal ja Idheb ka meil.
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Kiirraudtee tulek iseenesest ei pruugi arengumootor olla.
Kui rong niisama mooéda tuhiseb, tekib vaid miira ja vilin kdrvades. Kui rong jddb seisma, kui on pdhjust
maha tulla ja kiisida, et “miks ma ildse Riiga pidin s6itma?”. See on see, milleni jduda.

Seega vOib skeptikute versioon tdoeks osutuda?

Parnumaalased peavad tegema kollektiivselt valiku, mida nad tahavad. Kas arengut voi konserveeritud,
reservaadi moodi olemist. Viimane on pdrgutee, sest kui arenguvaljavaateid ei kasutata, tdmbub kolle
kokku. Seda me oleme nainud Eestiski. Naitena vdib tuua Antsla, Mdisakiila, Kilingi-Ndmme. Oht ei ole
moddas Kesk-Eestiski, mis vanasti oli heaolu kants. Praegu on seis selline, et kui Turi veel hingitseb, siis
Paide kaib alla. Seda on uuritud: Paide kandis rebeneb Eesti pooleks. Kaks kolmandikku liigub Tallinna
poole ja kolmandik Tartu poole.

RB puhul on selline olukord, et kui siin midagi ei tehta ja rong tuhiseb modda, siis Riia ja Tallinn tdmbavad
rahva ara.

Mida peaks tegema? Kellel peaks suurem roll olema, kas omavalitsustel voi ettevotjatel?

Ei ole nii, et Uks teeb ja teised ootavad. PGhimdotteliselt peavad kéik seljad kokku panema. Véiks luua
projektikomitee. Seal oleks esindatud kdik omavalitsused, poliitilised joud, ettevotlus voimalikult korgel
tasemel, kultuur ja sotsiaalvaldkond — k&ik huvirihmad. See institutsioon t66taks alalisena ega piirduks
poliitilise nelja aasta tsukliga.

Suured arendused ei ki nii nagu valimised. Valimistel on teine funktsioon. Ukskdik mis infrastruktuurist
raagime, tdhendab, et peab ette vaatama 15-20 aastat. Arendamine peab olema jarjepidev. Kogu aeg
tuleb tagassidestada, muuta, korrigeerida.

IlIma pika perspektiivita jadvad paljud vGimalused paratamatult kasutamata ja keegi ei tee seda teie eest
ara. Valitsus peab tegema RB valmis, aga see, mis te sellega peale hakkate, soltub teist. Natuke voib
valitsuse kallal iriseda, et pange rohkem kohalike rongide peatusi — kuue asemel kaheksa — ja pange sinna
teised rongid sditma. Neid asju vdib arutada, aga suures plaanis ei muuda see pilti. Pilt sGltub sellest, mida
otsustatakse kohapeal, kui kindlalt suudetakse sellest kinni pidada ja pingutada.

Kas praeguste 40aastaste silmad ndevad arengut?

Ikka. Taristuprojektide elutsiikkel on 15—20 aastat teostuseni. Muuseas, RB-l ka. RB uus hingamine tekkis
2009 ja loplikult peaks kiirraudtee valmis saama 2030, oletame, et natuke varem, aga enam-vdahem sel
ajal.

Efekt ilmneb osaliselt teatud viibega. Osaliselt iimneb kohe. Uleiildse ei ole RB sedasorti asi, mis kunagi
valmis saab. See on nagu Tallinna voi Rooma linn. Parnugi vOiks selline linn olla. Mitte valmis asi, mis
natuke aega kestab, ja siis tekib entroopia. Entroopia tdhendab, et hakkab kahanemine, lahkumine,
lagunemine. See on sootsiumis tipselt samasugune nahtus nagu fiiisilises maailmas. Uhiskonnad
lagunevad, linnad ja piirkonnad lagunevad. Samamoodi nagu fllsilise maailma objektid, kui ei pinguta
nende uuendamise nimel.

See filosoofia ise, et “d4rme midagi tee, kill ldheb”, on fundamentaalselt vale. RB ei tee siin midagi
paremaks, kui ise midagi ei tee.

RB on vdimalus, see ei ole sundus. On inimeste endi valida, kas nad tahavad arengut voi ei. Sellest hetkest,
kui RB maailma avardab, entroopia kiireneb, kui midagi ette ei voeta.

Kas kohapealset pingutust on uuritud?

Meie tooriihma lilkmed on ldbi lugenud k&ik arengukavad Parnumaa kandis. Kohalike omavalitsuste
ettekujutus on ikka vaga piiratud. Parnu linnal on arengukavas RB esindatud, kellelgi oli veel (Tori valla
omas, toim), aga llejaanutel nagu polekski. Oelda, et “praegu kiirraudteed veel ei ole, tehke valmis, siis
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hakkame vaatama”... Nii see ei t6ota. Pead enne valmis olema. Pead ette valmistama, kaasa aitama.
Praegu tuleb planeerida. Sellest s6ltuvad voimalused.

Lisa 4.
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14.
15.
16.
17.
18.

19.

Intervjueeritute nimekiri

Andres Metsoja, Riigikogu liige

Andres Sooniste, Parnumaa Ettevotete Koda, juhatuse liige

Anvar Salomets, Rail Baltic Estonia, tehniline juht

Erik Reinhold, Parnumaa Arenduskeskus, juhataja

Garri Raagmaa, TU Parnu kolledz, direktor

Gea Kammer, TU Parnu kolled?, arendusjuht

Heiki Magi, Parnumaa Arenduskeskus, maakonna arendusjuht

Kaido Koppel, Parnu linnavalitsus, planeerimisosakonna juhataja

Kristjan Kaunissaare, EV Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium, Rail Baltica koordinaator

. Lauri Luur, Tori vallavanem
. Lea Kalda, Parnu Linnavalitsus, arenguteenistuse juhataja
. Mihkel Karg, Ettevotluse Arendamise Sihtasutus, valisinvesteeringute keskuse arikeskkonna

nounik

Raido Lember, Ettevotluse Arendamise Sihtasutus, vélisinvesteeringute keskuse direktor
Sulev Alajoe, Ettevotluse Arendamise Sihtasutus, Ladne-Eesti investorteenindaja

Svea Uusen, Parnumaa Arenduskeskus, ettevotluse- ja ekspordi konsultant

Toomas Kivimagi, Riigikogu liige

T&nis Hunt, TTU, merenduskeskuse programmijuht

Urmas Kase, EV Rahandusministeeriumi regionaalpoliitika talitus, maakondliku
arendustegevuse ndunik

Vootele Tamm, Parnu logistikavaldkonna ettevdtja, Niidu Ladu OU
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