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1. ULDOSA

Lahimatel aastakimnetel on Parnu maakonna arengu selgrooks saamasl|@itgauunaline
arengukoridor. Sinna kuulub tulevane Rzalticu(edaspidi tekstis kohati RBijrraudtee koos reisia

kaubajaama ning kohalike peatustega ja Via Baltica rahvusmameéantee, lisaks nende mdojusfaaris

olev tagamaa. Arenguhtlippele aitavad kaasa Via Baltica véljaehitamine 1. klassi madrédeeks,
lennujaama rekonstrueerimine ja rahvusvahelistumine ning Parnu kaalvaisisadama potentsiaali

parem arakasutamine. Paust kujuneb tulevikus Tallinna regiooni kdrval uus unikaalne logistiline
sGlmpunkt Eestis, kus multimodaalsesse transpordivorkihendatakse ko&ik olulisemad
transpordiviisid. Koos kiirete Uhenduste valmimisega kasvab oluliselt Parnu sotsiaalmajanduslik
tahtsus Eesti kolmanda kasvukeskusena. Uuteks véljakutseteks tuleb varakult valmistilest ka

kaesoleva uuringu vajadus. lisauleneb Rail Balticu kohalike peatuste ja tervikliku arengukoridori

uuringu vajadus ja kdrge prioriteetsusaste Uleriigilisest | Y SSNRA Yy ddzad a9SaildA Hy
YIEF12YyYlFLEFYySSNAYy3Idzadg 2F FNBy3Idz&AGNF 6 SS3Adtad at N
aastani 2035.

Arengukoridori Glheks osaks on Rail Baltica kohalikud peatused kui Rail Baltica positivse moju
vbimendajad koh#ul tasandil. Kogu Rail Baltica projekti kaigus on kohalikud peatused seni saanud
pigem vahe tahelepanu.

Kéaesolewdod keskendb Parnu maakonnas asuvate Rail Baltica kohalike peatuste asukoha valikule,
nende juurdepaasudeldihendusteedelga parkimisvbiméustele. Samuti on anallilisitud peatuste
teenindusaladesse jaavate asustusiksuste arengusuundi ja maakasutust.

Kaesolev t66 arab sisendit Rail Baltica trassikoridori maakonnaplaneeriagsustamiseks

2. METOODIKA

2.1Uhendatavad sdlmpunktje geograafilingiiritiemine

Arengukoridor ei ole vaadeldav isoleeritupalgaltParnu maakonna piire®imiva sisteeminavaid
tegu on laiemaegionaalse mdjugdJuringudahtutaksepbhimottest, et Parnu on oluline regionaalne
keskussuurte pealinnale ¢ Riiaja TallinaHelsinkivahel. Neidinnastuidkasitletakse k&esolevas t60s
esimese astme keskustend. SS 2y VY AKuidzéaNd udihgloR Pikitletud Parnu
maakonnaga, siis antakse suure tea&oridorile vaid Uldie iseloomustusning fookus suunatakse
eelkdige Parnu regioonile.
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Joonis 01:P6hjalduna suunaline Rif&allinn(Helsinki) arengukoridor, mille teljele jadb k&esolevas todstleéav RB
Parnumaa arengukoridor

Maakonna piires lisanduvad esimese astme keskustele ka kohalikud keskuseda onillegotud
koridori lisauihendused ja véljuvad jatkutihendused. Need on naiteks Vandra jaJaé@gupi mis on
kasitletav uuringut NJ 3 ke2vgdknas d
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RAKVERE, NARVA, PETERBURI

»

PARNU-JAAGUP

KILINGI-NOMME

a

Joonis 02Rail Baltica / Via Baltica arengukoridori Parnumaa 16ik ja (perspektiivsed) jatkuiihendused

Lisaks sellele kasitletakse ka vaikese mddtkavaga kohalikke ankurpunkte, mitiekms kontekstis

on Rail Baltica kohalikud peatusedende teenindusalas olevad asustusiiksused, nagu nt Kaisma ja
Haademeeste. Kuna kila ja alevitasandilon piisavaltlaia valikuga statistiline info tihti puudu,
keskendutakseanaliilisi koostamisel pigemuumikorralduslikele aspektidele ja aegruumilistele
seostele.

Koridoril on Parnu maakonnas kindel pikkusmddt pdhjast I6unasse, kuid vastukaaluks puudub no
laiusmdot. Sedédhendab, et arengukoridori laiust ei ole vdimalik dgaotstarbekasmaaratleda
Toimiva arengukoridori mdju ulatub eeldatavasti laiemaleii seda suudetakse strateegiliste
dokumentidega paika pannaga kavastupidic kui arengupersektiivid ei lahtu orgaanilise kasvu ja
progressi potentsiaalist, siis alade kunstlik arvamine koridori koosseisu ei pane neid kiiremini arenema
ega paremini tohima.

2.2Mdjude tuvastamine

Euroopa Komisjoni m&jude hindamise juhendi kohasgttitakse mdjude hindamise kaigus
jargmised etapigdmis on kohaldatavad ka sotsiaalmajandusliku mdju hindamisele

1. Probleemi kirjeldamine; vastamine kiisimustele, kus me olerpraegu ja miks me soovime
midagi muuta?

2. Eesmarkide pistitamine vastamine kisimsele, kus me soovime olla?

1 Mdjude hindamise metoodika. Justiitsministeerium ja Riigikantselei. 2012.
https://www.riigikantselei.ee/sites/default/files/conterveditors/Failid/mhm_0312-12.pdf
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3. Peamiste valikute kujundamingevastamine kiisimusele, kuidas me vdime sinna jéuda?
4. Valikute mdjude analliis vastamine kiisimusele, mis ealikute voimalikud tagajarjed?

5. Einevate valikute vBrdlemine vastamine kisimusle, milline tee soovitud eesmargini on parim
jakas valitud teega kaasnevad hiived digustavad kulusid?

6. Valikute jarelhindamineg vastamine kisimusele, kaslitud meemetega jéutisoovitud
eesmakideni?

Loetletud kiisimustele tuleb vdimalike mdjude astamiseks ja hindamiseks arengukoridori raames
vastata jargmises kuues mojuvaldkonhas

1) sotsiaalne, sealhulgas demograafiline mdju;
2) mdju riigi julgeolekule ja vadishetele;

3) mdju majandusele;

4) moju elu ja looduskeskkonnale;

5) mdjuregionaalarengule;

6) mdju riigiasutuste ja kohaliku omavalitsuse asutuste korraldusele.

19.09.2020 tooruhma koosolekigpiti kokku, et uuringu raamekésitleakse maakonna tasemel
kolme kdige aktuaalsemandjuvaldkonda milleks on sotsiaalne@ing demograafiline mdju, moju
majandusele ja méju elminglooduskeskkonnale.

2.3Probleemistik ja arengu eesmargid

2.3.1 Sotsiaalne, s.h. demograafiline olukord

Probleemipustitus:

Parnus(omavalitsusenalei ole demograafiline véljavaade netona kasgdinnapodsed piirkonnad
kasvavad,sellest eemale jaavadandid kahanevad. Parnu linna kui omavalitsuse rahvaarv on
kasvamasg see tuleb sisseréande arvelt mitte ainult PArnumaalt, vaid ka kaugghadadelt

Rahvaarvu mojutab ka sesoongiuBSestis o selgelt val kujunenud ja ilmselt kasvateelgikahe kodu
trend, mis Parnumaal panustab nt Laaneranna ja Haademeefdadearandesaldsse Samas on
kéikide omavalitsuste huvi saada ikkagisielankke, mitte hooajalisi sissekirjutuseta elanikkeuna
sellega on seatd KOVi tulubaas.

Kdik omavalitsused ihalevad méddukat kasvu. Pémaakonnaenda visioon on jouda 10000
elanikunig hetkelon seis ca 8D00 pusielanikku Selleeesméargya kaasnke taiendav kiusimus kuhu
needlisanduvad inimesed elama paigut&deohalike omvalitsusteeisukohast tuleb sel juhul raakida

2vabarh A £ f AG&dzAS HH DMH O pAEMzaY NGBS 2F NJyRWA Adi SKY A1+ S$S581ANKE
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eelkdige korteelamutest jaolemasolevate asustusiksuste tihendansis&orterite méddukas turg on
olemas Parnu linmagioonis Ka mujabn huvi korterite ostusooviks suukyid jarelturul neid saach
pole ning uusei ehitata.Maakonnakeskusga lahpiirkonnasole I6putut reservi kdikideoovituduute
elanike majutamiseks. Parnu ja Audru vahele on kavandatud elamumaa ning Parnkdikuesn ca
2000uue elanikyaoks arendusakid. Maakonnakeskust oluliselt eemale ja&vate kantide arvelt see
kasv tulla ei saa.

Kohalike peatustega seonduvaltnustatakse tugevalfootsi piirkonna peak, pidades silmas, et
sealse piirkonna elanikkond v8iRail Balticu arengutega seoses tdiendavalt suurerigetda sosivad
madaladeluasemehinnadsamaskui ihendus Tallinng Parnga on heamuutudes veelgi paremaks
Rail Balticu arenguteg&a teistes asustusuksustes, mis jaavad RB kohalike peatustedesaliasse,
on aktuaalne raakida tulevikus mdédduk&sisvust.

Eesmark

Parnumaarengustrateegia naeb ette maakonnas tulevikG9000 pusielanikku

Rohkem intelligentsi, haritlasi, kdrge lisandvaartusega tookahsj kdrgharidusasutugns. Seda on
vbimalik saavutada l&bi majanduse mitmekesistamise ja teadlikesieeringute uut kvaliteeti
loovatesse ankurobjektidesse. Oluline s#lleson kohalikel ettevdtjatel.

RB Parnumaa arengukoridor kindlasti toetab nimetatud eesmargi saavutamist.

2.3.2 M8ju maandusele

Probleemipustitus:

Laanerannaiirkond soovibjéuda Parnulegeograafiliselfahemale. Tallinn jaab kaugeksiid Parnu

on majanduskeskusenaende jaoksvastuvdetavam. L&&nerannaalla jaoks on primaased hasti

toimivadihendused mis paneksid kohiegima seni kasutusest valja langenud elamufolc@ineranna
valla ettevdtjatele suurimaks mureks ligipaas tulevasele RBrnu kaubaterminalile.

To06j6upuudus ja todpuudus on piirkonniti erindwid eksisteerib mdlemat. Kérgepalgalisi tookohti
kaugemates kantides on vahe ja samas on paljud oskugédlvalismaalt.

Turismisektor on kdige olulisem Parnu linnas. Haademeestel ja Laanerannddassikalist
turismimajandust ei ole¢ suvitajad jatavad raha pigem kohalike teenuste tarbimissealdi
turismiatrakksioonevéga paljLei ole.

Levinud elukorralds on selline, et inimene elab vaiksemas kohas, naiteks Kaigondl tootab
elukohast eemal Vastupidine pigem ei ole tdenaolinesest arvestatavas koguses tookohti
vaiksematesse asulatesse ettevotjaidlihtsalt ei loo

Mingit efekti vdivad avaldada tatuvenergia otselhendused, nt suure energiavajadusega
tootmisettevotted vdivad tulla perspektiivsete tuuleparkide vahetusse lahedusse, kui tdna kehtiv
vorgutasu korra erisus jaab kehtima.

Suur tahtsus on kawyeo mdistedRRail Balticaaudteele peale saarsiks mdeldud taristylkus todtab
LJp K A Y pida $tsem Yihendus, seda parénRB ise tookohti vaga ei lokui vilja arvatadhesel
maaral hooldedepoo. Teadmata on, kui palju RB kaitusperioodil té6kohti wdjatkuidas ta
haridusprofiili méjutab.
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RBmdjutab enimeksporti ja t66j6u liilkumist tédtamiseks valjapool Parnumaad.

Eesmark

Parnu kaubajaamast peab saama tulevikus tugev logistikakeskus, millel on head Uhendused koigi
Parnumaa omavalitsustega. Eksport héi#Euroopa suunas suureneb. RB arengukoriderjgévate
kohalike peatuste asukohtade valik soodustab vdimalikult suurel alal t66jou vaba lilkumist.

2.3.3 Mdju elu ja looduskeskkonnale

Probleemipustitus:

Parnumaabn riigi tasemel hektarites mdddeturkdlige enamooduskaitsealasidseega suures plaanis
on looduskeskkond tadna heas seisuBB P&rnumaa trassikoridori planeeringu ja projekti
keskkonnam@jude hindamise tulemusi kaesolevas t60s ei kasitleta.

Peamisedprobleemid on seotud pigem ruumi visuaalseakteedi languseg& miuratdkkeseinte
viaduktideja muude rajatistevisuaalset mdju on raske tdna hinnata ja see tekitab kohalikes elanikes
ebakindlust ja hirmuLisaks hdirib inimegigem mitte raudtee isgvaidsellega kaasnetarastamine,
barjaariefek. Paljude inimeste harjuraparased liikumisteed katkestatakse.

Suur osanegatiivsest meelestatugst RB suhteson pigem infopuudusest tulenevkRB projektiga
seonduvalt aagitakse liiga globaalsetest efektidest, kiiretest kaugetest tihendustest. Rohkeajgon v
teadvustada kohaliku lealja tasandiefekti, mida RBst tulenevalt saavutatakB®Vid ei tea tdna RB
tapsemaid infrastruktuurilahendusi, mistéttu ei ole juurdepaasukoridore ka Uldplaneeringutes
naidatud.

Eesmark

Tapsustada KOMdplaneeringutekogupteede ja peatuste juurdepésude lahendused kohe, kui RB
tapsed lahendused on teada, arvestades maksimaalsel vdimalikul moel kohaliku elanikkonna
huvidega, eelkdige valjakujunenud liikumisteedega. Seada prioriteediks kergliiklusteede sidusust.

2.4GISrakendws

Koguuurimistdd andmestik, sh kohalike peatuste aegruumiliste seoste analiitis on koondatud
avalikult kasutatava Gi@kendusse, mis asub aadresBilikends®

Rakenduses on kihtide kaupa koondatud info olemasolevast RB olukorrast ja alusdokumentidest,
ruumianaltis jalgsi, kergliiklusvahendi vdi autoga liikudes, teed, elektrivérgud, maa sihtotstarve, info
maakonnaplaneeringust ja mereala planeeringimtduskaitselised objektid, elanikkonna tihedus

jne.

3 Juhul, kui kiirlink ei avane, kasutada aadressi
http://gis.skpk.ee/portal/agps/MapSeries/index.html?appid=61067bb772d14832b3225a7c48ab
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3. SUUR VAADE

3.1Valismaa praktika: Louw@oome arengukoridorid

LéunaSoomet kasitle017.at66 G b St A y2SNIAR ZidivEaTerakdodud pdhjusel, et kdik
selles kasitletavad arengukoridorid retavadjatkuiihendusena Tallinna, mille tdttu v8ib seda pidada
RB arengukoridori jatkuks Tallinnast pdhjas ja kaudselt ka Parnumaa RB arengukoridoriljétik&s.
Tallinnale on lahipiirkonna jatkutihendusteks nimetatud Peterburi ja Stockholm ning kaugema
sihtpunktina lausa Hiina (eelkdige kaubavahetuse seisukoh&dt)s on kasitletud neli Lourisoome
arengukoridori algusegbielsirgi-Uusimaaregioonist ja vastavalt Turku, Tampere, Ladduvola ja
Kotka suunas.

Neid arengukoridore hinnatakse Helsiiglisinaa pirkonnas vaatenurgast ja kolme erineva
igapéevase funktsionaalsuse vaatenurgast: inimesed, ettevtted ja keskkarahdes oli iga koridor
profileeritud oma ainulaadsete tugevustega. Sinises Hel3ingi koridoris on réhknerel ja sellega
seotudpuhkemajandusel turismil ja tééstuel® h NIy O ArampéreSkbri@idris/oR fookuses hba
to0turu vBimalused, alustavad ettevotted ja innovatsioon. Keskkaagkogudja 6koari on esile
tdstetud rohelises Helsingj LahtiKouvola koridoris. Ja punasesls$iegi-Kotka koridorison réhk
headel Uhendustel Venemaaga ja idaturgude lahedusel ning sellega seotud potentsibkdige
ettevotete jaoks.

2050::
ETELA-
SUOMEN

NYKYISET VAHVUUDET.
JA KEHITETTAVAT
POTENTIAALIT

Pietari

Tukholma

Tallinna

Kehittyvs kansainvslinen liikenneyhteys Rautatie n Maantie

Joonis 03LdunaSoome arengukoridoride vérgustik. Valjav6te uurinust

Arengukoridoride analtusi lahteseikohtadeks on inimeste likumine ja kaubavahetus ca 1,6 miljoni
elanikuga Uusimaa ja nimetatud nelja ankurpunkti vahel. Ajahorisondiks on valitud aasta 2050, seega
koostamise aastal on vaadatud ca 30 aasta perspektiivi.

4 Nelja kaytava& nelja profiilia,2017. EtelésSuomen kaytavaverkoston profilointiselvitys. Publication of Helsinkimaa
Regional Council E 183. ISBN-932448-466-4

5Valjavote eespoolimetatud t66 abstraktist

6 Nelja kaytavaa nelja profiila, 2017. EtekBuomen kaytavaverkostorrgfilointiselvitys. Publication of Helsinkiusimaa
Regional Council E 183. ISBN-933-448-466-4
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3.2Aegruumilised seosed Tallinna jega

Tallinna ja Riia suunal on analldsituds regionaalrongiga oleks Parnumaa kohalikest peatustest
vdimalikjduda Tallinna tdopaeva algusgkskuivérd on esialgne sdidugraafik selleks optimeeritud.

Kaugeimast peatusesHaademeesteston esialgu planeeritd véaljumised Tallinna suunas: RE
(regionaalne) 7.11, 9.11, 11.11, 13.11, 15.11, 17.11, 19.11, 21.11. HST (kiirrong) Haddemeestes ei
peatu. Kogu sdidu pikkus Haéddemeestallinn regionaalrongiga on ca 1:40. Seega vdiks 7.11 valjuv
rongjéuda Ulemistele c&8.50. See sama rong teeb peatusi: Surju 7.19, Parnu 7.28, Urge 7.34, Tootsi
7.43 ja Kaisma (eeldatavasti) 7.50.

Lahtepeatus S6idu ajaline pikkus sihtpunkti regionaalrongiB&)
Tallinn Riia Parnu
Kaisma 1:.01 1:48 0:21
Tootsi 1:07 1:42 0:15
Urge (Kksama) 1:16 1:33 0:06
Péarnu 1:22 1:27
Surju 1:31 1:18 0:09
Haademeeste 1:40 1:09 0:18
Tabel 01S6idu ajalised pikkused Talll@rnuRiia I6igul regionaalrongiga

Lahtepeatus S6idu ajaline pikkus sihtpunlidiirrongiga (HST):

Tallinn Parnu Riia RIX lennujaam
Tallinn 0:43 1:49 1:59
Parnu 0:43 1:06 1:16
Riia 1:49 1:06 0:10
RIX lennujaam 1:59 1:16 0:10
Tabel 02S6idu ajalised pikkused Talli®érnuRiiaRIX 16igul kiirrongiga

Soidu ajalisest pikkusest vBib hinnata Haddemeeste peatusediinia saamiseks kuluvat aega
rahuldavaks. Samas jaab Riia moélemale Parnust Idunasse jaavale kohalikule peatusele ajaliselt
lahemale, kui Tallinn. Parnu jaamast l&htudes on kiirrongil vorreldesn@giongiga selge ajaline voit
Tallinna suunag 0:43 kirrongiga ja 1:22 regionaalrongiga. Riia suunas on voit oluliselt vaik4<rt
kiirrongiga ja 1:27 regionaalrongiga. Nii region&ai kiirrongi sdiduajale Riiani lisandub 10 min, kui
sihtpunktikson Riia lennujaam RIX.

Lahtepeatus Regionaalongi valjunisaeg sihtpunkti jbudmiseks enne 09:00
Tallinn Riia Parnu
Kaisma 7:50 6:10 8:37
Tootsi 7.44 6:16 8:43
Urge (Kilksama) 7:35 6:24 8:51
Parnu 7:29 6:31
Surju 7:20 6:40 7:20
Haademeeste 7:11 6:49 7:11
Tabel 03Regionaalrongi valjumisaeg kohalikusbpusest sihtpunkti jbudmiseks enne 09:00

7 Rail Baltica: Preparation of the Operational Plathefrailway. Final Study Report. Version 02, Nov 2018
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Véaljumisaegade analliis nditab, et esialgne so6idugraafikkogu P&arnumaa ulatusesasti
optimeeritudjdudmakgttpéaeva alguse®9:00) Tallinna. Samas kui tédkoht on Pdimuies, siis hasti
optimeeritud on ainul Parnust pbhjauundajaavate peatuste graafikud. Surju ja Haademeeste
valjumisajad on Péarnusse kella 09#30joudmiseks ebamdistlikult varajased, mis vahenidsipou
pendelrande teenindamise potentsiaaKohalike peatuste teenindamise seisukohast ndsaie
kindlasti esimese prioriteedina tdhelepanu.

Riiga toole jdudmiseks ei ole véljumisajad vorreldes sbidu pikkusega optimaalsed, ja ilmselt ei ole Riiat
sellises valguses kasitletud prioriteedina. Samas arvestades, et nt Haademeeste ja Surju peatused on
gjaliselt Riiale lahemal, kui Tallinnale ja s6iduaeg nendest Riiga on vadt@@aja 1:18, vdiks teise
prioriteedina valjumisaegu optimeerida nii, et regiormaalg ei jduaks Riiga tund aega enne td6paeva
algust.

4. REGIONAALNRAADE

4.1 Pendelrdnne ja aegruunsiéd seosed

Aegruumiliste seoste lahteandmetena on kasutatud ankurpunktiks RB Parnu reisijata jaam
aegruumiliste seoste illustreerimisel on modelleerituékendi RB Parnu jaama ja kohalike peatuste
vahel, sh kohalike peatuste eeldataveenindusala.

Aegruumilised seosed naitavad kolme erinevat seisu maakonna liikuvasesaakonnakeskuse
ajaline ligipaasetavus autoga liikudes, b) kohalike peatuste eelddtéeenindusalad ja ¢) mdju
maakonnakeskuse ligipddsetavusele kohalike peatuste teenindusalddieuvalt

Parnustajalise kaugus (siin ja edaspidi Parnu RB reisijate jaama eeldatavast asukdaastil on
eristatud 4 tsooni, kus tumedamast heledama [on veerandtunnise sammuga voondid, kust
Parnusse paéaseb autoga liikudes 15, 30, 45 ja 6Qtigan

Kaardile on kantud ka nn darealad maakonnaplaneeringust. Adrealade paiknemisel on suhteliselt selge
seos kaugusega maakonnakeskusest. Adreala staatselgis saamise risk on suurel osal Parnust
rohkem kui30 minautosfidu kaugusele jadvatel atddSeetdttu on edasises t66s lahtutud poolest
tunnist, kui kriitilisest ajalisest kaugusest maakonnakeskusest, mille puhul vdib liikuvust ja teenuste
kattesaadaust pidada rahuldavaks.

Teenuse kasutamise ajaline kestvus méaarab osaliselt teenusele jolelnkisigtatava maistliku
ajakul?. Uldpdhimdttena, mida lihem on teenuse kasutamise ajaline kestvus, seda liihem on ka
moistlik ajakulu teenusel@udmiseks.

Teenused jagatakse kasutamise ajalise kestvuse alusel 5 rihma:

- Ldhiajalise kestvusega teenus (ku@irtin)

- Keskpika kestvusega teenused-@®min)

- Pikapaeva teenused A tundi)

- Paeva téaitvad teenused (3 tundi kuni paev)
- Mitut pdevahaaravad teenused

8 Uuring era ja avalike teenuste ruumilise paiégmise ja kattesaadavuse tagamisest ja teenuste kasitlemisest
maakonnaplaneeringutes. Tartu Ulikooli sotsiaalteaduslike rakendusuuringute keskus, 2015
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Joonis 04Valjavote GI8akendusest: Parnu ajalise ligipaasetavuse voondid

Ko&ige ajatundlikumad on hiajalised teenused, mille puhul teenus peab olema tarbijale kas l&ahedal
voi peab olema vdimalik selle kasutamist Uhildada teiste tisemkasutamisega. Keskpika kestvusega

ja pikapaeva teenuste kasutamisel voiks teenusele jbudmise ajakulu olla selire,a@ttédida rohkem

kui maksimaalselt poolt tddpaeva. Teenusele jbudmise ajakulu vdiks jddda alla 45+45 min. Teenuste
kasutamine seite ajakulgaon mdoistlik ka Uksikuna, teiste teenuste kasutusega uhildamata. Paeva
taitvate teenuste ja mitut pdeva haarate teenuste puhul ei ole teenusele jdudmise ajakulu
madrav/oluline teenuse kasutamisel.

Teenuse liik Kasutuskorra
ligikaudne aeg

Maistlik max Taiendavad tingimused teenuse kasutusel
teenusele

saamise aeg

Liihiajalise kestvusega teenus kuni 10 min 15415 min Teenuse ldhedust kompenseerib kasutamine
teiste teenustega koos (jargnevana)

Keskpika kestvusega teenused 10-60 min 45+45 min Teenuse kasutuse ja sellele jdudmise
summaarne aeg ei tohiks tletada 2,5 tundi

Pikapdeva teenused 1-3 tundi 45+45 min Teenuse kasutuse ja sellele jpudmise
summaarne aeg ei tohiks tletada 4 tundi

Pdeva taitvad teenused 3 tundi kuni ei maarata Oluline on paeva jooksul hommikul teenusele

paev ning dhtul koju jéuda, sh autot

mittekasutatavatel inimestel.
Mitut pdeva haaravad teenused sisaldab 66d ei maarata

Tabel 04Teenuste liikide, kasutuskorrgaga ajalise kattesaadavuse seosed.

Parnu kui maakonnakseku86 minligipaasuvodnd on seega oluline eelkdige keskpike pikapaeva
kestvusega teenuste kattesaadavuse puhul, milleks on eelkdige tervishoiu, hariduse, noorsoot6o,
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rahvakultuuri, raamatukogude, sotsiaalvaldkonna, spordi, lubade ja registreeringute ning kaugmaa
transpordi alased teenused.

Lihiajalise kestvusegaenused, milleks on eelkdige nt toidja esmatarbekaupade ostmine, ei ole
maakonnakeskuse ligipaasuvodredindistes aktuaalsed. Nende teenuste ajaline ligipddsetavus peab
dldjuhul jaamal5 minpiiridesse ja nende teenuste puhul vdib olla potentsiaatidaksisteerimiseks
pigem RB kohalike peatustega, olenevalt peat@Semin teenindusalasse jddvast elanikkoisha
Laheduse maksimeerimine on oluline sagedase ning leibkonna tasandil véaltimatu kasutuse tottu.
Eestis on vaiksemad kauplused suutnud tegutsedaini 250 elanikuga paikkondades

Jargmisena on vaadeldud kohalike peatuste eeldatbveenindusalaid, ehk galis kaugusél
sBiduautoga liikudes kohalike peatuste suhté&iin on maksimaalseks ulatuseks valitud 15 min
kohalikust peatusest autoga liidles, kuna:

1) Parnu ajalise ligipaasetavuse voondid on modeleeritud 15 min sammuga
2) 15 min on maksimaalne mdi#t teenuselesaamiseaeg eeldusel, et kohalikus peatuses
pakutakse lisaks rongiliiklusele ka liihiajalise kestvusega teenust, nagu kohalik vaikeysood

e
Loz \\ 2
N 3
{

/

Jrom i

Joonis 05Valjavbte Gl®akendusest: kohalike peatuste eeldatavafl minteenindusalad(lilla joon) ja nende kattuvus
maakonnaplaneeringus méaratud &érealadégalalad alad)

Parnust30 minautosdidu voondisse jaavatel peatustel (Tootsige ontegelikuksteenindusalaks
valitud 10 minautosdidu ulatus, kaugemale jadvate kohalike peatuste puKais(ma, Haddemeeste)
on kaardile kantud.0 minja 15 minautosdidu tsoonidSurju puhul orerandinaanaltitsitudl5 ja30
min teenindusala, kuna peatuse teotsiaalne tagamaa ulatub KiliRybmmeni.Kohalike peatuste

9 Uuring era ja avalike teenuste ruumilise paiknemise ja katimsavuse tagamisest ja teenuste kasitleesit
maakonnaplaneeringutes. Tartu Ulikooli sotsiaalteaduslike rakendusuuringute keskus, 2015
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teenindusaladesse jadb peaaegu tdiestugas &dreala Kaisma ja Tootsi vahel ja suur osa
Haademeestdkla vahelisest aarealast.

Viimasena on modeleeritu®B moju teekonna ajalisele pikkuseteh&liku peatuse teenindusalast
Parnussel5 minja 30 minkoguteekonna puhul.

Joonis 06Valjavote GI8akendusest: Parnu 30 min ligipadsetavuse véondi kasutatud ala) ja aarealad (kollased)

Alade maaramisel on arvestatud regionaalrongi s6idwmjaghalikust peatusest Parnusse: nt Kaisma
peatusest jduab rong Parnusse 21 minutigas tdéhendab, eBO minkogupikkuse maaramiseks on
Kaisma peatuse Umbruses naidatudhth autosfidu ulatuse tsoon, mis ei langekkupeatuse kogu
teenindusalaga.
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Parnug¢ vahetult jargmised peatused mdlemas suungs Kiksama ja Surju¢ avaldavad
maakonrakeskuse Uldisele ligipaasetavusele vahe mdju: vérreldes olemasidewdnvoondiga on
lisanduvad alad vaikesed. Lisaks on ebatdendaoline, et nii liihikese ajalise sGidwsyudiab rong
konkureerida autotranspordiga. KugD minvéondi puhul on mdju olutie ja méargatav: RB tulekuga
laieneb30 minvodnd markimisvaarselt.

Suurimaks voitjaks voib pidada Kaismat, mis asub hetkel @3 fainvoondie piiril ja aarealal, kuid

RB tulekuga laieneb Kaism&i minvoond, ehk sisuliselt tuleb Parnu osale Kaiseenindusalast 2

korda ldhemale. Praegused aarealad, kus RB avaldab positiivset mdju liikuvusele ja teenuste
kattesaadavusele, on kantud skeemile.

ki
\\/

Joonis 07Valjavote Gl®akendusest: Parnu 30 ligipdasetavuse voondi kasvust vBidavad kdige rohkem Kiaikomal,p
Tootsi ja suur osa Haddemeeste vallast.

4.2 Rahvastik

Rahvastiku olukorra kirjeldamisel on l&htutudhwastikuprognoast kohalike omavalitsustiksuste
rihmadesklastaanallusinafA. Tammur, E. Tiit, 20L.XKirjeldatava ala piiriks on RBhalike peatuste
teenindusalad Parnu maakonndsenindusalad on jagatud kahte tsogrpdhjatsoon ja Idunatsoon,
nende vahele jaab eraldi kirjeldatav Parnu linn asustusiiksusena.
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Pdhptsooni teenindusala iseloomustavad klastritliiibid 3 ja 6.

Klaster 3on rahvastikunaitajate poolest kdige lahedasem Eesti keskmisele. Sama naitab ka tema
paiknemine suuresti Eesti keskebemal &arealadest. Siia kuulub suurem osa vaiksemaid ja keskmise
suurusega linnu koos oma Umbrusega, sh enamik maakonnake3tdisalistemeeste ja naiste arvud

on hasti kooskdlagrognoosnaitab, et niihasti negatiivse loomuliku iibe kui ka rande tulemusena
kaotab klaster 2030ndaks aastaks vahemalt kuuendiku oma rakwsistKlastrisse nr 3 kuulub
suurem osa teenindusala pdhjatsoonfst

Vaiksem osa poOhjatsoonist (endise Are valla territoorium) kuulub klastrisse 6, kus rahvastik on
suhteliselt heas seisus. See klaster on rahvaarvult suurim (44% Hesgjirahvastikus). Sellesse
klastrisse kuuluvad vallad moodustavadldusrdormieelse jatusega kaardil teise ringi Umber
klastrisse 8 kuuluvate linnaldhivalda@eelldjuhultahenda, et tegemist on tllpiliste killadegais
paiknevad keskustele piisavalt lahedal. Selstkl rahvaarvu struktuur on Eesti keskmisest pisut
parem ja rahvastikka keskmisest veidi noorem. Niihasti loomulik kui ka réndeiive on praktiliselt
nullseisus, rahvaarvu muutus kuni 2030. aastani on minimaalne, piirdudes kakk%olge
vahenemisega

;[A/'\

RB TEENINDUSALADE POHJATSOON [

RB TEENINDUSALADE LOUNATSOON =

Klastrid essssssss RB pohitrass
N 8 (14) 4 (2 s RB teenindusala
7 (68) 3 (70)
6 (40) 2 (1) O Omavalitsuslik linn
5 (29) 1 (2 [0 Vald pindalaga alla 10 km? Allikas: Statistikaamet

Joonis 08: RB kohalike peatuste teenindusalad jahvastikuprognooskohalike omavalitsusiiksuste rilhmades
klasteranalllisina Aluskaardil on kujutatud haldusreformieelne haldusjaotus, kuid rahvastikuprognoosi andmed on
aktuaalsed.

LAunatsooni teenindusala i®mustavad klastrittitbid 6, 7 ja 8.

gY2KFEALS 2YF @1 f A G & dza N {tavadzanénGe tuupideld ghl- phadghiseldztahBsHky @lukEralR gl a
Tammur 2015, Statistikaamet
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Klaster nr 7 erineb rahvastikéitajate poolest vordlemisi vahe klastrist 3, ka see on vdrdlemisi
sarnane Eesti keskmiste naitajatega. Sellesse kuulub palju asustusuksusi, kuid need on valdavalt
maavallad ja pisilired. Sellesse klastrisse kuuluvad vallad paiknevad pigem riigild@dega Parnu
maakonnas langevad kokku maakonnaplaneeringus defineeritud &aareliste alaBegavuseks
vorreldes klastrigaar 3 on (maarajoonidele titpiline) td0ealiste meeste Ulekaalrgfites naistega.
Prognoosjargi 2030.aastaksn selle klastri elaikkond vahenenud ligi viiendiku vGtta

Klaster nr 8jagab teenindusalad kaheks jgeloomustab vahesel maaral kohalike peatuste
teenindusalade I6unatsooni p&hjapoolset otsa ning Parnioregplse peatuse teenindusala uldiselt.
Klastriss&kuuluvadkdige soodsama rahvastikuseisuga piirkonnad (linnalahivall@drjaulinn), laste
osakaal on Eesti kohta hea (lile 20%), kemugnoosiperioodi jooksul on nii loomulik kui ka randeiive
positiivsal. Ka meeste ja naiste vahekord on suhteliselt heaskaalus. Rahvastik on keskmiselt
vordlemisi noor, meeste ja naiste keskmine vanus kasvab prjooksul 36 eluaastast 38.Selles
klastris rahvaanildjuhulkasvab

Kokkuvdttes on Parnumaa piires Rienindusalades pigem kahanev elanikkond, va Pdinma
regionaalse peatuse puhul, mis teenindab kasvava elanikkonnaga tsooni.

4.3 Haridus

Hariduse valdkonda on kéesolevas t66s anallisitud kohalike peatustmdesaladekontekstis Ei
eeldata, et lapse#tasutavad Rail Balticat haridusasutusse jdudmidakid, on arvestatav t6endosus,
et teenindusalas elavad lapsevanemad, kes kasuavad RBteks Parnusse vdi Tallinna todle
joudmiseks, viivad lapsi lahedal olevatesse haridusasutustesséaaaadrongipeatuse teekomale

voi selle lahedusse Arvestades, et see eeldab pikemat teekorktzdu ja rongipeatuse vahel, on
haridusasutuste puhul arvesse vdetud ainultdyenis jadvad peatuse 10 min teenindusalasse, Surju
peatuse puhul 15 miraadiusesse

Selliseid hAridusasutusi, arvestamata taiskasvégiimnaasiume, on Parnumaal (iheksa:

- Kergu lasteaedlgkool

- Parnjde kool

- Tootsi lasteaeghdhikool

- Tori p6hikool

- Sindi GUmnaasium

- Uulu pdhikool

- Tahkuranna lasteaedlgkool
- Surju kool

- Hé&aademeeste keskkool

Andmed on péarikesti Hariduse Infostisteemi (EHIS)likaardilt ja on kantud Gifakendusse.

11 o Y Zlikelomavalitsusiiksuste rahvastikuprognoosid vastavalt nende tldpidele ja praegusele rahvastiku
2fdz] 2NNIF £ S ¢FYYdzNI wampz {dGFGAadAaAlr Il YSH
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4.4Turism

Parnu maakonnaplaneeringu strateegiaplaan loetleb Parnumaal jargmiseigatulismipiirkomad
ja tuksikobjeld:

- Parnu linn ja kuurordiruum

- Kaisma jarvemaastik

- Sooriagana muinasmaastik

- Soomaaahvuspark

- Tori hobumajanduse kompetentsikeskus
- Lavassaare raudteemuuseum
- Tostamaa jarvemaastik

- Tdstamaa kultuurimdis

- Matsirand

- Valgeranna piirkond

- Tihemetsa piirkond

- ReiuRaekila piirkond

- JOoulumée

- Kablirand

- UNESCO Kihnu kultimuum

Turismi objektide terindamine raudteega eeldab, et reisijal on vBimalik kohalikust v8i regionaalsest
peatusest saada turismiobjektini mdistliku aja jooksul jala v6i rattaga liikudes. Kohalike peatuste
aegruumiliste seoste analldsis on jala ja kiagli abil likuja puhul ksutatud maksimaalselt 15 min
teenindusala. Kohalike peatuste teenindusalasse ei jaa sellise lahenemismiftegikskieelpool
loetletud turismiobjekt, v.a.Parnu regionaalsest peatusest teenindatav Parnu linn objektide
kogumha. Arvestades, et turismigdkti killastaja jaoks ei ole tegemist igapaevase pendelrandega,
vOib aktsepteeritavaks pidada ka mdnevlrra pikemat teekonda peatusest. Seega lisaks Parnu linnale
on potentsiaalselt otse teenindatavadbjektid loetletud allolevastabelis. Nendele lisanduvad
objektid, mille teenindamiseks on vajalik vélja ehitada jatkuihendusi arengukoridorist valjgpable
tabelisse on lisatud ka objekte, daiei ole loetletud strateegiaplaanis)
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Objekt Orienteeruv ajakuluminutites
peatusest olektini jalgrattaga
likudes
Otse teenindatav Jatkuihenduse vajadused
Kaisma jarvemaastik 44
Tori hobumajanduse 48
kompetentsikeskus
Lottemaa teemapark 30
ReiuRaekila piirkond 30
Jouluméae 49
RMK Oandikla matkatee 27
(Laiksaare)
Mordamahoiuala 20
Kergu looduskaitseala 20
Taarikdnnu looduskaitseala 15
Luitemaa hoiuala ja LKA 30
Nepstemurru hoiuala 48
Kabli rand 66
Soomaa rahvuspark 70
Tihemetsa piirkond 115
Nigula LKA 88
Tabel 05: Kohalikest peatustasenindatavad turimiobjektid

Seega on turismiobjektide teenindamise potentsiaal eelkdige objektidel, mille puhul on kasutajaskond
valmis pikemaks kohale saamise -gg energiakuluks; sportlased, matkajad, loodusturistid jne,
vaiksemal méaaral kenereranna kilastajad=llest seisukohast okdige perspektiivikama&arnust
[Bunasse jaavad Surju ja Haademeepwatused mis teenindavad Jdulumée spordibaasi, RMK
matkateed ja Kabli randa.

4.5 Ari ja tootmine

Parnu maakonna majanduse suurimad gritoctmisetiksuste grupid on nBuurP&arnu oma tootmis

ja ettevotlusaladega, lennujaama, sadama ning perspektivse RB kaubajaamagaP & dbjaaa
majandusvoond keskusega Pardmagupis ja suurimad perspektiivsed tuulenergeetika arendused
Tootsis ja Lavassaares

Parnumaal tootva toosise ja ekspordiga tegelevate ettvottete pbhiline hratdteega seonduvatin

kauba laadimise vOimaluste kattesaadavus. Parnumaale on selleks otstarbeks kavandatud RB
kaubajaam, mis on méeldud multimodaalse transpordisGlmena kdssgadama ja lennujaamaga

ning maanteetranspordi hea ligipd&dsuga. Selleg&ksportivateettevdtete vajadusedeeldatavasti
rahuldatud. Kohalike peatuste ja Parnu regionaalse peatuse puhul on aktuaalne ainult reisijatevedu ja
kaubatranspordi seisukohast @ie need aktuaalsed.

Arikeskkonna seisukohast on tdenaolisélbige olulisem t66jou vdimalikult vaba likumine nii
Parnumaa siseselt, kuka sisse ja vdlja.Todandjatena tduseb maakonnakonkurentsivéime
eeldatavasti neil ettevottetel, kes sama palgatasem juures pakuvad  tookohgparemat
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ligipadsetavust, millel onseega otsene seos nii aegruumilise kaugusega kohalike peatuste
teenindusalasse jaava elanikkonna suhtes, kui ka suuremate keskagu Tallinn jaid, suunal.

Tuuleenergeetika arendustele &B arengukoridori mdju ghaaoliselt minimaalne vdi puudub.

PdhjaParnumaa majandusvoond ulatub maakonnaplaneeringu strateegiaplaani kohaselt ca Tootsist
RabaverenivVoondi jaab piirkondlik keskus PardaagupiVoondit labivad Via Baltica ja perspektiivse
Rail Baltica trassid. 6id on pShimdtteline ihenduskoridor riigiteede nr 5 P&Rakvere ja nr 60
ParnuLihula vahel. Kuna voondi serva \ad nii perspektiivselt Kaisma kohaliku peatuse
teenindusalas olev Vdra, kui ka Kaisma peatu ise, nahakse kaessledds PdhjParnumaa
majandusvoondit RB arengukoridori mdjuala |&éd@suunalise laiendajana.

Kaisma
jarvemaastik,

Lihula

Laane-Eesti

Joonis 09Valjavbte Parnu maakonnaplaneeringu strateegiaplaanist: PBfaumaa majandusvéond

Kaisma kohalik peatuse peatiikis on vélja toodud, et olemks@ teedevdrgu baasil § Parnu
Jaagupi peatuse teenindusalast valja, kuid teedevfrgu parendamisega on vdillatikda muuta.
ParnuJaagupi toomine Kaisma peatuse teenindusalasdéab otsemat ja kiiremdihendust Parnu
Jaagupi ja Vandra vehelLahends oleks p&himottelises doskdlas nii Pdhj@arnumaa
majandusvoondi kui ka Liivimaa koostootelje ideedagiag sellisel juhul saaks jatkuihendustena
késitleda laane suunas Virtsut ning ida suunas Pdltsamaddriat. Tapsed tUhendusridorid ja
ruumivajadis tulebméaaratamaakonnglaneeringu voi tldplaneeringuga.

/
,
{
E
|
|
g
|

Joonis 10Kaisma peatuse Umbertdstmise ettepanek ja suurimate piirkondlike keskuste Vandra jaJBagupi toomine
peatuseteenindusalasse labi ihenduste parendamise
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skand

VANDRA 1 POLTSAMAA
Kal ) Adayer

PARNU-JAAGUPT:
VIRTSU

"PARNU

Joonis 11¥Virtsu ¢ ParnuJaagupic Vandrag Pdltamaac Tartu ehk p8himdtteliste jatkutihenduste skeeréljapoolRB
arengukoridori ja Pdhjarnumaa majandusvoondi

4.6 Perspektiivsed taristuprojektid

Rail Balticabn Parnumaal otsenseosvahemalt kahe olulise taristuprojektiga: Bérlinna suur
Umbersdit frasside ristumine) j&®BParnu kaubajaam (teenindatakse RB trassiliéllele lisanduvad
ristumised Harku - Lihula- Sindi, KilingNomme - Riia elektriliini tassikoridoiga ja olemasoleva
MMnXoonl+ Sigh peatdsk fikoringsAla@hobjektidegaistumise korral on RB trassil
otsene ruumiline mdju ¢ eritasandilise ristumise vajadus. Multimodaalse kaubavahetuse
komponentidele (lennujaam, sadam, kaubajgamwvalduat majandusliku mdju on tdpsemalt
anallusitudParnumaa Arenaskeskuse SA tellitughgavas uuringu$.

5. PARNWIRAUDTEEJAAM

Parnujaamakasitletakse kaesolevas t66s regionaalse peatusena.

Parnujaam on kavandatud Papiniidu piirkonda Pardaosas. Asukoha valik on suures osas tingitud
alternatiividepuudumisest trassiihutamiseks Parnu kegkhale lahemale (trassikoridori geomeetria
tbttu) ja ka vastava maeeservi puudgest kesklinna piirkonnas. Parnu jaama lahenduse
valjatostamisekgoimusH nmp @ F A4 £ F NKA (S 0 dzdzNIR& Baltid Béu dza
reisijate raudteejaamaetailplaneering @

12 Rail Rilticu Parnu kaubajaama, lennujaama, Lo&denu ja Niidu todsisalasid ning Parnu kaubasadamat tiheradav
transpordikoridori uuring, Skepa&Puhkim OU t66 nr 20:0049. 2019.

22/ 65
SKEPAST [ &| PUHKIM

el



RAIL BALTICU PARNUMAA ARENGUKORIDOR
22.04.2021 LOPPARUANNE

L ( fo

L}
arhitektuuribiroo! 1. PLUSS

Joonis 13RB Parnu reisijate jaama arhitektuurideekavand. Autor AB Pluss OU, 2015.

Linna keskosaga Uhendatuse seisukoha&st ole jaama askoht soodne jaddes keskinast
geograafiliselt kaugelning olles linnasdra |6igatud TallimParnulkla péhimaanteega nr 4. See on
probleem eelk8ige kerglikie korraldamise seisukohast ning arhitektuurne kontseptsioon ja
detailplaneering néevad selleevendamiseks etté&olme eraldi juurdepéésu jaamale linna poolt:
jalakéiate galerisild Papiniidun ja Pae tn ristmiku suunakergliiklustunnel Raudtee t&@valening
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kergliiklustee Papiniidu silla alt. Autotranspordi (hendused, sh bussi€, on kavandatud Papiniidu
silla alt ljapaasug®apiniidu ja Lao tanavatelgivi teelt on ettendhtud Uhesuunaline juurdepéaas RB
jaama. Raudteejaama juurde on planeeritud ka bpeatus. Uhistranspordi teenindamise
kitsaskohaks on, et jaama juures ei ole kavandatudpiisavas koguses busside parkimisedimalust
Arvestades, et Parnu bussijaam jaab olemasolevasse kohta kesklinna, on RB jaama integreerimiseks
linna-, maakonna- ja kaugliinide vorku voimalik kaaluda:

1. Praegu kesklinna bussijaamas |0petavate s&dit alustavate osadeliinide marsruadid RB
jaama kaudu.
2. Osade linnaliinibusside marsruudid RB jaama kaudu vai algus/Idpppunktid RB jaamas.

Arvestades, et kdik Parnumaa kohalikud peatused jaavad Parnust ajatiakimaalselt 21 min
kaugusele, on Parnu jaamast todka, koju Wi tarbitava teenuse juurde saamiseks kuluv aeg kriitilise
tdhtsusega. Parnu linna keskosa suhtes asub Péarnu jaam selgelt kaugel ning jaama 15 min jalgsi
teenindusala ei ulatu linna suuniao tn ja Riia mnt ristmikust eriti kaugemale.

On olulire méarkidaet kohalike peatuste aegruumiliste seoste maaramisel on lahtepunktiks olnud, et
Parnusse saamine tahendab rongist valjumist Parnu raudteejaamas, kuid sellele lisandub Parnu linnas
likumiseks kuluv aeg, mis vdib olla arvestatav vorreldes rongigé kulurud ajaga. Kui pidada
ideaalolukorraks nt olemasoleva bussijaama (kesklinna siidames) juurde j6udmist, siis Parnu RB
jaamast kuuluks selleks:

- 15 min jalgrattaga
- MBXHA YAY NKA &dibNila yajalik2aNlR id jalEuskiik Riia maanteeni
- 47 min jala

Suhtelist kaugust kesklinnast ei kompenseeri ka juurdepaadsude kvaliteet Tammiste suunalt.
Kokkuvdttes ei ole jaama asukoht kergliikluse Uhenduste ja linna keskuse suhtes paiknemise poolest
madistlik, kuid samas on tegemist ainsa véimaliku asagah

241 65
SKEPAST [ &| PUHKIM



RAIL BALTICU PARNUMAA ARENGUKORIDOR

22.04.2021 LOPPARUANNE

Pugenidy thuay 114

] LT 100%

Joonis 14Valjavote jaama detailplaneeringu&boskesklinna suunas véljuvate kergliikluse iihenduste véljatoomisega

Sellegakaasnelbrisk, et kohalikest peatustest ja RB arengukoridorist tldiselt tulergatentsiaalne

positiivne mdju piirkonnale kahaneb Parnu jaama&foodsa askioha tottu.
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Selle riski maandamiseks tuleb kaaluda leevendusmeetmete maksimumprogrammi rakendamist
Parnu jaama Uhenduste sidususe ja kiiruse parandamiseks linna sees. Voéimalikongdheleksid:

- OXdzi Gt S¢€ GNNLIA 1 A A NNK $ysRulmssiarna\/aidé tanswardi ta@ibil Y 2|
valik tuleb tdpsustadakuid oluline on integeerimine RB rongide graafikuga ja eraldatud
Uhistranspordirga loomineRiia maanteel

- Ekspresdransport kesklinna suunas ja NiidBavi tn tédstusalade suuha

- Perspektiivs kiirtrammRB Péarnu jaama, kesklinna ja Parnu lennujaama vahel

- [AYYl NKAAZGNY yalLR2NRAX SSft 1 grandpbrdi piktibidmdediR ¢ & K d
Uhendamine RBpiletististeemiga

- Toimiv 66paevaringne jalgratta, kergliikuri vdi auto refalvdi jagamiseenus RBgamas

- Lao tn véljaehitamine magistraaltanavaks Riia maanteest Papiniidu sillani

- Kergliiklussild Tammiste suunas Vesikaare tee teljel véi Tammiste teealtskel

Kokkuvottes saab Parnu joe a@arne osa RB jaamast Tallinna mnt sillani oluliseks kergliikluse- ja
arengukoridoriks, kus asuvad olulised linna arengualad, ehk joe &arsed tbostusalaid on Gmber
kavandatud vOi Umber kavandamisel joe &a@eks korterelamupiirkondadeksPohitelgedeks
kergliikluse seisukohast on Jaansoni rada ja Suur-Je tanav. Kesklinna tthendus on hetkel ette nahtud
mooda Jaansoni rada, mis on pigem rekreatsioonile suunatud ja jagatud ruumiga kergliiklustee.
Kindlasti on vajalik tagada Kiire jalgratta Uhendiesklinna ja jaama vahel. Selleks oleks sobiv
kavandada Suudde tanavale jalgratta pdhimarsruutlesdidusuunaga samasuunalised jalgrattarajad,
mis vOimaldavad jalgratturil peateel ohutult ja kiirelt likuddarsruuditoetab asjaolu, et tee I8ilon

ca sama pikkusegéui Jaansoni rada, kuid Suife tnaval on vdimalik jalgratturid muust liiklusest
eraldada.SuurJde tn eskiisprojekin kocstamisel.
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Joonis 15Valjavote Parnu linna k

I f
W e s

Maakasutuse poolest toetab RB Parnu jaama vahetu Umbrus korget kasutusaktiivsust pigem
toopaeviti, kuna imberringi onlatuslikult &ri ja tootmismaid. Uhiskondliku hoone funktsiooni taidab
lahedal asuv Kaubamajakasnuus osas on ala praeguel hetkel monofunktsionaalne.
Detailplaneeringuga on ettenéhtud &ariotstarbeline arendus ka jaamast loodes. Parnu linna koostatava
Uldplaneeringuga on soovitatav ala mitmekesisuse ja laiema kasutusprofiili toetamiseks maarata
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segafurktsioonigamaaala juhtotstarve Selle tulemusena peaksidotl ja kaarhallid jarargult
asendumanitmeotstarbeliste hoonetega ja aktiivsete fassaadidega, pigem toetavad tanavaruumi
kasutamist.Segafnktsiooni kavandamisel on vajalik vétta tarvidusele meetmed, et séilitada kesklinna
senine positsioon ja eristumine Papiniidu keskusegta keskused arenelid Uksteist toetavas
sumbioosis.Piirkonna ehitustingimustega tuleks esitada kdrgendatddded hoonge ja linnaruumi
kvaliteedile ja visuaalsele ilmele. Jaamast linna poole on vajalikud ka rohelise linnaruumi elemendid,
nagu puiestee voi kohalilkaljasala. Hetkel on lldkasutatav haljasala piiratud jeaarega, kuid sarnaselt
peab olema vbimalikdhemalt oaliselt haljastad&a kesklinna suunas lihimat véimalikku teekonda.
Parnu linna visioon on, et rekreatsiivse kasutusega oleks joe aadseseohekoridors paiknevad
pargid, ujumiskohad jms. Swilde tn kui Jaansoni rajaga sama pikkusega kuid kiiret Ghendust

vOimaldav jalgrattamarsruut oleks samuti haljastatav kuni Kastani tdnavani, edasi kulgeks labi
miljoopiirkonnakus on véimalik arendada vélja Stidre tn darsed vaikesed véljakualad.
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Joonis 16:jalgrattaga juurdepdédsu ndidisteekonbammiste suurlé koos teede Uletuskohtade &randitamisega j
voimalikukergliiklussilla asukohalternatiividega
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6. KOHALIK VA

6.1Koduldheased teenused ja kohalikud peatused

Rail Baltica kohalikud peatused on projekti Uldisest eesmargist lahtuvalt kavandatud n6
monofunktsionaalsete rajatistena rongiliikluse kattesaadavpamndamisekkohalikele elanikele.
Samas on rongipeatudeldbi ajabo tihti olnud téhtsateks ja tugevateks ruumikorraldavateks
objektideks. Peatusega on tihti seotud kohalik vaike valjak, e raudteeteemalise nimega
tdnav jms. Kuna Rail Baltica trassikoridori valikul tehtud otsused suunavad rongihiklksstes
kohalikest keskustesthamastimtéda, siison RB kohalike peatuste ruumikorralduslik méju pigem
vahetahtis Samas omitmel kohalikul peatusel potentsiaalaaddisandvaartusena ka teiste teenuste
pakkumise kohaks. RB kohalikud peatlséikeasulates savadigal juhulolulisteks ruumiankruteks,

ja seda rolli vBivad veelgi tahtsamaks muuta seal pakutavad ,cmis on oma
kestvuse poolespigem (kuid mitte tingimatalihiajalised ja kus teenusele padsemiseks kuluv aeg ei
tleta 15min,ningkus on taidetud tks vdi mitu kodulahedase teenuse olemuse kriteeriurhitest

- toetab paikkonna identiteetint killakeskusseltsimaja);

- teenuse osutamise jooksvad kulud on vaga madalad (ei ole vaja taiskohaga personali);

- sihtrihma iseloomustab emuslikultkesine liikuvusnt Uhistranspordipeatus) ja eoskused
(nt kirjakast)

- teenuse koduldahedusepuudumisel loobutakse kergesti teenuse Kkasutusest isikliku
elukvaliteedi ja kogukonna sidususe arvattgeltsimaja, lahilikumispaik)

Koduldhedaste teruste tarisuks vdib seega olla nt lahiliikumispaik (nagu nt valijdusaal), kilakeskuse
hoone kasvoi litsa perioodiliselt kasutatava paviljoni kujul, kirjakast voi Uhistranspordipeatus. Kdigi
nende puhul on vdimalik paikneminkoos RB peatusega voOi sellahetus lahduses ning
vastastikuselt funktsionaalset toeatav ja/vdi ristkasutus. Nt on vdimalik korabiotee RB peatuse ja

muu kohaliku Uhistranspordi peatuse ootepaviljoni vdi lahendada ooteala hoopis kohaliku kogukonna
poolt kasutamiseks méeldud véaikesaa, mis bimib seltsimajana.

Sarnaselt Eesti hajakilades esineva kirjakagt@igutamisegdogistiliselt loogilise asukola (ristmik,
vaikepood vms) vdib sellist elementaarset teenust kindlasti pakkuda ka RB kohalikus peatuses.
Oigusaktides on maaratied, et valas asuvast vdi elavast postiteenuse kasutajast ei v&i kirjakast
asuda kaugemal kui 2 kiloretit. Eestis on u. 2770 kirjakasti. Teenuse kasutuse vahesusest tuleneb
surve kirjakastide vdrgustikule. 50% neist saavad Uhe kirja p&evas, u. 300p&umakse IKiri
nadalas, u. 50 kirjakasti ei saa mitu kunite Ghtegi kirfja.Samas on selgelt kasvamekaubandust
teenindavate pakiautomaatide vajadus, mis sarnaselt kirjakastiga ei ndua suletud pinda. Uhe
spetsiifilisema variandina levivad aina lamtrka toicukaupade pakiautomaadiftoidukapid) kuhu

on toitu ja esmatarbekaupu vbimalik poest tellidarongiga saabumise ajaks. Eeldusel, et kohalikus
peatuses voOiks olla vdhemalihe-kahe erineva poeketi toidukapid ja lisaks véhemalt Eesti
postioperadori pakiatomaat koos kirjakastigasiis olekssee juba arvestatava ruumivajadusega
kompleks, mille pgutamist vbib kaaluda kohaliku peatuse autoparkla ja perrooni vahelise liikumistee
aarde.

13 Uuring eraja avalike teenuste ruumilise paiknemise ja kittesaadavuse tagarjasesnuste kasitlemisest
maakonnaplaneeringutes. Tartu Wili sotsiaalteaduslike rakendusuuringlkeskus, 2015
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Koduldahedaseks teenuseks voib liigitada ka pangaautomaati dud@ga, eselle paigaldamiseks on
Uldjuhul siiski vaja suletud pinda, kuid see v8ib muutuda uue pdh&okompaktsemate ja
turvalisemate automaatide tulekuga.

6.2Kohalikud lintteenused RB peatustes

Kdikides kohalikes peatustes, v.a. Haademeeste, 1Bnmin teenindusahs tagatud ka dhalike
lintteenuste jatkusuutlikkust tagav piirkonna elanike arv: alate0Q Blanikist. See tdhendab, et
kohalike peatuste taristu vBib potentsiaalselt sisaldada vdi paikneda kdrvuti sellise lihtteenuste
taristuga nagu:

- toidu- ja esmatariekaupade kauplus
- postipunkt

- haruraamatukogu

- haruapteek

- laste paevahoid

- vaba aja keskus

- pangaautomaat

Kohalike lihtteenuste olemus: esitab vahe ndudeid teenuse kvaliteedile ja mitmekesisusele, sh on
Uldjuhul piisav 12 liikmeline personal; eringit kodulatedastest teenustest on teenuste osutamiseks
dldjuhul vajalik pusivalt kohal olev persarja sellest tulenevalt ka kliendibaasi miinimumvajadus;
lihtteenused on sageli kattesaadavust suurendavaks alternatiiviks kohalikele pd&hiteenustele
vaiksenad nduded kliendibaasile vdimaldavad lihtteenuste (taristu) vormis (lastehoid; algkool;
postipunk) osutada kvaliteedi arvelt sama funktsiooni tditvaid kohalikke p&hiteenuseid (lasteaed,;
isetegevuse ja sportimise vdimaluste pakkumine; pdhikool; postkyifitor

Lihtteenuste osutamine on valdkond, kus laialdane automatiseerimine ja robotiseerimine
(iseteeninduskassad, postirobotid, iseteenindusraamatukogmueapteegid on lahitulevikus pigem
tbendoline, seega ei kehti kdigi nende objektide puhul enam pudiehlal olewa personali tingimus

ja selliste teenuste jatkusuutlikkust tagav piirkonna elanike a®ib olla mdnevérra madalam.
Inimkontakti eeldavad teenused, nagu lastehoid v6i huvikeskus, jaavad siiski vajama teenindava
elanikkonna kriitilist massi, m& pruugi looskdlasollant kohalike peatuste teenindusala rahvastiku
prognoosiga. Samas toimivadllised funktsioonid hasti regulaarse pendelrande pagmilhommikul
rongiga todle minnegietakse laps peatusse lastehoidu.

Kokkuvdttes on tdendoline, etutomatiseeimise ja robootika arenguganuutub tulevikus piir
koduldhedaste ja kohalike lihtteentesvahelebaselgemaksKohalike peatuste taristu puhul vdiks
maaravaks erinevuseks saada suletud pinnaga hoone ehitamise ruumiline vGimalikkus ja otstarbekus.
Kui see orvéimalik ja teenindatava elanikkonna arvu téttu ka otstarbekas, siis v0ib sellisesega
pakutavate teenuste spekter olla vaga lasgdlepaneb tapsemalt paika avaliku ja erasektori koost6o.

14 Uuring eraja avalike teenuste ruumilise paiknemise ja kittesaadavuse tagamisest ja teenuste kasitlemisest
maakonnaplaneeringutes. TartJlikooli sotsiaalteaduslike rakendusuuringute keskus, 2015
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/. KOHALIKUD PEATUSED

7.1 Kaisma

Kaisma peatws maakmnaplaneemguga maaratudisukohtjadb Kaisma kila idaservale, pohiliseks
juurdepaasuteeks on igitee nr 27 RapldarvakandKergu. Sellest asukohast0 min autosdidu
ulatussejaab vaid ks asum rahvastikutinedusega tle 100irfkgnKergu kila keskosga lisaks
vaiksema rahvastikutihedusega Kais(#@in/kn?) Teenindusala pdhjgirile jaavadtiheda asustusega
Jarvakandi ja Eidapere, mis pigem ei ole Kaisma peatuse méisteslsed kuna Jarvakandis on oma
kohalik peatus ja Eidaperest padseb Jarvakamsdihea ajagakui Kaisma peatusse. Peatus&Stmin
autosdidu ulatuseon lisakseespoolnimetatule ka Parnjde rahvastikutihedusega tle 100irfkm
Médisakula (34in/krd), Massu(38in/km?) ja Salu 26in/km?) kiilad.PGhjaParnumaa valla suurimad
keskused Vandra Parnulagupijaid peatuse teenindutsoonist valja

2020. aastaltehti kdesoleva t60 raames todriihma poolt ettepanek, mille kohaselt pgaituse
asukoht tuua riigitee nr 58 aarde ja pddrata tédhelepanu sidusa kergliiklusteede v8rgustiku rajamisele.
Kerdiiklusteedega tuleb varustada riigiteed nr 58 (vahemalt 18igul KieggRB peatus) jar 27
(vahemalt 16igul Kergly Kénnu), lisaks vdib kaaluda eraldi kergliiklustee rajamist Kaismast RB
peatuseni labi Sohlu, mis teeb ka need kaks kila peatusest ligip@ida®aks.

Kaisma peatus Asustusiiksus Elanike arv
MP asukoht Ettepanek
10 min ala Kergu 154 154
Kaisma 124 124
Massu 45
Vaki 123
Parnjoe 237
Kokku: 278 683
15 min ala Parnjoe 237
Vandra 2000
Madisakila 71 71
Salu 39 39
Massu 45
Enge (osliselt) 94
Kokku: 392 2204
Kogu Kokku: 670 2887
teenindusala
Tabel 06Kaisma peatuse teenindusala elanikkonna vordlus MP asy&a@sakohaettepaneku
vahel

Peatuse asukoha nihutamisegaldn vdrra suurens potentsiaalselt teenindatav ednikkond ca4
korda.
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Joonis 17Valjavbte GI8akendusest: Kaisma peatuse teenindusala ja elamumaad lahtuvalt asukoha ettepanekust

Siin ja edasi on esitatud kohalike peatuste ligipdasetawseisukohast olulistekergliiklusteede
pikkused arvestusegat kui peduse asukoha ettepanek on vahetult avalikult kasutatava tee kérval,

siis perroonide thendamiseks selle avaliku teega on vaja rajada kuni 200m kergliiklusteed. Lisaks on
toodud toetavad kergteed mida onvajdik vélja ehitada koos RB projektiga ka sellisd, mis RB
projektiga otseselt seotud ei ole, kuid laiendavad selle perspektiivset mdjoaiav perspektiivne
kergtee). Kergteede pikkused on koondtabelina tooduidas 1Kergteede ehitamise rahastamise
allikat ei ole kéesolevas t00s kaditid.

Kaismgeatuse puhul on kergteede pikkused jargnevad:

KOV Peatus Lahim avalik tee | Kergtee Toetav kergtee Toetav persp. kergtee (R
lahima projekti mdjuala persp.
avaliku laiendamine)
teeni
Pikkus, m | Pikkus, m Pikkus, m

Pdhja Kaisma Aluste-Kergu 200 6500 RB 13000 VandraParnjoeRB

Parnumaa tugimaantee 58 Kergu 3700 KaismaSohlu

Kaisma tee58

Tabel 07: Kaisma peatuse kergteed
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RB "Kaisma" toetavad kergliiklusteed

......

KAISMA PEATUSE KEHTIV ASUKOHT

Loo raba

KAISMA PEATUSE ~
ASUKOHA ETTEPANEK

Joonis 19Kaisma peatse kinnitatud asukohae ettepanek ja ligipddsetavus

Kergliiklusteed on olulised eelkdige kergliikuritega liiklejatele, kuna jalgsi likudes jaab Kaisma peatus
Kergu jaKaisma tihedamalt asustatud keskosadest kaugBmagalgratta voi elektfitseeritud
kergliikuriga liikudes on peatus juba konkuretsivbimelisel kaugusel vorreldes autoga liikumisega.
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Kergliiklusteede kavandamisel tuleb arvestada minimaalse soovitasayh 24 m ja tagada korgel
tasemel talvise hoolduse vdimalused (st takste puudunine vahetult kergtee kdrval).

4

&L Kaisma [

{ Parnjoe

Joonis 20Kaisma peatus&0 minja 15 minteenindusareaal kergliikuri baasil

Vahearuande koostamise hetkel on Uhinenud P&Panumaa valla uldplaneering koostamisel.
Endise Kaisma valla tldplaneeringassuur os&aisma, Kergu kiilade ja Kaisma RB peatuse vahelisest
alast vaartuslik pdllumaanis ei vbimalda arvestatavat arendugéust peatuse teenindusalas.

Parkimiskohtade arv

Parkimiskohtade arvu soovitused kohalike peatuste juures on tehtud lahtthahi resirongide

teenindavate peatuste parkimise korralduse véljakujunenud praktikast. Séltuvalt teenindusalasse

jAdva elanikknna suurusest on soovitatav alla 500 elanikuga teenindusala puhul rajada 1

LI Ny AYA&A12KAG wn St yAd 1pk&®Sit 3y Aplsda XIvepKninl =S £ M- pyin Xde
LJdzK dzf ML kTp StlyAldz {2KGOGlF3X wpnnXpnnnmisbhay A {1 dz L.
kohta rajada 1 puudega inimese s@iduki parkimiskoht. Jalgratta kaetud parkimiskohtade miinimumarv

on 10, millele lisadub 1 kohtiga 100 teenindusala elaniku kohRarkimisarvutus on toodud ka eraldi
koondtabelingpeattikis?.7.

Kaisma peatuse puhon seega parkimiskohtade vajadus

- Sodiduautodele 32 parkimiskohta
- Puudega inimese so6idukitele 3 parkimiskota
- Jalgratastele 3Baetud pakimiskohta

NB! Parkimise vajaduse arvutus on pohimétteline ja kuulub tapsustamisele koostoos
omavalitsusega ehitusprekti koostamise staadiumis.
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7.2Tootsi

Tootsipeatuson kavandatud Tootsi alevi ja Elbi kila piirile, kdrvalmaanteede 19270-Boigsi ja
19271 TootsPiistaoja ristmiku vahetusse lahedussiémetatud maanteed on ka peatuse pdhilised
juurdepaasud. Tootdriistaoja kdrvalmaantee ulatub Tootsi alevi tihedalt asustatud osani (elanikke
01.01.2020 seisuga 759 ja rahvastikutinedus 2818eisugeb30in/kn¥), kus kannab tanavanime
ToHostuse

Peatusekavandatud asukohad 0 minautos@idu ulatuse jad veel 5 asumitrahvastikutinedusega

tle 100in/knt ¢ Suiguja Seljakilade keskosadkielikult ning osaliselt Tori aleviBdesuu kila keskosa

ja Parnjoeklla keskosa. Lahtuvalt Kaisma peatuse ettepanekust jadb Parnjde kila keskosa taielikult
Kaismapeatuse1l0 minteenindusraadiusse. Tootsi peatuse asukoha kontekstis on oluline hinnata
Uhendusi kompaktselt asustatud asumitegaelkdige Tootsilavi ja Tor alevikuga, lisaks ka Sujgu
Murru, Selja ja Muraka kilade tihedamalt asustatud aladeigg v6imalusel ka Jéesuu kilaga.

Tootsi peatuse teenindusraadiuse ja Parnu linna kui maakonnakeskuse ligipdasetavuse parandamise
vBimaluste hindamisel tukesilmas plada, et Tootsi peatus jadb juba olemasolevate ihenduste baasil
valjakujunenud 30 minuti ligip&&tavuse tsooni serva (ajaline kaugus Parnust) ja Tootsist idas asuvate
asustustksuste, sh Selja ja Tori, peamiseks transpordilihenduseks Parnughimagnteenr 5
ParnuRakvereSémeru. Ruumianallilsist selgub, et Tootsi peatus ei mdjuta PaBumin
ligipddsetavuse voondis{ 15 minParnust autoga v&5 minParnust kombineeritult rongi ja autoga).
Tootsi peatus avaldab mdju Par8Q minligipdasetavee voondile laiendades seda enamasti laande

ja loodesse, kusa suurem osa maast on Suursoo ja elanikkiratlu$ vaga madal. Suigu ja Murru
kiladeteenindamine rongi ja autoga kombineeritalh kisitav, kuna Suigu kila keskosa jaab juba ise
Parnu30 minvoondisseja autoga sbitmine Tootsi peatusse ei ole seega pdhjendatud. lima autota vai
muu kohaliku transpadtita jadb Tootsi peatus Suigust ja Murrust pigem kattdsaeatult kaugeleg

ca 8km. Analoogne olukord okaTori aleviku ning Selja ja Joesuu kitpateasumidaavad niigi Parnu

30 minvddndisse ja autoga sditmine Tootsisse ei ole pdhjendatud, sama&adlnadiku transpordita

jaéb Tootsi peatus liiga kaugele.

Maakonnakeskuse teenindusala moistes jadb Tootsi peatus seega teenindama pigem ainult Tootsi
alevit.

Uhendused Selj@oriJéesuu ja Suigu suundades on siiski vajalikud Tallimoagiihenduse maistes.

Parmnu¢ I £ t AYY {AANNBY3IZ YAa SA LISI Gdz | 2 Knhirf, rhillel®a LIS G
lisandub vajadus saada Parnusse, n88aminvoondis Uhlustatakse poolele tunnile. Seega nt Tori

ajaline kaugus Tallinnast on $&dis variandkorral ca 80min. Kohalik rong katab vahemaad Toetsi

Tallinn ca 60 minutiga, millele lisandub vajadus sbita Toalsvsse. Seega on ajaline vait
l&htepunkides, misasuvad Tootgeatuse vahem k0 minteenidusraadiuses, mida véimendahitvd

vaiksema vahemaa labimise vajadusest autoga. Kuna aga Tootsi p2@tuseteenindusalal on juba

vaga suur kattuvus Parn80 min autosdidu voondiganing mida lahemalParnule katuvas alas

asutakse, seda suurem on téenaosus, et kasutatakse Parnustatdtjirrongi Seetdttukeskenduti

k&esolevas t60s Tootsi peatus@ minteenindusalal, mis on kantud ka Gtkendusse.
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Tootsi peatuseg Asustusiksus Elanile arv
teenindusala Kentiv asukoht
10 min ala Tootsi (koos Metsakilaga) 759
Suigu 251
Murru 74
Selja 300
Muraka 91
Piistaoja 103
Muti 56
Tori (osaliselt) 456
Kokku: 2090 (ebatapne)
Tabel 08Tootsipeatuse teenindusala elanikkdpeatuse kmnitatud asikohas

Vaatamata suhtelisele lahedusele Tootsi alevile epga@tussiiski 10 ja 15 min jalutuskaigu ulatusse.
llma autot kasutamata on peatus suhteliselt hasti ligipaasetav jalgrattdgegu alev jaadld5 min

jalgrattas@idu kaugusele paaestja capool tihedalt asustatud keskosast on &fin teenindusalas
Seosesellega on peatuse ja alevi arendamisel vaga oluline:

1) Ehitada vélja maakonnaplaneeringus ettendhtud kergliiklustee Tootsi alevi keskosast Tootsi
RB peatuseni, esitada nimetatuelele kdrgedhinnakatte ja valgustuse kvaliteedinduded

2) Tootsi RB peatus varusta mugavalt kasutatava ja turvalise, eelistatult katusega kaetud
jalgrattaparklagash elektrifitseeritud kergliikurite laadimise vBimalusega

' ------ ]
!
___________________

......

Tootsi

..........

I
e

Joonis 21Valjavéte Glsakendusest teerindusareaalid vailisemast suuremanalgsilo mih jélgsils min kergliikuriga
10 min kergliikurigal5 min Tapsemalt vt Gt&akendugst
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Tootsi peatuse puhul on kergteede pikkused jargnevad:

KOV Peatus Lahim avalik tee | Kergtee Todav kergtee Toetav persp. kergtee (R
l&hima projekti mdjuala persp,
avalilku laiendamine)
teeni
Pikkus, m Pikkus, m Pikkus, m

Pd&hja Tootsi TootsiPiistaoja 200 3000° TootsiRB

Péarnumaa kdrvalmaantee

19271

Tabel 09: Tootsi peatuse kergteed

Tootsi peatusguhul on pakimiskohtade vajadus:

- Sdiduautodele 27 parkimiskohta
- Puudega inimese so6idukitele 2 parkimiskota
- Jalgratastele 31 kaetud parkimiskohta

7.3Urge Kilksama
Kilksama peatus kavandati maakonnaplaneeringugKilksama ja Urge kilade piirile. L&him
Uldkasutatav tee e Oti tee, mis on Kilama kiila tihedamalt asustatud osa poéhiline liiklusarter. Lahim
maantee on 19214 Janesseljige kbrvalmaantee. Peatusel arlemas potentsiaal teenindada
lahedal asuvaid tle 100 in/Kmahvastikutihedusega asneid ¢ Kilksana kila kesisg Urge ja Pulli
kulad ning kaudselt ka Sindi ling&uid arvestades, et kdik nimetatud asustustiksused asuvad Parnu
15 min autoga ligipd&setavuse tso@nion tdenéoline, et peatus jaab teenindama ainult vahetus
laheduses paiknevaid alasid §lle tahtsis kohaliku peatusena on otseses soltuvuses eelkdige
kergliikluse Uhenduste ulatuses ja kvaliteedis. Kilksgreatuse maakonnaplaneeringu kohane
asukoht laiendakdll Parnu kombineeritud (auto+ron@p minvoondit, kuid mitte markimisvaarselt
ja pdhiliseltpdhja suunas vaga horedalt asustatud aladele, millel on teoreetiline positiivne méju ainult
47 elanikuga Lepplaane kulale.

Kilksama

15 Pikkus arvestatud Toodstuse-Porgupdhja ristmikuni ehk kergliikuri 10 min teenindusraadiuse p&hjapiirini
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Joonis 22Valjavote Glsakendusest: Kilksama kohaliku peatusaakonnaplaneeringohase asukohamdju Parnul5
min autoga ligipdasetavuse tsoonile ei ole markimisvddrne (viirutatud tsoon on peatusest tulenevalt lise
teenindusala)

Kergliikluse seisukohast @k tegemist soodsa asukohaga. Olemasolevate teede haabiKilksama
kula 15 min jalgrattas6idu tsoonikuid ei ole arvestatavalt ligipadsetav jala mdistliku ajaga
linnulennult on kiila keskosani ca ki, voi 2,Z&km, kui oleks vbimaldatud ligipaas lihimal véimalikul
[6igul Oti teelt

Kergliikluse ligipaasetavuse parandamise huvidéshti tdorihma poolt ettepanek nihutada
Kilksama kohalik peatus vahetult kérvalmaante® 19214 &arde, millega soodustatakse peatuse
ligipdasetavust nimetatud k&rvalmaantee aarde maakonnaplaneeringuga kavandatud
kergliiklusteelt. Ettepaneku kohane peatuse asukoht kinnitati 202@asta 16pus kehtivaks
asukohaks ja peatuse nimeks sai Urge.

Sellega parareeelk8igel0 minjalgrattasfidu ala, mille sisse mahub taies ulatuses Kilksama kila
keskosa ja suur osa Urge kildss. minjalgrattasdidu ala ulatub juba Vainu kilaKui reisi gitkoht

on Rarnu linn, siiSndi linn jaab teenindusalast pigem valfgamas, kui reisi sintkakson Tallinn,siis

on ka Sindi voimalilkkergliikurigateenindamise raadisesse liita. See eeldab kull kergliikluse silla
rajamist orienteeruvalt endise paisasukohale j&ergliiklustee ehitamist kbrvalmaantew 19274 ja
pdhimaantee nr 5 ristmikuni. Sellise stsenaariumi puhul on ajaline kaugus SimdestKilksama
peatuseni jalgrattag?0 mir= @ p 15 mimetektrifitseeritud kergliikuriga.

Urgepeatuse pulil teeninduslasse jaava elanikkonna puhul ei tehta vordlust MP kohase asukoha ja
kinnitatud Urge peatuse asukoha vahel, kuna vahe tuleb suures osas Parnu linna arvelt (suurem voi
vaiksem osa Parnust teenindusalas) ja see ei ole kohaliku pdainsekstisaktuaalne Tuuakse

valja Urge peatus#0 minteenindusalasse jadv elanikkarje arvestatakse, et Tammiste, Paikuse ja
Sauga elanikud kasutavad pigem Pé&rnu peatust

Urge (Kilksamal Asustusiksus Elanike arv
peatuse teenindusal: Kinnitatudasukoht
10 mn ala Urge 144
Urumarja 92
Sindi 3790
Kilksama 447
Pulli 144
Kokku iima  Tammiste 4617
Paikuse ja Saugata
Tammiste 1579
Paikuse 3009
Sauga 1178
Kokku Tammiste, Paikuse jq 5766
Sauga
Koik kokku: 10383
Tabel 10Urgepeatuseteenindusaleelanikkord peatuse kinnitatud asukohas

Seoses sellegaleksUrgepeatuse rajamisel arvestada jargmisega
1) Urge peatuses arvestada t#® kuni 2 kordasuurema autoparkla ruumivajadusega vorreldes
nt Tootsi ja Kaismpeatustega
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2) Ehitada vélja makonnaplaneeringus tnahtud kergliiklustee kdrvalmaantear 19214
trassis, prioriteetne esimene 16ik on Oti tee rdtrge kila

3) Urge RB peatus varustada mugavalt kasutatava ja turvalise, eelistatult katusega kaetud
jalgrattapaklaga, sh elektrifitseenitd kergliikurite laaomise véimalusega

4) Autoga juurdepdéasUrge peatusele tuleb tagada Sindi poolsest maanteesilla otsast,
kergliiklusteele kaaluda vGimalust rajada |abipkdigieliihemal véimalikul trassil Oti tee poolt

5) Urge peatsest vahetus laheduses l&g1on maakonnaplanemguga kavandatud nn Parnu
suure Umbersdidu trass (ViGN { SY Rdza S {1 AKG &t NN dz NYOSNBEpAIGE

Urumafa

' / - Sindi linn

Joonis 23Valjavote Gl8akendusest: Urge peatuse teenindusraadiused vaiksemast suuremani: jalgsi 10 min, je
min, kergliikurigalO min, kergliikurigd5 min. Tapsemalt vt Gf8kenduest
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Urge peatus

]
\
\

/ Sindi

Joonis 24MG&ju laiendamiseks Sindini on vajalik uue kergliiklesittuse loomine endise paisu asukohas

KOV Peatus Lahim avalik tee | Kergtee Toetav kergte Toetav persp. kergtee (RB
l&hima projekti mdjuala  persp.
avaliku laiendamine)
teeni
Pikkus, m | Pikkus, m Pikkus, m

Tori Urge JanesseljdJrge 200 3000 Oti tee 2500 Urge¢ Sindi, sh

(Kilksama)| kdrvalmaantee 4300 Oti teeg¢ sild
19214 Urge

Tabel 11Urgepeatuse kergteed

Urge patuse juurdepddsutemjamine sbltub maanteeler 19214 rajatava maanteesilla lahendusest.
Juurdepéédsutee peab algamainimaalsel turvalisel kaugusel silla rambi algusest. Kuna valdav osa
peatuse teenindusalasse jaavast elanikkonnast jadb RB trassistil¢tajuurdepaasuteeajada silla

Sindi poolsest otsast. Samas, hagu eeln@ralbhutatud, kuna peatuse aktiivne gatus soltub suurel
maaral kvaliteetsetest kergliikluse Uhendustest, tuleb kaaluda vdimalusi rajada kergliikluse labipaas

Iuhimal véimalikil trassil ka Oti te@oolt tulles, ilma vajaduseta lletada maanteesild.
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Kilksama Regional Stop (0S-220)

Kilksama kohalik peatus (0S-220)

Public Road nr 19214-Janesselja-Urge (Overpass BR-2220) ;

Janesselja-Urge kdrvalmaantee nr 19214 (Viadukt BR-2220)

Joonis 26Urge (Kilksama) kohaliku peatuse paiknemine maanteeviadukti osas ja vdimalikud juurdepéa@dteutesiivid.
Allikes: RBE

401 65
SKEPAST [ &| PUHKIM



RAIL BALTICU PARNUMAA ARENGUKORIDOR
22.04.2021 LOPPARUANNE

Urge peatuse puhul on parkimiskohtade vajafus

- Soiduautodele 5parkimiskohta
- Puudega inimese s6idukitele 5 parkimiskota
- Jalgratastele 56 kaetud parkimiskohta

Asustuse arengusuunadrgepeatuse piirkonnas

Urge peatuse puhun potentsiaalselt tegeist arendushuvi soodustava objektiga. Késeoleva aruande
koostamise het&l on Tori valla tldplaneering koostamisel. Endise Sauga valla tldplaneeringu kohaselt
on peatuse Umbruses péllumajanduse rread, kus seoses peatuse rajamisegéb tekkida huvi
elamwehituseks, millega tuleb koostatavas Uldplaneeringus arvestada javaddiahendusi kaaluda.

Detailplaneeringute koostamine Tori valla Idunaosas on koondunud $Zamatsa ja Sindiammiste
klastrisse. Urge kohalik peatus jadhgtteid Uhendavaanesska ¢ Urgekdrvalmaanteele nr 19214.
SaugeEametsa klastrileUrge peatus siiski m&ju pigem ei avalda, kuna Sabgasetsas
vaartustatakse arendustegevusega eelkdige Parnu ldhedust ja Rail Balticuga seonduvalt on oluline
pigem hea uBndus regionaalse jaamagP&arnus, mis teenindab lisaks kohalikele rongidele ka
kiirronge.

Sindi linna p&hjaosa ja Urge kiila jaavad peatuse vahetusse 15 min kergliikuriga teenindusalasse voi
selle aarde. Siin vdib Urge peatus olla vBrdlemisi konkurentsalfiiemnt Tallinnas todkaimiseks.

Parnu linnaga Uhendus Urge peatusest on aktuagdigem vaid peatuse vahetus lahiiimbruses
elavatele inimestele. Head olemasolevad Uhendused Parnuga ja lisanduv kiire Uhendus Tallinnaga
toetavad siiski selles piirkonnas eadushuvi tekkimist, nlgga vaartustataks valjakujunenud
elukeskkonnaga linnalisesastuse (Parnu, Sindi) vahetus naabruses elamist, mille juures séailivad
paindlikud vBimalused t661 kdimiseks. Seega voib valja tuua piirkonnas asustuse arengusuunana Sindi
UrgeKilksama kasvukoraii.

16 Teenindatavast elanikkonnast p&hilise osa moodustavad Sindi linna elanikkelle jaoks vBib peatuse juures
parkimine olla aktuaalne pigem vaid Tallinnaase vdi Ria sditmisel, milleks vBidakse eelistada Parnust valjuvat
kiirrongi. Seoses sellega on Urge peatuse parkimisvajaduse maaramiseks vajalik koostada regionaalrongiga
reisijate tdpsem prognoos.
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Joonis 28Valjavote Tori valla Idunaosa detailplaneer
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7.4 Surju

NB: Surju peatuse asukohti RB trassi vdimalikelradtévkoridoridel ei ol&desolevas t66s kasitletud.
Selle kohta vt tapsemaRB Parnu maakonnaplaneeringu uuendamist kasitletavas t66s

Surju kohalik peatusavandati maakonnaplaneeringugédhimaantedt nr 6 ValgaJulu ladnde llvese

kila territooriumile . Analoogselt Kilksama Jeootsi peatustega tuleb Surju puhul arvestada asjaoluga,
et vahemalt autotrasnspordi mdistes ei avalda peatuse olemasolu arvestatavat mdju lahiimbrusele,
kuna olemasolev maanteérk tagab head tUhendes. Surju kiila tihedalt asustadl keskosa (181
in/km?) paikneb Parnusi5 minautosdidu kaugusel tinu maantee lahedusele, ja kuigi Surju peatus
laiendab15 minala kombineerituna auto+rong mdnevdrra, siis esiteks piddgredalt asustatud
aladele ja teiseks on ajaviit marginaalne. Seag&ka Surju peatuse tadtis,nagu Urge peatusel,
otseses seoses pigem kergliikluse tihenduste kvaliteediga.

Kohaliku omavalitsuse (Saarde vald) arvamusel tuleb peatuse asukohaks validaemsittl le
ValgaUulu maanteed Rabakilas. Konsultandi podiehti ettepanek kasutada Surjupeatuse
juurdepaasuna olemasolevat kohalikku Soometsa teed ja kaaluda peatuse agakmienteeruvalt
Ura j0e tulevase RB raudteesilla juureeed ettepanekud on &esolevas t66s kasitletud vastavalt
kui Surju varl ja Surju var2.

SeegaSurju val (raudteesilla vahetus laheduses, Valgalu maantee korvalpuhul oleks peatus
mugavalt teenindatav Valgdulu maanteelt ja jadks eelkbigemadi,Rabakilla ja Metsadare kilade
teenindavaks peatuseks. Peatus tuleks kas Uhendaditeasillaga tihte kompledt voi alternatiivina
kaaluda koostdds Transpordiametiga maanteesilda, mille puhul jadks peatus maapiviagle.
asukoha kasuks raégivad jargmisefhalsid:

1. Surju peatusest igapaevaselt v6i vahemasti mitu korda nadalas rongiga sB&rvGi
maakonna teistese peatustesse soitjate p&hikontingendi moodustavad 15 minuti kauguses
elavad jalakaijad/ratturid/autoga liiklejad kasvavatest lahikiiladest (Rabakdi&sadare,
Surjuja llvese), samuti Hdddemeeste valla Vdlidu maantee aarseteékiladest. Kdigis
nimetatud kilades ja lisaks neile veel ka Jaamakiilas ja Ristikiildg@namhoogustumas
uute kodude ehitusSelle ajenditeks v8ib pidadlasat héreasistatud looduskeskkoral(Reiu
jogikond), suhtetit lAhedus Péarnule ja healeolemasdevale Uhendusteele lisaduvat
kiirrongitiihendus.

2. Punkis 1 nimetatud kulakeskustest selle raudteejaamani ulatuvate kergliiklusédtdenine
on igati pdhjendatud nii raudepeatuse kukakilade omavahelise tihendusteena.

17 Skepast&Puhkim OU t66 nr 202019, 2021.a.
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. Kaugus Pérnust autoga (15 min) Z Kaugus Parnust RB+auto (15 min)
e GSrakend Surju peatus lai atsuminlig vuse tsooni suures stam
akonnakesk ligipdasetavpem@ne nminimaal Ula jagbba praeg ooni
teddrgule.
ju varl puudweks on see, et patus jaak aud diusele, kugotentsiaalselttekib
probl valisroopa kdrgendusegd.ahendus ndualerandlik rtue kasutamst, kdl
vBimalik, kuidsea piiranguidtulevikus potentsiaalsele k isele raudteel.
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Joonis 30:urju varl peatuse paikmaise voimalik maala (pidev joon on Rail Baltica maakonnaplaneeringu he
kehtetu 18igu telgjoon). Peatuse lahendus séltub olulisel magatitee vdi maanteesilla lahendusest. Logistilist
mdistlikus kauguses maanteest paiknsmpuhul jadks peatusudteekurvile.

Joonis 31Véljavote Gl®akendusest: Surju var2 alkoha ettepanekust lahtuvalt laienevad jalgrattaga 101§ min
teenindusalad Surju kila keskosani, sh olulsttsiaalbjektideni nagu pdhikool ja hooldekodu
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