RAIL BALTICU PARNUMAA ARENGUKORIDOR
22.04.2021 LOPPARUANNE

Projekti number: 2020-0037
Tellija: Parnumaa Arenduskeskus SA
Konsultant: Skepast&Puhkim 0U

Laki poik 2, 12915 Tallinn, Estonia
Tel: +372 664 5808; e-mail: info@skpk.ee
Registrikood: 11255795;

Projektijuht: Ivan Gavrilov

Kuupdev 23.04.2021

RAIL BALTICU PARNUMAA
ARENGUKORIDOR

22.04.2021 LOPPARUANNE

1/65
SKEPAST [ &] PUHKIM



RAIL BALTICU PARNUMAA ARENGUKORIDOR
22.04.2021 LOPPARUANNE

Versioon
Kuupaev

Koostajad:

Konsulteerinud:

Projekti nr

Tooriihma koosseis

(liisaks koostajatele):

SKEPAST&PUHKIM OU
Laki poik 2

12915 Tallinn, Estonia
Reg kood 11255795
Tel +372 664 5808
e-mail: info@skpk.ee
www.skpk.ee

2
23.04.2021

lvan Gavrilov, Sander Louk,
Anni Konsap, Raimo Pajula

Jaan Urb, Mihkel Laan, Aado

Keskpaik
2020-0037

Erik Reinhold

Heiki Magi

Andres Metsoja
Kalev Kaljuste

Tiiu Parn

Urmas Kase

Raine Viitas

Romek Kosenkranius
Silver Smeljanski
Kaido Koppel
Merilin Rosenberg
Jane Mets

Mait Talvoja

Enn Raadik

Reet Olev

Lauri Luur

Signe Rongas
Kristjan Kullerkan
Karel Tolp

Maia-Liisa Kasvandik
Siim Suursild

Andres Annast
Martti Rooden
Jaanus Mannik
Andrus Lillemaa
Margus Kaille
Toomas Kalda
Margus Eisenschmidt
Kaur Laansalu

Rauno Lee

SKEPAST [ &| PUHKIM

SA Parnumaa Arenduskeskus
SA Parnumaa Arenduskeskus
Riigikogu liige
Rahandusministeerium
Rahandusministeerium
Rahandusministeerium
Rahandusministeerium
Parnu linnapea

Parnu abilinnapea

Parnu linnavalitsus

Parnu linnavalitsus

Parnu linnavolikogu aseesimees
PG6hja-Parnumaa vallavalitsus
PGhja-Parnumaa vallavalitsus
P6hja-Parnumaa vallavalitsus
Tori vallavalitsus

Tori vallavalitsus

Tori vallavalitsus
Haddemeeste vallavalitsus
Haadademeeste vallavalitsus
Haddemeeste vallavalitsus
Saarde vallavalitsus

Saarde vallavalitsus

Saarde vallavalitsus

Saarde vallavalitsus
Lddaneranna vallavalitsus
Keskkonnaamet
Transpordiamet

RB Rail AS

Rail Baltic Estonia OU

2/65



RAIL BALTICU PARNUMAA ARENGUKORIDOR
22.04.2021 LOPPARUANNE

Sisukord

1. ULDOSA

2. 1YL 10 10T 0 ] QS
2.1 Uhendatavad s&lmpunktid ja geograafiline piiritlemine

2.2 MIBJUAE TUVASTAMINE .oieiieiiiiee ettt ettt e e et e e s ba e e s s bt e e s ateeesabbeeesabeeeensbeeesabbeesaabeeeensbaeesnsbeeesntaesnstaeanns
2.3 Probleemistik ja arenNgU @ESMEIZIT ......ccoiuiiiiiiiiieiiee ettt e st e e st e e s bbe e e s bt e e e abee e e abeeesateeeaataeeens 7
2.3.1 Sotsiaalne, s.h. demograafiling OlUKOIT..........oociuiiiiiiiie et e e et e b e e e s ba e e e s abeeesbaeeenateaeennes 7
2.3.2 MOJU MAJANAUSEIE .eueiiieiiiiieciiee et eett e et e e et e e e s te e e setbee e e baeeeasbaeeeeabaeeasssseeassaeeeasbaeeansaseeassaeseasbaeeanssseesnsseeesnsaneenssneeanne 8
2.3.3 MGju €lu- ja I00dUSKESKKONNAIE .....viiiiiiiecee et et e e st e e e ba e e e sabeeeebtaeeesbeeesabaeeenseneennnes 9
2.4 [ R = 1T gL LU ST PRURPTOPRR 9
3. SUUR VAADE ......ciiiieiiiiiiirinneiiiiitnasesiiitirsssssssissrrsssssssisttmmsssssssissssmmsssssssstsmessssssssssttmassssssssssrmasssssssstsrmssssssssssnns 10
3.1 Vélismaa praktika: Louna-Soome arenguKOridOrid .........ceccuiiiiiiiie ittt et ette e s ta e e e eabe e e eraea e sanaeas 10
3.2 Aegruumilised seosed TalliNNa Ja RIAZA......cccciiiiiiiiiiieeeceee ettt e e et e e e e etb e e e sbae e e tbeeeseabeeeesaeaesanaeas 11
4. REGIONAALNE VAADE

4.1 Pendelrdanne ja aegruumilised seosed

4.2 RANVASTIK ...ttt ettt et esae et e s it e bt e e as e e sb e e e et e e e as e et e e shR e e bt e eab e e Reeear e e nane e beeeneeeneenaneenne 16
4.3 [ ETaTe [V T PSPPSR PP UPPIUPRRRPPPRPRN: 18
4.4 LIS L] 2 PP PP TP OPRPRPRPROY 19
45 F Gl TR o141 11121 IR 20
4.6 Perspektiivsed tariStUPrOJEKLIT .. ....ocveerieriieeii ettt st e st sar e san e e b e e s neeeneenane et 22

5. PARNU RAUDTEEJAAM
6. KOHALIK VAADE

6.1 Koduldhedased teenused ja kohalikud peatused...

6.2 Kohalikud [ihtteenUSEd RB PEATUSTES .....cc.veieeiiieeciiie et ettt e et e e et e e et e e e e tae e e abeeeeeabeeeensaeeeasseeeeenreseenseaaeannenas

7. KOHALIKUD PEATUSED

7.1 LTI 1 o - TP O PP UTO PP
7.2 JLICe o) ] PP PP PP PPOPPROT 34
7.3 O L=l =12 - ) [ SRS 36
Tl SUTJU ettt ettt ettt e e ettt e s at et e ettt e e e ab et e e a et e e e bt e e e e a b et e e eabe e e e Rttt e e heeeeeab e e e e hee e e e bt e e e eabeeeeaneeee e bbeeeeneeeeanreeeean 43
7.5 HBAUEMEESTE ..ttt h bbbt bbb et h bt h e bt e h e b b e e bt e h e e bt e bt e bt e R e e Rt ehe e bt eat et e ene e neennenneene 52
7.6 Kergliiklusteede KOONAEADEN .........eiiiiiiiiiiiie ettt ettt e et e e s ba e e s st b e e s ate e e sabbeeessbaeeansbeeesntbeessaseaesnstaeenns

7.7 Kohalike peatuste parkimisvajaduse koondtabel
8. KOHALIKE PEATUSTE RAJAMISE MOJUD LOODUSKESKKONNALE ...

8.1 NG YIS 22 - OO

8.2 Lo o ] PP 58
8.3 UPEE (KIKSBIMA) 11eetviitieiteeitee et et ete e st eete e s tte e teestbeebeesebeesbaeeaseessseeaseessaeessaessseensaesaseessaesnseenseesnsaessseanseessseesaenasennns 59
8.4 SUNJU 1ttteet ittt ettt e e ettt e e e e e etb bt e e e e e sesbateeeeesesas s aaeeeeesaasaataaeeesassssbeaeeeeesasssteaaeeeeensasbaeaeeeeeaababeaeeeeenntbeaeeeeeeaatbaaeeeeanans 60
8.5 HEGAEMEESTE ...ttt b e s b bbb bbbt bbb bbbt b s e b bt 62
9. RAKENDAIMINE ........cottttttuiiiiiiitntiiiitiieeatiiitieessseiieettasssseittettesssssssstesssssssssssteteesssssssseetsesssssssseetsensssssssssesennns 63
9.1 a2 I T o =Y =Y T4 T Y[ TSRS 63
9.2 Kohalike peatuste asukohtade detailplaneeringute KOOSTamiNe ........ccccvviiiiiiiiiiiiiciiee e 63
9.3 Maakonnaplaneeringu koostamine Virtsu - Parnu-Jaagupi — Vandra - Pdltsamaa transporditelje ruumivajaduse
NI AIAMISEKS ..ottt ettt ettt h et s b et e e bt e st e s bt e s s e e bt e st e sb e e s b e eh e et e s b e e a b e eh e e e R e eh e e b e eh e e Rt eh e e bt eh e e b e ehe e bt nheeteeneebenaes 63
9.4 Kohalike omavalitsuste GldPIan@eriNGUT ..........cceeriiiiieeierie et eee e ee e et e s te et esse e e e sneeesneeenseesneeenseesnseenns 63
9.5 SA Parnumaa Arenduskeskus vGimalikud jAtKULEEEVUSEM .........cccvierueerieeeie et 64
9.6 Muud strateegilise taseme voi detailsemad planeeringUU ..........ccoociiiiiiiiiiiiieeciee e e 64
10. L N 65

3/65
SKEPAST [ &| PUHKIM



RAIL BALTICU PARNUMAA ARENGUKORIDOR
22.04.2021 LOPPARUANNE

1. ULDOSA

Lahimatel aastakiimnetel on Parnu maakonna arengu selgrooks saamas pd&hja-IGunasuunaline
arengukoridor. Sinna kuulub tulevane Rail Balticu (edaspidi tekstis kohati RB) kiirraudtee koos reisi- ja
kaubajaama ning kohalike peatustega ja Via Baltica rahvusvaheline maantee, lisaks nende mojusfaaris
olev tagamaa. Arenguhlippele aitavad kaasa Via Baltica véaljaehitamine 1. klassi maanteeks, Parnu
lennujaama rekonstrueerimine ja rahvusvahelistumine ning Parnu kauba- ja reisisadama potentsiaali
parem drakasutamine. Parnust kujuneb tulevikus Tallinna regiooni kdrval uus unikaalne logistiline
sO6lmpunkt Eestis, kus multimodaalsesse transpordivorku ({hendatakse k&ik olulisemad
transpordiviisid. Koos kiirete (ihenduste valmimisega kasvab oluliselt Parnu sotsiaalmajanduslik
tahtsus Eesti kolmanda kasvukeskusena. Uuteks véljakutseteks tuleb varakult valmistuda - sellest ka
kdesoleva uuringu vajadus. Lisaks tuleneb Rail Balticu kohalike peatuste ja tervikliku arengukoridori
uuringu vajadus ja korge prioriteetsusaste uleriigilisest planeeringust ,Eesti 2030+“, kehtivast
maakonnaplaneeringust ja arengustrateegiast ,Parnumaa 2035+“ ning Parnu linna arengukavast
aastani 2035.

Arengukoridori Uheks osaks on Rail Baltica kohalikud peatused kui Rail Baltica positiivse md&ju
voimendajad kohalikul tasandil. Kogu Rail Baltica projekti kdigus on kohalikud peatused seni saanud
pigem vahe tahelepanu.

Kdesolev t66 keskendub Parnu maakonnas asuvate Rail Baltica kohalike peatuste asukoha valikule,
nende juurdepaasudele, Ghendusteedele ja parkimisvoimalustele. Samuti on analllsitud peatuste
teenindusaladesse jaavate asustusiksuste arengusuundi ja maakasutust.

Kdesolev t66 annab sisendit Rail Baltica trassikoridori maakonnaplaneeringu tapsustamiseks.

2. METOODIKA

2.1 Uhendatavad s8lmpunktid ja geograafiline piiritlemine

Arengukoridor ei ole vaadeldav isoleerituna pelgalt Parnu maakonna piires toimiva siisteemina, vaid
tegu on laiema regionaalse mdjuga. Uuringus lahtutakse pdhimdttest, et Parnu on oluline regionaalne
keskus suurte pealinnade — Riia ja Tallinn-Helsinki vahel. Neid linnastuid kasitletakse kdesolevas t66s
esimese astme keskustena. See on nn “suur vaade”, kuid kuna uuring on piiritletud Parnu
maakonnaga, siis antakse suure vaate koridorile vaid dldine iseloomustus ning fookus suunatakse
eelkGige Parnu regioonile.
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Joonis 01: PBhja-IGuna suunaline Riia-Tallinn-(Helsinki) arengukoridor, mille teljele jadb kdesolevas t66s kasitletav RB
Parnumaa arengukoridor

Maakonna piires lisanduvad esimese astme keskustele ka kohalikud keskused, millega on seotud
koridori lisalihendused ja valjuvad jatkuiihendused. Need on naiteks Vandra ja Parnu-Jaagupi, mis on
kasitletav uuringu “regionaalse vaatena”.
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Joonis 02: Rail Baltica / Via Baltica arengukoridori Parnumaa 16ik ja (perspektiivsed) jatkutihendused

Lisaks sellele kasitletakse ka vaikese mootkavaga kohalikke ankurpunkte, milleks uuringu kontekstis
on Rail Baltica kohalikud peatused ja nende teenindusalas olevad asustusiiksused, nagu nt Kaisma ja
Haddemeeste. Kuna kila ja aleviku tasandil on piisavalt laia valikuga statistiline info tihti puudu,
keskendutakse anallilisi koostamisel pigem ruumikorralduslikele aspektidele ja aegruumilistele
seostele.

Koridoril on Parnu maakonnas kindel pikkusm&6t pdhjast IGunasse, kuid vastukaaluks puudub nd
laiusmdot. See tahendab, et arengukoridori laiust ei ole véimalik ega ka otstarbekas maaratleda.
Toimiva arengukoridori mdju ulatub eeldatavasti laiemale, kui seda suudetakse strateegiliste
dokumentidega paika panna aga ka vastupidi — kui arengupersektiivid ei |lahtu orgaanilise kasvu ja
progressi potentsiaalist, siis alade kunstlik arvamine koridori koosseisu ei pane neid kiiremini arenema
ega paremini toimima.

2.2 Mojude tuvastamine

Euroopa Komisjoni mdjude hindamise juhendi kohaselt! Idbitakse mdjude hindamise kaigus
jargmised etapid, mis on kohaldatavad ka sotsiaalmajandusliku m&ju hindamisele:

1. Probleemi kirjeldamine — vastamine kiisimustele, kus me oleme praegu ja miks me soovime
midagi muuta?

2. Eesmarkide plstitamine — vastamine kiisimusele, kus me soovime olla?

1 Mgjude hindamise metoodika. Justiitsministeerium ja Riigikantselei. 2012.
https://www.riigikantselei.ee/sites/default/files/content-editors/Failid/mhm_03-12-12.pdf
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3. Peamiste valikute kujundamine — vastamine kiisimusele, kuidas me vGime sinna jéuda?
4. Valikute mojude anallils — vastamine kisimusele, mis on valikute voimalikud tagajarjed?

5. Erinevate valikute vérdlemine — vastamine kiisimustele, milline tee soovitud eesmargini on parim
ja kas valitud teega kaasnevad hiived digustavad kulusid?

6. Valikute jarelhindamine — vastamine kiisimusele, kas valitud meetmetega jouti soovitud
eesmarkideni?

Loetletud kiisimustele tuleb vGimalike m&jude tuvastamiseks ja hindamiseks arengukoridori raames
vastata jargmises kuues méjuvaldkonnas?:

1) sotsiaalne, sealhulgas demograafiline moju;
2) moju riigi julgeolekule ja valissuhetele;

3) m&ju majandusele;

4) moju elu- ja looduskeskkonnale;

5) m&ju regionaalarengule;

6) moju riigiasutuste ja kohaliku omavalitsuse asutuste korraldusele.

19.09.2020 t66rihma koosolekul lepiti kokku, et uuringu raames kasitletakse maakonna tasemel
kolme kdige aktuaalsemat mdjuvaldkonda, milleks on sotsiaalne ning demograafiline mdju, mdju
majandusele ja moju elu- ning looduskeskkonnale.

2.3 Probleemistik ja arengu eesmargid

2.3.1 Sotsiaalne, s.h. demograafiline olukord

Probleemipiistitus:

Parnus (omavalitsusena) ei ole demograafiline viljavaade netona kasvav — linnapoolsed piirkonnad
kasvavad, sellest eemale jadvad kandid kahanevad. Parnu linna kui omavalitsuse rahvaarv on
kasvamas — see tuleb sisserande arvelt mitte ainult Parnumaalt, vaid ka kaugematelt aladelt.

Rahvaarvu mdjutab ka sesoonsus — Eestis on selgelt valja kujunenud ja ilmselt kasvab veelgi kahe kodu
trend, mis Parnumaal panustab nt Lddaneranna ja Hiddemeeste valdade randesaldosse. Samas on
koikide omavalitsuste huvi saada ikkagi plisielanikke, mitte hooajalisi sissekirjutuseta elanikke, kuna
sellega on seotud KOVi tulubaas.

Kb6ik omavalitsused ihalevad mooddukat kasvu. Parnu maakonna enda visioon on jéuda 100 000
elanikuni — hetkel on seis ca 87 000 pusielanikku. Selle eesmargiga kaasneb tdiendav kiisimus - kuhu
need lisanduvad inimesed elama paigutada? Kohalike omvalitsuste seisukohast tuleb sel juhul radkida

2 Vabariigi Valitsuse 22.12.2011 maarus nr 180 ,Hea &igusloome ja normitehnika eeskiri”
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eelkGige korterelamutest ja olemasolevate asustusliksuste tihendamisest. Korterite mé6ddukas turg on
olemas Parnu linnaregioonis. Ka mujal on huvi korterite ostusooviks suur, kuid jarelturul neid saada
pole ning uusi ei ehitata. Maakonnakeskuses ja lahipiirkonnas ole Idputut reservi kdikide soovitud uute
elanike majutamiseks. Parnu ja Audru vahele on kavandatud elamumaa ning Parnu linnas kokku on ca
2000 uue elaniku jaoks arendusalasid. Maakonnakeskusest oluliselt eemale jadvate kantide arvelt see
kasv tulla ei saa.

Kohalike peatustega seonduvalt panustatakse tugevalt Tootsi piirkonna peale, pidades silmas, et
sealse piirkonna elanikkond vdiks Rail Balticu arengutega seoses tdiendavalt suureneda. Seda soosivad
madalad eluasemehinnad, samas kui Ghendus Tallinna ja Pdrnuga on hea, muutudes veelgi paremaks
Rail Balticu arengutega. Ka teistes asustusiiksustes, mis jadvad RB kohalike peatuste teenindusalasse,
on aktuaalne radkida tulevikus méddukast kasvust.

Eesmark:

Parnumaa arengustrateegia naeb ette maakonnas tulevikus 100 000 pusielanikku.

Rohkem intelligentsi, haritlasi, kdrge lisandvaartusega tookohti, uusi kérgharidusasutusi jms. Seda on
voimalik saavutada ldabi majanduse mitmekesistamise ja teadlike investeeringute uut kvaliteeti
loovatesse ankurobjektidesse. Oluline roll selles on kohalikel ettevotjatel.

RB Parnumaa arengukoridor kindlasti toetab nimetatud eesmargi saavutamist.

2.3.2 MGju majandusele

Probleemipiistitus:

Ladneranna piirkond soovib jduda Parnule geograafiliselt lahemale. Tallinn jaab kaugeks, kuid Parnu
on majanduskeskusena nende jaoks vastuvGetavam. Ldaaneranna valla jaoks on primaarsed hasti
toimivad Ghendused, mis paneksid kohe kdima seni kasutusest valja langenud elamufondi. Léaneranna
valla ettevdtjatele suurimaks mureks on ligipads tulevasele RB Parnu kaubaterminalile.

T66joupuudus ja tédpuudus on piirkonniti erinev, kuid eksisteerib mdélemat. Kérgepalgalisi tookohti
kaugemates kantides on vdhe ja samas on paljud oskust6élised valismaalt.

Turismisektor on kdige olulisem Parnu linnas. H3dddemeestel ja Laanerannas klassikalist
turismimajandust ei ole — suvitajad jatavad raha pigem kohalike teenuste tarbimisse, eraldi
turismiatraktsioone vaga palju ei ole.

Levinud elukorraldus on selline, et inimene elab vdiksemas kohas, naiteks Kaismal, kuid tootab
elukohast eemal. Vastupidine pigem ei ole tdendoline, sest arvestatavas koguses tdokohti
vaiksematesse asulatesse ettevdtjad nii lihtsalt ei loo.

Mingit efekti vOivad avaldada taastuvenergia otselilhendused — nt suure energiavajadusega
tootmisettevotted vdivad tulla perspektiivsete tuuleparkide vahetusse ldhedusse, kui tdna kehtiv
vorgutasu korra erisus jaab kehtima.

Suur tahtsus on kaubaveo mdistes Rail Baltica raudteele peale saamiseks mdeldud taristul, kus tootab
pOhimodte ,,mida otsem Uhendus, seda parem®. RB ise tookohti vaga ei loo, kui vélja arvata vahesel
maaral hooldedepoo. Teadmata on, kui palju RB kaitusperioodil tookohti vajab voi kuidas ta
haridusprofiili m&jutab.
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RB mojutab enim eksporti ja to6jou liikumist tootamiseks valjapool Parnumaad.

Eesmark:

Parnu kaubajaamast peab saama tulevikus tugev logistikakeskus, millel on head Ghendused kdigi
Parnumaa omavalitsustega. Eksport Léuna-Euroopa suunas suureneb. RB arengukoridorisse jadvate
kohalike peatuste asukohtade valik soodustab vdimalikult suurel alal t66jéu vaba liikumist.

2.3.3 Mdju elu- ja looduskeskkonnale

Probleemipiistitus:

Parnumaal on riigi tasemel hektarites méddetuna kdige enam looduskaitsealasid. Seega suures plaanis
on looduskeskkond tdna heas seisus. RB Parnumaa trassikoridori planeeringu ja projekti
keskkonnamdjude hindamise tulemusi kdesolevas t60s ei kasitleta.

Peamised probleemid on seotud pigem ruumi visuaalse kvaliteedi langusega — miratdkkeseinte,
viaduktide ja muude rajatiste visuaalset m&ju on raske tdna hinnata ja see tekitab kohalikes elanikes
ebakindlust ja hirmu. Lisaks hairib inimesi pigem mitte raudtee ise, vaid sellega kaasnev tarastamine,
barjaariefekt. Paljude inimeste harjumispéarased liikumisteed katkestatakse.

Suur osa negatiivsest meelestatusest RB suhtes on pigem infopuudusest tulenev. RB projektiga
seonduvalt raagitakse liiga globaalsetest efektidest, kiiretest kaugetest (ihendustest. Rohkem on vaja
teadvustada kohaliku kasu ja tasandi efekti, mida RBst tulenevalt saavutatakse. KOVid ei tea tdna RB
tdpsemaid infrastruktuuri lahendusi, mistottu ei ole juurdepdasukoridore ka Uldplaneeringutes
ndidatud.

Eesmark:

Tapsustada KOV dldplaneeringutes kogujateede ja peatuste juurdepadsude lahendused kohe, kui RB
tdpsed lahendused on teada, arvestades maksimaalsel véimalikul moel kohaliku elanikkonna
huvidega, eelkdige valjakujunenud liikkumisteedega. Seada prioriteediks kergliiklusteede sidusust.

2.4 GIS-rakendus

Kogu uurimistd6 andmestik, sh kohalike peatuste aegruumiliste seoste analiilis on koondatud
avalikult kasutatava GIS-rakendusse, mis asub aadressil: Rakendus?

Rakenduses on kihtide kaupa koondatud info olemasolevast RB olukorrast ja alusdokumentidest,
ruumianaliis jalgsi, kergliiklusvahendi vdi autoga liikudes, teed, elektrivorgud, maa sihtotstarve, info
maakonnaplaneeringust ja mereala planeeringust, looduskaitselised objektid, elanikkonna tihedus
jne.

3 Juhul, kui kiirlink ei avane, kasutada aadressi
http://gis.skpk.ee/portal/apps/MapSeries/index.html?appid=61067bb772d14832b3225a7c44ac580b
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3. SUUR VAADE

3.1 Valismaa praktika: Léuna-Soome arengukoridorid

Lduna-Soomet kasitlev 2017.a. t66 “Neli koridori — neli profiili”* on néitena toodud pdhjusel, et kdik

selles kasitletavad arengukoridorid nimetavad jatkuiihendusena Tallinna, mille tdttu voib seda pidada
RB arengukoridori jatkuks Tallinnast pdhjas ja kaudselt ka Parnumaa RB arengukoridori jatkuks. Lisaks
Tallinnale on lahipiirkonna jatkuihendusteks nimetatud Peterburi ja Stockholm ning kaugema
sihtpunktina lausa Hiina (eelkdige kaubavahetuse seisukohast). T66s on késitletud neli Louna-Soome
arengukoridori algusega Helsingi-Uusimaa regioonist ja vastavalt Turku, Tampere, Lahti-Kouvola ja
Kotka suunas.

Neid arengukoridore hinnatakse Helsingi-Uusimaa piirkonnas vaatenurgast ja kolme erineva
igapaevase funktsionaalsuse vaatenurgast: inimesed, ettevétted ja keskkond. Aruandes oli iga koridor
profileeritud oma ainulaadsete tugevustega. Sinises Helsingi-Turu koridoris on rohk merel ja sellega
seotud puhkemajandusel, turismil ja todstusel. Oranzis Helsingi-Tampere koridoris on fookuses head
tooturu voimalused, alustavad ettevétted ja innovatsioon. Keskkond, veekogud ja 0koari on esile
tostetud rohelises Helsingi — Lahti-Kouvola koridoris. Ja punases Helsingi-Kotka koridoris on réhk
headel ihendustel Venemaaga ja idaturgude lahedusel ning sellega seotud potentsiaalil eelkdige
ettevBtete jaoks®.

2050::
ETELA-
SUOMEN

NYKYISET VAHVUUDET 0 et
JA KEHITETTAVAT
POTENTIAALIT 2R

o
™ »°
+ © Viaariarigurina
. ! .
= $ Pietari
< 3
:

Taremisain

Tukholma

Tallinna

Kehittyvs kansainvslinen liikenneyhteys Rautatie n Maantie

Joonis 03: Lduna-Soome arengukoridoride vorgustik. Valjavote uuringust®.

Arengukoridoride analiisi ldhteseisukohtadeks on inimeste liikumine ja kaubavahetus ca 1,6 miljoni
elanikuga Uusimaa ja nimetatud nelja ankurpunkti vahel. Ajahorisondiks on valitud aasta 2050, seega
koostamise aastal on vaadatud ca 30 aasta perspektiivi.

4 Nelja kaytdavaa — nelja profiilia, 2017. Etela-Suomen kaytavaverkoston profilointiselvitys. Publication of Helsinki-Uusimaa
Regional Council E 183. ISBN 978-952-448-466-4

5 VéljavGte eespool nimetatud t66 abstraktist

6 Nelja kaytdavaa — nelja profiilia, 2017. Etela-Suomen kaytavaverkoston profilointiselvitys. Publication of Helsinki-Uusimaa
Regional Council E 183. ISBN 978-952-448-466-4
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3.2 Aegruumilised seosed Tallinna ja Riiaga

Tallinna ja Riia suunal on anallilsitud, kas regionaalrongiga oleks Parnumaa kohalikest peatustest
vOimalik jduda Tallinna toopaeva alguseks ja kuivérd on esialgne sdidugraafik selleks optimeeritud.

Kaugeimast peatusest Haddemeestest on esialgu planeeritud viljumised’ Tallinna suunas: RE
(regionaalne) 7.11, 9.11, 11.11, 13.11, 15.11, 17.11, 19.11, 21.11. HST (kiirrong) Haddemeestes ei
peatu. Kogu soidu pikkus Haddemeeste-Tallinn regionaalrongiga on ca 1:40. Seega voiks 7.11 valjuv
rong jduda Ulemistele ca 8.50. See sama rong teeb peatusi: Surju 7.19, Parnu 7.28, Urge 7.34, Tootsi
7.43 ja Kaisma (eeldatavasti) 7.50.

Ldhtepeatus S6idu ajaline pikkus sihtpunkti regionaalrongiga (RE):
Tallinn Riia Parnu
Kaisma 1:01 1:48 0:21
Tootsi 1:07 1:42 0:15
Urge (Kilksama) 1:16 1:33 0:06
Parnu 1:22 1:27
Surju 1:31 1:18 0:09
Haddemeeste 1:40 1:09 0:18
Tabel 01: S6idu ajalised pikkused Tallinn-Parnu-Riia 16igul regionaalrongiga

Lihtepeatus S6idu ajaline pikkus sihtpunkti kiirrongiga (HST):

Tallinn Parnu Riia RIX lennujaam
Tallinn 0:43 1:49 1:59
Parnu 0:43 1:06 1:16
Riia 1:49 1:06 0:10
RIX lennujaam 1:59 1:16 0:10
Tabel 02: SGidu ajalised pikkused Tallinn-Parnu-Riia-RIX |18igul kiirrongiga

SGidu ajalisest pikkusest voib hinnata Haddemeeste peatusest Tallinna saamiseks kuluvat aega
rahuldavaks. Samas jaab Riia mdlemale Parnust Idunasse jadvale kohalikule peatusele ajaliselt
lahemale, kui Tallinn. Parnu jaamast I[ahtudes on kiirrongil vorreldes regionaalrongiga selge ajaline voit
Tallinna suunas — 0:43 kiirrongiga ja 1:22 regionaalrongiga. Riia suunas on vdit oluliselt vaiksem — 1:06
kiirrongiga ja 1:27 regionaalrongiga. Nii regionaal- kui kiirrongi sdiduajale Riiani lisandub 10 min, kui
sihtpunktiks on Riia lennujaam RIX.

Lahtepeatus Regionaalrongi valjumisaeg sihtpunkti jJudmiseks enne 09:00
Tallinn Riia Parnu
Kaisma 7:50 6:10 8:37
Tootsi 7:44 6:16 8:43
Urge (Kilksama) 7:35 6:24 8:51
Parnu 7:29 6:31
Surju 7:20 6:40 7:20
Haiddemeeste 7:11 6:49 7:11
Tabel 03: Regionaalrongi vdljumisaeg kohalikust peatusest sihtpunkti jdudmiseks enne 09:00

7 Rail Baltica: Preparation of the Operational Plan of the railway. Final Study Report. Version 02, Nov 2018

11/65
SKEPAST [ &| PUHKIM



RAIL BALTICU PARNUMAA ARENGUKORIDOR
22.04.2021 LOPPARUANNE

Vialjumisaegade analililis naitab, et esialgne sodidugraafik on kogu Parnumaa ulatuses hasti
optimeeritud jdudmaks to6paeva alguses (09:00) Tallinna. Samas kui tookoht on Parnu linnas, siis hasti
optimeeritud on ainult Parnust pdhjasuunda jaadvate peatuste graafikud. Surju ja Haddemeeste
valjumisajad on Parnusse kella 09:00-ks jdudmiseks ebamdistlikult varajased, mis vahendab t66jou
pendelrdnde teenindamise potentsiaali. Kohalike peatuste teenindamise seisukohast nduab see
kindlasti esimese prioriteedina tahelepanu.

Riiga toole jdudmiseks ei ole vdljumisajad vérreldes sdidu pikkusega optimaalsed, ja ilmselt ei ole Riiat
sellises valguses kasitletud prioriteedina. Samas arvestades, et nt Hdddemeeste ja Surju peatused on
ajaliselt Riiale lahemal, kui Tallinnale ja sdiduaeg nendest Riiga on vastavalt 1:09 ja 1:18, voiks teise
prioriteedina valjumisaegu optimeerida nii, et regionaalrong ei j6uaks Riiga tund aega enne to0pdeva
algust.

4. REGIONAALNE VAADE

4.1 Pendelranne ja aegruumilised seosed

Aegruumiliste seoste ldhteandmetena on kasutatud ankurpunktiks RB Parnu reisijate jaama ja
aegruumiliste seoste illustreerimisel on modelleeritud teekondi RB Parnu jaama ja kohalike peatuste
vahel, sh kohalike peatuste eeldatavat teenindusala.

Aegruumilised seosed naitavad kolme erinevat seisu maakonna liikkuvuses: a) maakonnakeskuse
ajaline ligipaasetavus autoga liikudes, b) kohalike peatuste eeldatavad teenindusalad ja ¢) mdju
maakonnakeskuse ligipddsetavusele kohalike peatuste teenindusaladest lahtuvalt

Parnust ajalise kauguse (siin ja edaspidi Parnu RB reisijate jaama eeldatavast asukohast) kaardil on
eristatud 4 tsooni, kus tumedamast heledama poole on veerandtunnise sammuga vooéndid, kust
Parnusse paaseb autoga liikudes 15, 30, 45 ja 60 minutiga.

Kaardile on kantud ka nn d3realad maakonnaplaneeringust. Adrealade paiknemisel on suhteliselt selge
seos kaugusega maakonnakeskusest. Adreala staatus v8i selleks saamise risk on suurel osal Parnust
rohkem kui 30 min autosdidu kaugusele jadvatel aladel. Seetdttu on edasises t60s lahtutud poolest
tunnist, kui kriitilisest ajalisest kaugusest maakonnakeskusest, mille puhul v&ib liikuvust ja teenuste
kattesaadavust pidada rahuldavaks.

Teenuse kasutamise ajaline kestvus maadrab osaliselt teenusele jdudmisele kulutatava mdistliku
ajakulu®. Uldpdhimdttena, mida liihem on teenuse kasutamise ajaline kestvus, seda liihem on ka
maistlik ajakulu teenusele jGudmiseks.

Teenused jagatakse kasutamise ajalise kestvuse alusel 5 riihma:

- Ldhiajalise kestvusega teenus (kuni 10 min)
- Keskpika kestvusega teenused (10-60 min)
- Pikapaeva teenused (1-3 tundi)
- Pé&eva taitvad teenused (3 tundi kuni paev)
- Mitut pdeva haaravad teenused

8 Uuring era- ja avalike teenuste ruumilise paiknemise ja kattesaadavuse tagamisest ja teenuste kasitlemisest
maakonnaplaneeringutes. Tartu Ulikooli sotsiaalteaduslike rakendusuuringute keskus, 2015
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M o-15min B 15-30min B 30-45min 4560 min ——— aareline ala (MP)
Joonis 04: Viljavote GIS-rakendusest: Parnu ajalise ligipaasetavuse voondid

Kbige ajatundlikumad on lihiajalised teenused, mille puhul teenus peab olema tarbijale kas ldhedal
vOi peab olema vdimalik selle kasutamist ihildada teiste teenuste kasutamisega. Keskpika kestvusega
ja pikapdeva teenuste kasutamisel vGiks teenusele jdudmise ajakulu olla selline, et see ei tdida rohkem
kui maksimaalselt poolt to6pdeva. Teenusele jdudmise ajakulu vdiks jadda alla 45+45 min. Teenuste
kasutamine sellise ajakuluga on mdistlik ka tksikuna, teiste teenuste kasutusega Uhildamata. Pdeva
tditvate teenuste ja mitut pdeva haaravate teenuste puhul ei ole teenusele jdudmise ajakulu
maéaarav/oluline teenuse kasutamisel.

Teenuse liik Kasutuskorra Maistlik max Taiendavad tingimused teenuse kasutusel
ligikaudne aeg | teenusele
saamise aeg
Liihiajalise kestvusega teenus kuni 10 min 15415 min Teenuse ldhedust kompenseerib kasutamine
teiste teenustega koos (jargnevana)
Keskpika kestvusega teenused 10-60 min 45+45 min Teenuse kasutuse ja sellele jdudmise
summaarne aeg ei tohiks tiletada 2,5 tundi
Pikapdeva teenused 1-3 tundi 45+45 min Teenuse kasutuse ja sellele jpudmise
summaarne aeg ei tohiks tletada 4 tundi
Paeva taitvad teenused 3 tundi kuni ei maarata Oluline on pdeva jooksul hommikul teenusele
paev ning dhtul koju jéuda, sh autot

mittekasutatavatel inimestel.
Mitut pdeva haaravad teenused sisaldab 66d ei maarata

Tabel 04: Teenuste liikide, kasutuskorra aja ja ajalise kattesaadavuse seosed.

Parnu kui maakonnaksekuse 30 min ligipddsuvéond on seega oluline eelkdige keskpika kuni pikapdeva
kestvusega teenuste kattesaadavuse puhul, milleks on eelkdige tervishoiu, hariduse, noorsoot6o,
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rahvakultuuri, raamatukogude, sotsiaalvaldkonna, spordi, lubade ja registreeringute ning kaugmaa
transpordi alased teenused.

Luhiajalise kestvusega teenused, milleks on eelkdige nt toidu- ja esmatarbekaupade ostmine, ei ole
maakonnakeskuse ligipddsuvoondite mdistes aktuaalsed. Nende teenuste ajaline ligipddsetavus peab
Gldjuhul jadma 15 min piiridesse ja nende teenuste puhul véib olla potentsiaali kooseksisteerimiseks
pigem RB kohalike peatustega, olenevalt peatuse 15 min teenindusalasse jadvast elanikkonnast.
Laheduse maksimeerimine on oluline sagedase ning leibkonna tasandil valtimatu kasutuse tottu.
Eestis on viiksemad kauplused suutnud tegutseda u. kuni 250 elanikuga paikkondades®.

Jargmisena on vaadeldud kohalike peatuste eeldatavaid teenindusalasid, ehk ajalisi kauguseid
sOiduautoga liikudes kohalike peatuste suhtes. Siin on maksimaalseks ulatuseks valitud 15 min
kohalikust peatusest autoga liikudes, kuna:

1) Parnu ajalise ligipddsetavuse voondid on modeleeritud 15 min sammuga
2) 15 min on maksimaalne mdistlik teenusele saamise aeg eeldusel, et kohalikus peatuses
pakutakse lisaks rongiliiklusele ka lihiajalise kestvusega teenust, nagu kohalik vdikepood vms

e \/ ’) X
/ e
; -k
iz /

i,

Joonis 05: ViljavGte GIS-rakendusest: kohalike peatuste eeldatavad 15 min teenindusalad (lilla joon) ja nende kattuvus
maakonnaplaneeringus maaratud darealadega (kollalad alad)

Parnust 30 min autosdidu voondisse jadvatel peatustel (Tootsi, Urge) on tegelikuks teenindusalaks
valitud 10 min autos&idu ulatus, kaugemale jadvate kohalike peatuste puhul (Kaisma, Hiddemeeste)
on kaardile kantud 10 min ja 15 min autosdidu tsoonid. Surju puhul on erandina anallisitud 15 ja 30
min teenindusala, kuna peatuse potentsiaalne tagamaa ulatub Kilingi-Nommeni. Kohalike peatuste

% Uuring era- ja avalike teenuste ruumilise paiknemise ja kittesaadavuse tagamisest ja teenuste kasitlemisest
maakonnaplaneeringutes. Tartu Ulikooli sotsiaalteaduslike rakendusuuringute keskus, 2015
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teenindusaladesse jadb peaaegu tdies ulatuses &adreala Kaisma ja Tootsi vahel ja suur osa
Haddemeeste-lkla vahelisest ddrealast.

Viimasena on modeleeritud RB mdju teekonna ajalisele pikkusele kohaliku peatuse teenindusalast
Parnusse 15 min ja 30 min koguteekonna puhul.

Joonis 06: Véljavote GIS-rakendusest: Parnu 30 min ligipddsetavuse voondi kasv (viirutatud ala) ja darealad (kollased)

Alade méaaramisel on arvestatud regionaalrongi sGiduajaga kohalikust peatusest Parnusse: nt Kaisma
peatusest jduab rong Parnusse 21 minutiga, mis tdhendab, et 30 min kogupikkuse maaramiseks on
Kaisma peatuse imbruses naidatud 9 min autosdidu ulatuse tsoon, mis ei lange kokku peatuse kogu
teenindusalaga.
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Parnust vahetult jargmised peatused mdlemas suunas — Kilksama ja Surju — avaldavad
maakonnakeskuse Uldisele ligipadsetavusele vahe mdju: vorreldes olemasoleva 15 min voondiga on
lisanduvad alad vidikesed. Lisaks on ebatdenaoline, et nii lihikese ajalise sdidu puhul suudab rong
konkureerida autotranspordiga. Kuid 30 min v66ndi puhul on mdju oluline ja margatav: RB tulekuga
laieneb 30 min véond markimisvaarselt.

Suurimaks voitjaks voib pidada Kaismat, mis asub hetkel 45 ja 60 min voondite piiril ja darealal, kuid
RB tulekuga laieneb Kaismani 30 min vo6nd, ehk sisuliselt tuleb Parnu osale Kaisma teenindusalast 2
korda ldhemale. Praegused &darealad, kus RB avaldab positiivset méju liikuvusele ja teenuste
kattesaadavusele, on kantud skeemile.

SufiiEe)
]

igmm (a2

Joonis 07: Valjavote GIS-rakendusest: Parnu 30 ligipdasetavuse voondi kasvust vdidavad kdige rohkem Kaisma piirkond,
Tootsi ja suur osa Haddemeeste vallast.

4.2 Rahvastik

Rahvastiku olukorra kirjeldamisel on Iahtutud rahvastikuprognoosist kohalike omavalitsusiksuste
rihmades klasteranaliitisina (A. Tammur, E. Tiit, 2015). Kirjeldatava ala piiriks on RB kohalike peatuste
teenindusalad Parnu maakonnas. Teenindusalad on jagatud kahte tsooni — pdhjatsoon ja [dunatsoon,
nende vahele jaab eraldi kirjeldatav Parnu linn asustusiiksusena.
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PS6hjatsooni teenindusala iseloomustavad klastritiilibid 3 ja 6.

Klaster 3 on rahvastikunditajate poolest kdige ldahedasem Eesti keskmisele. Sama nditab ka tema
paiknemine suuresti Eesti keskel — eemal darealadest. Siia kuulub suurem osa vaiksemaid ja keskmise
suurusega linnu koos oma imbrusega, sh enamik maakonnakeskusi. T66ealiste meeste ja naiste arvud
on hasti kooskdlas. Prognoos naitab, et niihasti negatiivse loomuliku iibe kui ka rande tulemusena
kaotab klaster 2030ndaks aastaks vahemalt kuuendiku oma rahvastikust. Klastrisse nr 3 kuulub
suurem osa teenindusala pdhjatsoonist®.

Viiksem osa péGhjatsoonist (endise Are valla territoorium) kuulub klastrisse 6, kus rahvastik on
suhteliselt heas seisus. See klaster on rahvaarvult suurim (44% kogu Eesti rahvastikust). Sellesse
klastrisse kuuluvad vallad moodustavad haldusreformieelse jaotusega kaardil teise ringi Umber
klastrisse 8 kuuluvate linnaldhivaldade. See Gldjuhul tdhendab, et tegemist on tldpiliste kiiladega, mis
paiknevad keskustele piisavalt |ahedal. Selle klastri rahvaarvu struktuur on Eesti keskmisest pisut
parem ja rahvastik ka keskmisest veidi noorem. Niihasti loomulik kui ka rdndeiive on praktiliselt
nullseisus, rahvaarvu muutus kuni 2030. aastani on minimaalne, piirdudes kokku 3—4%lise
vihenemisega®.

—

- N
RB TEENINDUSALADE POHJATSOO —/
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RB TEENINDUSALADE LOUNATSOON e
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Klastrid essssssss RB pOhitrass
N 8 (14) 4 (2 e RB teenindusala
7 (68) 3 (70) .
6 (40) 2 (1) ©  Omavalitsuslik linn
5 (29) 1 (2 [0 Vald pindalaga alla 10 km? Allikas: Statistikaamet

Joonis 08: RB kohalike peatuste teenindusalad ja rahvastikuprognoos kohalike omavalitsusiiksuste riihmades
klasteranallisina. Aluskaardil on kujutatud haldusreformieelne haldusjaotus, kuid rahvastikuprognoosi andmed on
aktuaalsed.

Léunatsooni teenindusala iseloomustavad klastrittitibid 6, 7 ja 8.

10 Kohalike omavalitsustiksuste rahvastikuprognoosid vastavalt nende tiilpidele ja praegusele rahvastiku olukorrale”,
Tammur 2015, Statistikaamet
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Klaster nr 7 erineb rahvastikunaitajate poolest vérdlemisi viahe klastrist nr 3, ka see on vordlemisi
sarnane Eesti keskmiste naitajatega. Sellesse kuulub palju asustusiksusi, kuid need on valdavalt
maavallad ja pisilinnad. Sellesse klastrisse kuuluvad vallad paiknevad pigem riigi darealadel ja Parnu
maakonnas langevad kokku maakonnaplaneeringus defineeritud &aareliste aladega. Erinevuseks
vorreldes klastriga nr 3 on (maarajoonidele tiilipiline) té6ealiste meeste Ulekaal vorreldes naistega.
Prognoosi jargi 2030.aastaks on selle klastri elanikkond vihenenud ligi viiendiku vérra®®.

Klaster nr 8 jagab teenindusalad kaheks ja iseloomustab vdhesel maaral kohalike peatuste
teenindusalade I6unatsooni pdhjapoolset otsa ning Parnu regionaalse peatuse teenindusala lldiselt.
Klastrisse kuuluvad kdige soodsama rahvastikuseisuga piirkonnad (linnaldhivallad ja Parnu linn), laste
osakaal on Eesti kohta hea (lile 20%), kogu prognoosi perioodi jooksul on nii loomulik kui ka randeiive
positiivsed. Ka meeste ja naiste vahekord on suhteliselt heas tasakaalus. Rahvastik on keskmiselt
vordlemisi noor, meeste ja naiste keskmine vanus kasvab perioodi jooksul 36 eluaastast 39-le.Selles
klastris rahvaarv tldjuhul kasvab.

KokkuvGttes on Parnumaa piires RB teenindusalades pigem kahanev elanikkond, va Parnu linna
regionaalse peatuse puhul, mis teenindab kasvava elanikkonnaga tsooni.

4.3 Haridus

Hariduse valdkonda on kaesolevas t66s anallilisitud kohalike peatuste teenindusalade kontekstis. Ei
eeldata, et lapsed kasutavad Rail Balticat haridusasutusse jdudmiseks, kuid on arvestatav tdendosus,
et teenindusalas elavad lapsevanemad, kes kasuavad RB-d nditeks Parnusse vG&i Tallinna toole
joudmiseks, viivad lapsi lIdhedal olevatesse haridusasutustesse, mis jadvad rongipeatuse teekonnale
vOi selle Iahedusse. Arvestades, et see eeldab pikemat teekonda kodu ja rongipeatuse vahel, on
haridusasutuste puhul arvesse véetud ainult neid, mis jddvad peatuse 10 min teenindusalasse, Surju
peatuse puhul 15 min raadiusesse.

Selliseid haridusasutusi, arvestamata taiskasvanute glimnaasiume, on Parnumaal tiheksa:

- Kergu lasteaed-algkool

- Parnjoe kool

- Tootsi lasteaed-pdhikool

- Tori pdhikool

- Sindi Gimnaasium

- Uulu pdhikool

- Tahkuranna lasteaed-algkool
- Surju kool

- Haademeeste keskkool

Andmed on périt Eesti Hariduse Infoslisteemi (EHIS) koolikaardilt ja on kantud GIS-rakendusse.

11 Kohalike omavalitsustiksuste rahvastikuprognoosid vastavalt nende tllpidele ja praegusele rahvastiku
olukorrale”, Tammur 2015, Statistikaamet
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4.4 Turism

Parnu maakonnaplaneeringu strateegiaplaan loetleb Parnumaal jargmiseid olulised turismipiirkonnad
ja Uksikobjekid:

- Pérnu linn ja kuurordiruum

- Kaisma jarvemaastik

- Soontagana muinasmaastik

- Soomaa rahvuspark

- Tori hobumajanduse kompetentsikeskus
- Lavassaare raudteemuuseum
- Tostamaa jarvemaastik

- Tdstamaa kultuurimdis

- Matsirand

- Valgeranna piirkond

- Tihemetsa piirkond

- Reiu-Raekiila piirkond

- Joulumae

- Kablirand

- UNESCO Kihnu kultuuriruum

Turismi objektide teenindamine raudteega eeldab, et reisijal on véimalik kohalikust v&i regionaalsest
peatusest saada turismiobjektini mdistliku aja jooksul jala voi rattaga liikudes. Kohalike peatuste
aegruumiliste seoste anallisis on jala ja kergliikuri abil liikuja puhul kasutatud maksimaalselt 15 min
teenindusala. Kohalike peatuste teenindusalasse ei jada sellise ldhenemise jargi mitte Ukski eelpool
loetletud turismiobjekt, v.a. Parnu regionaalsest peatusest teenindatav Parnu linn objektide
kogumina. Arvestades, et turismiobjekti kilastaja jaoks ei ole tegemist igapdevase pendelrandega,
vOib aktsepteeritavaks pidada ka monevorra pikemat teekonda peatusest. Seega lisaks Parnu linnale
on potentsiaalselt otse teenindatavad objektid loetletud allolevas tabelis. Nendele lisanduvad
objektid, mille teenindamiseks on vajalik valja ehitada jatkuihendusi arengukoridorist véljapoole (NB:
tabelisse on lisatud ka objekte, mida ei ole loetletud strateegiaplaanis):
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Objekt Orienteeruv ajakulu minutites
peatusest objektini jalgrattaga
liikudes
Otse teenindatav Jatkuthenduse vajadusega
Kaisma jarvemaastik 44
Tori hobumajanduse 48
kompetentsikeskus
Lottemaa teemapark 30
Reiu-Raekiila piirkond 30
JOulumae 49
RMK Oandu-lkla matkatee 27
(Laiksaare)
Méordama hoiuala 20
Kergu looduskaitseala 20
Taarikdnnu looduskaitseala 15
Luitemaa hoiuala ja LKA 30
Nepstemurru hoiuala 48
Kabli rand 66
Soomaa rahvuspark 70
Tihemetsa piirkond 115
Nigula LKA 88
Tabel 05: Kohalikest peatustest teenindatavad turismiobjektid

Seega on turismiobjektide teenindamise potentsiaal eelkdige objektidel, mille puhul on kasutajaskond
valmis pikemaks kohale saamise aja- ja energiakuluks — sportlased, matkajad, loodusturistid jne,
vaiksemal maaral ka mereranna kiilastajad. Sellest seisukohast on kdige perspektiivikamad Parnust
I6unasse jadvad Surju ja Haddemeeste peatused, mis teenindavad JGulumde spordibaasi, RMK
matkateed ja Kabli randa.

4.5 Ari ja tootmine

Parnu maakonna majanduse suurimad ari- ja tootmise tksuste grupid on nn Suur-Parnu oma tootmis-
ja ettevotlusaladega, lennujaama, sadama ning perspektiivse RB kaubajaamaga, POhja-Pdarnumaa
majandusvoond keskusega Parnu-Jaagupis ja suurimad perspektiivsed tuulenergeetika arendused
Tootsis ja Lavassaares.

Parnumaal tootva to6stuse ja ekspordiga tegelevate ettvottete pShiline huvi raudteega seonduvalt on
kauba laadimise v@imaluste kattesaadavus. Parnumaale on selleks otstarbeks kavandatud RB
kaubajaam, mis on mdeldud multimodaalse transpordisGlmena koostd6s sadama ja lennujaamaga
ning maanteetranspordi hea ligipddsuga. Sellega on eksportivate ettevotete vajadused eeldatavasti
rahuldatud. Kohalike peatuste ja Parnu regionaalse peatuse puhul on aktuaalne ainult reisijatevedu ja
kaubatranspordi seisukohast ei ole need aktuaalsed.

Arikeskkonna seisukohast on t&enioliselt kdige olulisem t36jdu vdimalikult vaba liikumine nii
Parnumaa siseselt, kui ka sisse ja valja. Tédandjatena tduseb maakonnas konkurentsivGime
eeldatavasti neil ettevottetel, kes sama palgataseme juures pakuvad  tookoha paremat
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ligipadsetavust, millel on seega otsene seos nii aegruumilise kaugusega kohalike peatuste
teenindusalasse jadva elanikkonna suhtes, kui ka suuremate keskuste, nagu Tallinn ja Riia, suunal.

Tuuleenergeetika arendustele on RB arengukoridori m&ju tdenadoliselt minimaalne voi puudub.

Pdhja-Parnumaa majandusvoond ulatub maakonnaplaneeringu strateegiaplaani kohaselt ca Tootsist
Rabavereni. Voondi jaab piirkondlik keskus Parnu-Jaagupi. Voondit labivad Via Baltica ja perspektiivse
Rail Baltica trassid. Voond on pohimdtteline Ghenduskoridor riigiteede nr 5 Parnu-Rakvere ja nr 60
Parnu-Lihula vahel. Kuna voondi serva jaavad nii perspektiivselt Kaisma kohaliku peatuse
teenindusalas olev Vandra, kui ka Kaisma peatu ise, ndahakse kdesolevas t60s PGhja-Parnumaa
majandusvoondit RB arengukoridori mdjuala [adne-idasuunalise laiendajana.

Kaisma
jarvemaastik,

Lihula

Laane-Eesti

Joonis 09: Viljavote Parnu maakonnaplaneeringu strateegiaplaanist: PGhja-Parnumaa majandusvoond

Kaisma kohaliku peatuse peatiikis on valja toodud, et olemasoleva teedevdrgu baasil jaab Parnu-
Jaagupi peatuse teenindusalast valja, kuid teedevérgu parendamisega on véimalik olukorda muuta.
Parnu-Jaagupi toomine Kaisma peatuse teenindusalasse eeldab otsemat ja kiiremat tihendust Parnu-
Jaagupi ja Vandra vehel. Lahendus oleks p&himdottelises kooskdlas nii P&hja-Parnumaa
majandusvoondi kui ka Liivimaa koostootelje ideedega, ning sellisel juhul saaks jatkuithendustena
kasitleda ldane suunas Virtsut ning ida suunas Pdltsamaad ja Tartut. Tapsed Uhenduskoridorid ja
ruumivajadus tuleb maarata maakonnaplaneeringu vdi lGldplaneeringuga.
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Joonis 10: Kaisma peatuse Umbertdstmise ettepanek ja suurimate piirkondlike keskuste Vandra ja Parnu-Jaagupi toomine

peatuse teenindusalasse labi ihenduste parendamise
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Kkand

VANDRA 1 POLTSAMAA

PARNU-JAAGUPT:
VIRTSU

"PARNU

Joonis 11: Virtsu — Parnu-Jaagupi — Vandra — Pdltsamaa — Tartu ehk pohimotteliste jatkutihenduste skeem viljapool RB
arengukoridori ja P6hja-Parnumaa majandusvoondi

4.6 Perspektiivsed taristuprojektid

Rail Baltical on Parnumaal otsene seos vdhemalt kahe olulise taristuprojektiga: Parnu linna suur
imbersdit (trasside ristumine) ja RB Parnu kaubajaam (teenindatakse RB trassilt). Sellele lisanduvad
ristumised Harku - Lihula - Sindi, Kilingi-NGmme - Riia elektriliini trassikoridoriga ja olemasoleva
110...330kV elektriliiniga Urge peatuse piirkonnas. Joonobjektidega ristumise korral on RB trassil
otsene ruumiline mdju — eritasandilise ristumise vajadus. Multimodaalse kaubavahetuse
komponentidele (lennujaam, sadam, kaubajaam) avalduvat majanduslikku mdju on tdpsemalt
analuiisitud Parnumaa Arenduskeskuse SA tellitud vastavas uuringus®?.

5. PARNU RAUDTEEJAAM

Parnu jaama késitletakse kdesolevas t60s regionaalse peatusena.

Parnu jaam on kavandatud Papiniidu piirkonda Parnu idaosas. Asukoha valik on suures osas tingitud
alternatiivide puudumisest trassi nihutamiseks Parnu kesklinnale lahemale (trassikoridori geomeetria
tottu) ja ka vastava maa-reservi puudusest kesklinna piirkonnas. Parnu jaama lahenduse
véljatootamiseks toimus 2015. aastal arhitektuurivdistlus ja 2017. aastal kehtestati “Rail Baltic Parnu
reisijate raudteejaama detailplaneering”.

12 Rail Balticu Parnu kaubajaama, lennujaama, Loode-Parnu ja Niidu todstusalasid ning Parnu kaubasadamat Gthendava
transpordikoridori uuring, Skepast&Puhkim OU t&6 nr 2019-0049. 2019.
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Joonis 12: RB Parnu reisijate jaama asukoht Parnu linnas

L}
arhitektuuribiroo! 1. PLUSS

Joonis 13: RB Pérnu reisijate jaama arhitektuurne ideekavand. Autor AB Pluss OU, 2015.

Linna keskosaga Uhendatuse seisukohast ei ole jaama asukoht soodne, jaades kesklinnast
geograafiliselt kaugele ning olles linnast &ra I6igatud Tallinn-Parnu-lkla pohimaanteega nr 4. See on
probleem eelkdige kergliikluse korraldamise seisukohast ning arhitektuurne kontseptsioon ja
detailplaneering nadevad selle leevendamiseks ette kolme eraldi juurdepdasu jaamale linna poolt:
jalakaiate galerii-sild Papiniidu tn ja Pae tn ristmiku suunas, kergliiklustunnel Raudtee tdnavale ning
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kergliiklustee Papiniidu silla alt. Autotranspordi Ghendused, sh bussidele, on kavandatud Papiniidu
silla alt valjapdasuga Papiniidu ja Lao tanavatele, Liivi teelt on ettendhtud Ghesuunaline juurdepdas RB
jaama. Raudteejaama juurde on planeeritud ka bussipeatus. Uhistranspordi teenindamise
kitsaskohaks on, et jaama juures ei ole kavandatud piisavas koguses busside parkimise voimalust.
Arvestades, et Parnu bussijaam jadb olemasolevasse kohta kesklinna, on RB jaama integreerimiseks
linna-, maakonna- ja kaugliinide vérku vdimalik kaaluda:

1. Praegu kesklinna bussijaamas Idpetavate voi sealt alustavate osade liinide marsruudid RB
jaama kaudu.
2. Osade linnaliinibusside marsruudid RB jaama kaudu vdi algus/I6pppunktid RB jaamas.

Arvestades, et kéik Parnumaa kohalikud peatused jadvad Parnust ajaliselt maksimaalselt 21 min
kaugusele, on Parnu jaamast todkohta, koju vai tarbitava teenuse juurde saamiseks kuluv aeg kriitilise
tahtsusega. Parnu linna keskosa suhtes asub Parnu jaam selgelt kaugel ning jaama 15 min jalgsi
teenindusala ei ulatu linna suunas Lao tn ja Riia mnt ristmikust eriti kaugemale.

On oluline markida, et kohalike peatuste aegruumiliste seoste maaramisel on lahtepunktiks olnud, et
Parnusse saamine tahendab rongist valjumist Parnu raudteejaamas, kuid sellele lisandub Parnu linnas
lilkumiseks kuluv aeg, mis vOib olla arvestatav vorreldes rongisdidule kulunud ajaga. Kui pidada
ideaalolukorraks nt olemasoleva bussijaama (kesklinna siidames) juurde joudmist, siis Parnu RB
jaamast kuuluks selleks:

- 15 min jalgrattaga
- 19...20 min Ghistranspordiga, sh v&ib olla vajalik ca 10 min jalutuskaik Riia maanteeni
- 47 minjala

Suhtelist kaugust kesklinnast ei kompenseeri ka juurdepddsude kvaliteet Tammiste suunalt.
Kokkuvéttes ei ole jaama asukoht kergliikluse Ghenduste ja linna keskuse suhtes paiknemise poolest
maistlik, kuid samas on tegemist ainsa véimaliku asukohaga.
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Joonis 14: ViljavGte jaama detailplaneeringust koos kesklinna suunas valjuvate kergliikluse ihenduste véljatoomisega

Sellega kaasneb risk, et kohalikest peatustest ja RB arengukoridorist iildiselt tulenev potentsiaalne
positiivne maju piirkonnale kahaneb Parnu jaama ebasoodsa asukoha tottu.
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Selle riski maandamiseks tuleb kaaluda leevendusmeetmete maksimumprogrammi rakendamist
Parnu jaama Ghenduste sidususe ja kiiruse parandamiseks linna sees. Voimalikud meetmed oleksid:

“Shuttle” ttlpi kiirGthendus Parnu RB jaama ja praeguse bussijaama vahel: transpordi tiitibi
valik tuleb tdpsustada, kuid oluline on integreerimine RB rongide graafikuga ja eraldatud
Ghistranspordiraja loomine Riia maanteel

- Ekspress-transport kesklinna suunas ja Niidu-Savi tn té6stusalade suunal

- Perspektiivis kiirtramm RB Parnu jaama, kesklinna ja Parnu lennujaama vahel

- Linna Uhistranspordi, eelkbige pakutud “shuttle” ja ekspress-transpordi piletististeemi
ihendamine RB piletisiisteemiga

- Toimiv 66paevaringne jalgratta, kergliikuri véi auto rendi- ja/v&i jagamisteenus RB jaamas

- Lao tn valjaehitamine magistraaltdnavaks Riia maanteest Papiniidu sillani

- Kergliiklussild Tammiste suunas Vesikaare tee teljel voi Tammiste tee 1 serva teljel

KokkuvGttes saab Parnu j6e darne osa RB jaamast Tallinna mnt sillani oluliseks kergliikluse- ja
arengukoridoriks, kus asuvad olulised linna arengualad, ehk joe darsed téostusallad, mis on Gimber
kavandatud voi Umber kavandamisel joe darseteks korterelamupiirkondadeks. Pohitelgedeks
kergliikluse seisukohast on Jaansoni rada ja Suur-JGe tdnav. Kesklinna tihendus on hetkel ette ndhtud
modda Jaansoni rada, mis on pigem rekreatsioonile suunatud ja jagatud ruumiga kergliiklustee.
Kindlasti on vajalik tagada kiire jalgratta (hendus kesklinna ja jaama vahel. Selleks oleks sobiv
kavandada Suur-JOe tanavale jalgratta pShimarsruut ehk sGidusuunaga samasuunalised jalgrattarajad,
mis véimaldavad jalgratturil peateel ohutult ja kiirelt liikuda. Marsruudi toetab asjaolu, et tee I6ik on
ca sama pikkusega, kui Jaansoni rada, kuid Suur-J6e tdnaval on véimalik jalgratturid muust liiklusest
eraldada. Suur-Joe tn eskiisprojekt on koostamisel.
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Maakasutuse poolest toetab RB Parnu jaama vahetu Umbrus korget kasutusaktiivsust pigem
toopaeviti, kuna iimberringi on ulatuslikult dri- ja tootmismaid. Uhiskondliku hoone funktsiooni taidab
lahedal asuv Kaubamajakas, muus osas on ala praeguel hetkel monofunktsionaalne.
Detailplaneeringuga on ettenahtud ariotstarbeline arendus ka jaamast loodes. Parnu linna koostatava
Gldplaneeringuga on soovitatav ala mitmekesisuse ja laiema kasutusprofiili toetamiseks maarata
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segafunktsiooniga maa-ala juhtotstarve. Selle tulemusena peaksid laod ja kaarhallid jark-jargult
asenduma mitmeotstarbeliste hoonetega ja aktiivsete fassaadidega, mis pigem toetavad tanavaruumi
kasutamist. Segafnktsiooni kavandamisel on vajalik votta tarvidusele meetmed, et sailitada kesklinna
senine positsioon ja eristumine Papiniidu keskusega, et keskused areneksid Uksteist toetavas
simbioosis. Piirkonna ehitustingimustega tuleks esitada kdrgendatud nduded hoonete ja linnaruumi
kvaliteedile ja visuaalsele ilmele. Jaamast linna poole on vajalikud ka rohelise linnaruumi elemendid,
nagu puiestee voéi kohalik haljasala. Hetkel on {ildkasutatav haljasala piiratud joedarega, kuid sarnaselt
peab olema vdimalik vahemalt osaliselt haljastada ka kesklinna suunas lihimat véimalikku teekonda.

Parnu linna visioon on, et rekreatsiivse kasutusega oleks j6e aar, sealses rohekoridoris paiknevad

pargid, ujumiskohad jms. Suur-JGe tn kui Jaansoni rajaga sama pikkusega kuid kiiret Ghendust
vOimaldav jalgrattamarsruut oleks samuti haljastatav kuni Kastani tdanavani, edasi kulgeks labi
miljodpiirkonna kus on véimalik arendada vélja Suur-J6e tn darsed vaikesed valjakualad.
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Joonis 16: jalgrattaga juurdepaasu naidisteekond Tammiste suunalt koos teede uletuskohtade &dranditamisega ja
voimaliku kergliiklussilla asukoha alternatiividega
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6. KOHALIK VAADE
6.1 Kodulahedased teenused ja kohalikud peatused

Rail Baltica kohalikud peatused on projekti (ldisest eesmadrgist lahtuvalt kavandatud no
monofunktsionaalsete rajatistena rongiliikluse kadttesaadavuse parandamiseks kohalikele elanikele.
Samas on rongipeatused labi ajaloo tihti olnud tdhtsateks ja tugevateks ruumikorraldavateks
objektideks. Peatusega on tihti seotud kohalik vaike valjak, turg, mdne raudtee-teemalise nimega
tanav jms. Kuna Rail Baltica trassikoridori valikul tehtud otsused suunavad rongiliikluse vdikestest
kohalikest keskustest enamasti méodda, siis on RB kohalike peatuste ruumikorralduslik mdju pigem
vahetdhtis. Samas on mitmel kohalikul peatusel potentsiaali saada lisandvaartusena ka teiste teenuste
pakkumise kohaks. RB kohalikud peatused vdikeasulates saavad igal juhul olulisteks ruumiankruteks,
ja seda rolli vGivad veelgi tahtsamaks muuta seal pakutavad , mis on oma
kestvuse poolest pigem (kuid mitte tingimata) liihiajalised ja kus teenusele padsemiseks kuluv aeg ei
leta 15min, ning kus on tdidetud ks v3i mitu koduldhedase teenuse olemuse kriteeriumitest®3:

- toetab paikkonna identiteeti (nt kilakeskus-seltsimaja);

- teenuse osutamise jooksvad kulud on vaga madalad (ei ole vaja tdiskohaga personali);

- sihtrihma iseloomustab olemuslikult kesine liikuvus (nt Ghistranspordi peatus) ja e-oskused
(nt kirjakast)

- teenuse koduldheduse puudumisel loobutakse kergesti teenuse kasutusest isikliku
elukvaliteedi ja kogukonna sidususe arvelt (nt seltsimaja, lahiliikkumispaik)

Kodulahedaste teenuste taristuks voib seega olla nt Idhiliikumispaik (nagu nt valijéusaal), kiilakeskuse
hoone kasvéi lihtsa perioodiliselt kasutatava paviljoni kujul, kirjakast voi Gihistranspordipeatus. Kdigi
nende puhul on véimalik paiknemine koos RB peatusega voi selle vahetus ldheduses ning
vastastikuselt funktsionaalset toeatav ja/voi ristkasutus. Nt on vdimalik kombineerida RB peatuse ja
muu kohaliku Gihistranspordi peatuse ootepaviljoni vdi lahendada ooteala hoopis kohaliku kogukonna
poolt kasutamiseks mdeldud vaikesaalina, mis toimib seltsimajana.

Sarnaselt Eesti hajakllades esineva kirjakastide paigutamisega logistiliselt loogilisse asukohta (ristmik,
vaikepood vms) vdib sellist elementaarset teenust kindlasti pakkuda ka RB kohalikus peatuses.
Oigusaktides on mairatletud, et vallas asuvast v8i elavast postiteenuse kasutajast ei v&i kirjakast
asuda kaugemal kui 2 kilomeetrit. Eestis on u. 2770 kirjakasti. Teenuse kasutuse vahesusest tuleneb
surve kirjakastide vorgustikule. 50% neist saavad Uhe kirja paevas, u. 300, kuhu pannakse 1 kiri
nadalas, u. 50 kirjakasti ei saa mitu kuud mitte Ghtegi kirja. Samas on selgelt kasvamas e-kaubandust
teenindavate pakiautomaatide vajadus, mis sarnaselt kirjakastiga ei ndua suletud pinda. Uhe
spetsiifilisema variandina levivad aina laiemalt ka toidukaupade pakiautomaadid (toidukapid), kuhu
on toitu ja esmatarbekaupu véimalik poest tellida nt rongiga saabumise ajaks. Eeldusel, et kohalikus
peatuses vOiks olla vahemalt (he-kahe erineva poeketi toidukapid ja lisaks vahemalt Eesti
postioperaatori pakiautomaat koos kirjakastiga, siis oleks see juba arvestatava ruumivajadusega
kompleks, mille paigutamist voib kaaluda kohaliku peatuse autoparkla ja perroonivahelise liikumistee
darde.

13 Uuring era- ja avalike teenuste ruumilise paiknemise ja kittesaadavuse tagamisest ja teenuste kasitlemisest
maakonnaplaneeringutes. Tartu Ulikooli sotsiaalteaduslike rakendusuuringute keskus, 2015
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Kodulahedaseks teenuseks voib liigitada ka pangaautomaati moondusega, et selle paigaldamiseks on
Gldjuhul siiski vaja suletud pinda, kuid see vdib muutuda uue pdlvkonna kompaktsemate ja
turvalisemate automaatide tulekuga.

6.2 Kohalikud lihtteenused RB peatustes

Kbikides kohalikes peatustes, v.a. Haddemeeste, on 15 min teenindusalas tagatud ka kohalike
lihtteenuste jatkusuutlikkust tagav piirkonna elanike arv: alates u 500 elanikust. See tdhendab, et
kohalike peatuste taristu vOib potentsiaalselt sisaldada v6i paikneda korvuti sellise lihtteenuste
taristuga nagu:

- toidu- ja esmatarbekaupade kauplus
- postipunkt

- haruraamatukogu

- haruapteek

- laste paevahoid

- vaba aja keskus

- pangaautomaat

Kohalike lihtteenuste olemus: esitab vdahe néudeid teenuse kvaliteedile ja mitmekesisusele, sh on
Gldjuhul piisav 1-2 liikmeline personal; erinevalt koduldhedastest teenustest on teenuste osutamiseks
Gldjuhul vajalik pusivalt kohal olev personal ja sellest tulenevalt ka kliendibaasi miinimumvajadus;
lihntteenused on sageli kattesaadavust suurendavaks alternatiiviks kohalikele pohiteenustele -
vaiksemad nouded kliendibaasile véimaldavad lihtteenuste (taristu) vormis (lastehoid; algkool;
postipunkt) osutada kvaliteedi arvelt sama funktsiooni taitvaid kohalikke pdhiteenuseid (lasteaed;
isetegevuse ja sportimise vBimaluste pakkumine; pdhikool; postkontor).

Lihtteenuste osutamine on valdkond, kus laialdane automatiseerimine ja robotiseerimine
(iseteeninduskassad, postirobotid, iseteenindusraamatukogud ja -apteegid) on lahitulevikus pigem
téendoline, seega ei kehti kdigi nende objektide puhul enam pusivalt kohal oleva personali tingimus
ja selliste teenuste jatkusuutlikkust tagav piirkonna elanike arv voib olla mdnevérra madalam.
Inimkontakti eeldavad teenused, nagu lastehoid v6i huvikeskus, jadvad siiski vajama teenindava
elanikkonna kriitilist massi, mis ei pruugi kooskdlas olla nt kohalike peatuste teenindusala rahvastiku
prognoosiga. Samas toimivad sellised funktsioonid héasti regulaarse pendelrande puhul — nt hommikul
rongiga to6le minnes jaetakse laps peatusse lastehoidu.

Kokkuvottes on tdendoline, et automatiseerimise ja robootika arenguga muutub tulevikus piir
koduldhedaste ja kohalike lihtteenuste vahel ebaselgemaks. Kohalike peatuste taristu puhul vdiks
madravaks erinevuseks saada suletud pinnaga hoone ehitamise ruumiline vdimalikkus ja otstarbekus.
Kui see on véimalik ja teenindatava elanikkonna arvu téttu ka otstarbekas, siis vOib sellises peatuses
pakutavate teenuste spekter olla vaga lai, ja selle paneb tdapsemalt paika avaliku ja erasektori koost6o.

1 Uuring era- ja avalike teenuste ruumilise paiknemise ja kittesaadavuse tagamisest ja teenuste kasitlemisest
maakonnaplaneeringutes. Tartu Ulikooli sotsiaalteaduslike rakendusuuringute keskus, 2015
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/7. KOHALIKUD PEATUSED

7.1 Kaisma

Kaisma peatuse maakonnaplaneeringuga maaratud asukoht jadb Kaisma kiila idaservale, pohiliseks
juurdepaasuteeks on riigitee nr 27 Rapla-Jarvakandi-Kergu. Sellest asukohast 10 min autosdidu
ulatusse jaab vaid ks asum rahvastikutihedusega lile 100in/km? — Kergu kiila keskosa, ja lisaks
viiksema rahvastikutihedusega Kaisma (70in/km?) Teenindusala pdhjapiirile jadvad tiheda asustusega
Jarvakandi ja Eidapere, mis pigem ei ole Kaisma peatuse mdistes aktuaalsed, kuna Jarvakandis on oma
kohalik peatus ja Eidaperest paaseb Jarvakandile sama ajaga, kui Kaisma peatusse. Peatusest 15 min
autosdidu ulatuses on lisaks eespool nimetatule ka Pdrnjde rahvastikutihedusega ile 100in/km?,
M@3isakiila (34in/km?), Massu (38in/km?) ja Salu (26in/km?) kiilad. P&hja-Pdrnumaa valla suurimad
keskused Vandra ja Parnu-Jaagupi jaid peatuse teenindutsoonist vilja.

2020. aastal tehti kdesoleva t66 raames tooriihma poolt ettepanek, mille kohaselt tuli peatuse
asukoht tuua riigitee nr 58 darde ja poorata tdahelepanu sidusa kergliiklusteede vorgustiku rajamisele.
Kergliiklusteedega tuleb varustada riigiteed nr 58 (vahemalt 16igul Kergu — RB peatus) ja nr 27
(vdhemalt I6igul Kergu — Ko&nnu), lisaks v6ib kaaluda eraldi kergliiklustee rajamist Kaismast RB
peatuseni ldbi Sohlu, mis teeb ka need kaks kiila peatusest ligipddsetavamaks.

Kaisma peatus Asustusiiksus Elanike arv
MP asukoht Ettepanek
10 min ala Kergu 154 154
Kaisma 124 124
Massu 45
Vaki 123
Parnjde 237
Kokku: 278 683
15 min ala Parnjoe 237
Vandra 2000
Mdisakdla 71 71
Salu 39 39
Massu 45
Enge (osaliselt) 94
Kokku: 392 2204
Kogu Kokku: 670 2887
teenindusala
Tabel 06: Kaisma peatuse teenindusala elanikkonna vérdlus MP asukoha ja asukoha ettepaneku
vahel

Peatuse asukoha nihutamisega 4 km vorra suurenes potentsiaalselt teenindatav elanikkond ca 4
korda.
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Joonis 17: Vadljavote GIS-rakendusest: Kaisma peatuse teenindusala ja elamumaad lahtuvalt asukoha ettepanekust

Siin ja edasi on esitatud kohalike peatuste ligipdasetavuse seisukohast oluliste kergliiklusteede
pikkused arvestusega, et kui peatuse asukoha ettepanek on vahetult avalikult kasutatava tee korval,
siis perroonide (hendamiseks selle avaliku teega on vaja rajada kuni 200m kergliiklusteed. Lisaks on
toodud toetavad kergteed, mida on vajalik vdlja ehitada koos RB projektiga ja ka sellised, mis RB
projektiga otseselt seotud ei ole, kuid laiendavad selle perspektiivset mdjuala (toetav perspektiivne
kergtee). Kergteede pikkused on koondtabelina toodud Lisas 1. Kergteede ehitamise rahastamise
allikat ei ole kdesolevas t60s kasitletud.

Kaisma peatuse puhul on kergteede pikkused jargnevad:

KoV Peatus Lahim avalik tee | Kergtee Toetav kergtee Toetav persp. kergtee (RB
lahima projekti mojuala persp.
avaliku laiendamine)
teeni
Pikkus, m Pikkus, m Pikkus, m

P&hja- Kaisma Aluste-Kergu 200 6500 RB- 13000 Vandra-ParnjGe-RB

Parnumaa tugimaantee 58 Kergu- 3700 Kaisma-Sohlu-

Kaisma tee58

Tabel 07: Kaisma peatuse kergteed
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RB "Kaisma" toetavad kergliiklusteed

vvvvv

KAISMA PEATUSE KEHTIV ASUKOHT

Loo raba

KAISMA PEATUSE ~
ASUKOHA ETTEPANEK

Joonis 19: Kaisma peatuse kinnitatud asukohae ettepanek ja ligipddsetavus

Kergliiklusteed on olulised eelkdige kergliikuritega liiklejatele, kuna jalgsi liikudes jadb Kaisma peatus
Kergu ja Kaisma tihedamalt asustatud keskosadest kaugele. Samas jalgratta vGi elektrifitseeritud
kergliikuriga lilkudes on peatus juba konkuretsivGimelisel kaugusel vorreldes autoga liikumisega.
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Kergliiklusteede kavandamisel tuleb arvestada minimaalse soovitatava laisega 2,4 m ja tagada korgel
tasemel talvise hoolduse véimalused (st takistuste puudumine vahetult kergtee kérval).

4

=% Kaisma s

RB “Kaisma”

Kergu

/ Pirnjde

|

Joonis 20: Kaisma peatuse 10 min ja 15 min teenindusareaal kergliikuri baasil

Vahearuande koostamise hetkel on Uhinenud P3hja-Parnumaa valla Gldplaneering koostamisel.
Endise Kaisma valla tildplaneeringus on suur osa Kaisma, Kergu kiilade ja Kaisma RB peatuse vahelisest
alast vaartuslik péllumaa, mis ei vGimalda arvestatavat arendustegevust peatuse teenindusalas.

Parkimiskohtade arv

Parkimiskohtade arvu soovitused kohalike peatuste juures on tehtud ldahtuvalt Elroni reisirongide
teenindavate peatuste parkimise korralduse valjakujunenud praktikast. Soltuvalt teenindusalasse
jadava elanikkonna suurusest on soovitatav alla 500 elanikuga teenindusala puhul rajada 1
parkimiskoht 20 elaniku kohta, 500...1500 elaniku puhul 1pk/45 elaniku kohta, 1500...2500 elaniku
puhul 1pk/75 elaniku kohta, 2500...5000 elaniku puhul 1pk/90 elaniku kohta. Iga 10 parkimiskoha
kohta rajada 1 puudega inimese sdiduki parkimiskoht. Jalgratta kaetud parkimiskohtade miinimumarv
on 10, millele lisandub 1 koht iga 100 teenindusala elaniku kohta. Parkimisarvutus on toodud ka eraldi
koondtabelina peatikis 7.7.

Kaisma peatuse puhul on seega parkimiskohtade vajadus:

- SoOiduautodele 32 parkimiskohta
- Puudega inimese sdidukitele 3 parkimiskota
- Jalgratastele 38 kaetud parkimiskohta

NB! Parkimise vajaduse arvutus on pdhimotteline ja kuulub tdpsustamisele koost6os
omavalitsusega ehitusprojekti koostamise staadiumis.
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7.2 Tootsi

Tootsi peatus on kavandatud Tootsi alevi ja Elbi kiila piirile, kdrvalmaanteede 19270 Suigu-Tootsi ja
19271 Tootsi-Piistaoja ristmiku vahetusse ldhedusse. Nimetatud maanteed on ka peatuse pdhilised
juurdepaéasud. Tootsi-Piistaoja kdrvalmaantee ulatub Tootsi alevi tihedalt asustatud osani (elanikke
01.01.2020 seisuga 759 ja rahvastikutihedus 2018.a. seisuga 530in/km?), kus kannab tdnavanime
To06stuse.

Peatuse kavandatud asukohast 10 min autosdidu ulatusse jadb veel 5 asumit rahvastikutihedusega
tle 100in/km? — Suigu ja Selja kiilade keskosad tiielikult ning osaliselt Tori alevik, J&esuu kiila keskosa
ja Parnjoe kila keskosa. Lahtuvalt Kaisma peatuse ettepanekust jadb Parnjoe kiila keskosa taielikult
Kaisma peatuse 10 min teenindusraadiusse. Tootsi peatuse asukoha kontekstis on oluline hinnata
Ghendusi kompaktselt asustatud asumitega — eelkdige Tootsi alevi ja Tori alevikuga, lisaks ka Suigu,
Murru, Selja ja Muraka kiilade tihedamalt asustatud aladega ning voimalusel ka JGesuu kiilaga.

Tootsi peatuse teenindusraadiuse ja Parnu linna kui maakonnakeskuse ligipddsetavuse parandamise
vBimaluste hindamisel tuleb silmas pidada, et Tootsi peatus jdab juba olemasolevate (ihenduste baasil
véljakujunenud 30 minuti ligipaasetavuse tsooni serva (ajaline kaugus Parnust) ja Tootsist idas asuvate
asustusliksuste, sh Selja ja Tori, peamiseks transpordilihenduseks Parnuga on pdhimaantee nr 5
Parnu-Rakvere-Someru. Ruumianallisist selgub, et Tootsi peatus ei mdjuta Parnu 15 min
ligipadsetavuse voondit (st 15 min Parnust autoga vs 15 min Parnust kombineeritult rongi ja autoga).
Tootsi peatus avaldab m&ju Parnu 30 min ligipadsetavuse voondile, laiendades seda enamasti lddnde
ja loodesse, kusa suurem osa maast on Suursoo ja elanikkonna tihedus vaga madal. Suigu ja Murru
kiilade teenindamine rongi ja autoga kombineeritult on kisitav, kuna Suigu kiila keskosa jaab juba ise
Parnu 30 min véondisse ja autoga sGitmine Tootsi peatusse ei ole seega pohjendatud. llma autota voi
muu kohaliku transpordita jadb Tootsi peatus Suigust ja Murrust pigem kattesaadamatult kaugele —
ca 8 km. Analoogne olukord on ka Tori aleviku ning Selja ja J6esuu kiladega: asumid jadvad niigi Parnu
30 min voondisse ja autoga sditmine Tootsisse ei ole p6hjendatud, samas ilma kohaliku transpordita
jaab Tootsi peatus liiga kaugele.

Maakonnakeskuse teenindusala moistes jaab Tootsi peatus seega teenindama pigem ainult Tootsi
alevit.

Uhendused Selja-Tori-J&esuu ja Suigu suundades on siiski vajalikud Tallinnaga rongiiihenduse mdistes.
Parnu-Tallinn kiirrong, mis ei peatu kohalikes peatustes, sdidab Ulemiste jaama ca 45...50 min, millele
lisandub vajadus saada Parnusse, mida 30 min véondis Uihtlustatakse poolele tunnile. Seega nt Tori
ajaline kaugus Tallinnast on sellises variandi korral ca 80 min. Kohalik rong katab vahemaad Tootsi-
Tallinn ca 60 minutiga, millele lisandub vajadus soita Tootsi alevisse. Seega on ajaline voit
lahtepunktides, mis asuvad Tootsi peatuse vahem kui 20 min teenidusraadiuses, mida vdimendab voit
vaiksema vahemaa labimise vajadusest autoga. Kuna aga Tootsi peatuse 20 min teenindusalal on juba
vaga suur kattuvus Parnu 30 min autosdidu voondiga ning mida lahemal Parnule kattuvas alas
asutakse, seda suurem on téendosus, et kasutatakse Parnust valjuvat kiirrongi. Seet6ttu keskenduti
kdesolevas t00s Tootsi peatuse 10 min teenindusalal, mis on kantud ka GIS-rakendusse.
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Tootsi peatuse Asustusiksus Elanike arv
teenindusala Kehtiv asukoht
10 min ala Tootsi (koos Metsakiilaga) 759
Suigu 251
Murru 74
Selja 300
Muraka 91
Piistaoja 103
Muti 56
Tori (osaliselt) 456
Kokku: 2090 (ebatdpne)
Tabel 08: Tootsi peatuse teenindusala elanikkond peatuse kinnitatud asukohas

Vaatamata suhtelisele |ldhedusele Tootsi alevile ei jaad peatus siiski 10 ja 15 min jalutuskaigu ulatusse.
IIma autot kasutamata on peatus suhteliselt hasti ligipaasetav jalgrattaga — kogu alev jaab 15 min

jalgrattaséidu kaugusele peatusest ja ca pool tihedalt asustatud keskosast on 10 min teenindusalas.
Seoses sellega on peatuse ja alevi arendamisel vaga oluline:

1) Ehitada valja maakonnaplaneeringus ettendhtud kergliiklustee Tootsi alevi keskosast Tootsi
RB peatuseni, esitada nimetatud teele kdrged pinnakatte ja valgustuse kvaliteedinduded

2) Tootsi RB peatus varustada mugavalt kasutatava ja turvalise, eelistatult katusega kaetud
jalgrattaparklaga, sh elektrifitseeritud kergliikurite laadimise voimalusega

..... v
---- .
== S
« +
' [y
0 .
+
! "
vl
‘ ----- : ’
o b o
e L L L L L L L r .
1
1

Tootsi

Tt

RB “Tootsi”

..........

I
e

+ ! e %
Joonis 21: Valjavote GlIS-rakendusest: teenindusareaalid vdiksemast suuremani — jalgsi 10 min, jalgsi 15 min, kergliikuriga
10 min, kergliikuriga 15 min. Tapsemalt vt GIS-rakendusest
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Tootsi peatuse puhul on kergteede pikkused jargnevad:

KoV Peatus Lahim avalik tee | Kergtee Toetav kergtee Toetav persp. kergtee (RB
lahima projekti modjuala  persp.
avaliku laiendamine)
teeni
Pikkus, m Pikkus, m Pikkus, m

P&hja- Tootsi Tootsi-Piistaoja 200 300015 Tootsi-RB

Parnumaa kdrvalmaantee

19271

Tabel 09: Tootsi peatuse kergteed

Tootsi peatuse puhul on parkimiskohtade vajadus:

- SoOiduautodele 27 parkimiskohta
- Puudega inimese soidukitele 2 parkimiskota
- Jalgratastele 31 kaetud parkimiskohta

7.3 Urge (Kilksama)

Kilksama peatus kavandati maakonnaplaneeringuga Kilksama ja Urge kilade piirile. Lahim
Gldkasutatav tee on Oti tee, mis on Kilksama kiila tihedamalt asustatud osa pd&hiline liiklusarter. Lahim
maantee on 19214 Janesselja-Urge korvalmaantee. Peatusel on olemas potentsiaal teenindada
lshedal asuvaid tile 100 in/km? rahvastikutihedusega asumeid — Kilksama kila keskosa, Urge ja Pulli
kilad ning kaudselt ka Sindi linna — kuid arvestades, et kdik nimetatud asustusiiksused asuvad Parnu
15 min autoga ligipddsetavuse tsoonis, on tdendoline, et peatus jadb teenindama ainult vahetus
laheduses paiknevaid alasid ja selle tdhtsus kohaliku peatusena on otseses soltuvuses eelkdige
kergliikluse Uhenduste ulatuses ja kvaliteedis. Kilksama peatuse maakonnaplaneeringu kohane
asukoht laiendas kull Parnu kombineeritud (auto+rong) 15 min voondit, kuid mitte markimisvaarselt
ja pohiliselt péhja suunas vaga horedalt asustatud aladele, millel on teoreetiline positiivne mg&ju ainult
47 elanikuga Lepplaane kiilale.

paaga kol
asukon -

Kilksama

15 pikkus arvestatud Tédstuse-Pdrgupdhja ristmikuni ehk kergliikuri 10 min teenindusraadiuse pdhjapiirini
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Joonis 22: ViljavGte GIS-rakendusest: Kilksama kohaliku peatuse maakonnaplaneeringu kohase asukoha mgju Parnu 15
min autoga ligipdasetavuse tsoonile ei ole markimisvdaarne (viirutatud tsoon on peatusest tulenevalt lisanduv
teenindusala)

Kergliikluse seisukohast ei ole tegemist soodsa asukohaga. Olemasolevate teede baasil jddb Kilksama
kiila 15 min jalgrattasdidu tsooni, kuid ei ole arvestatavalt ligipddsetav jala mdistliku ajaga —
linnulennult on kiila keskosani ca 1,5 km, v6i 2,2 km, kui oleks vdimaldatud ligipaas lihimal véimalikul
|6igul Oti teelt.

Kergliikluse ligipdasetavuse parandamise huvides tehti toériilhma poolt ettepanek nihutada
Kilksama kohalik peatus vahetult kdrvalmaantee nr 19214 darde, millega soodustatakse peatuse
ligipddsetavust nimetatud korvalmaantee &darde maakonnaplaneeringuga kavandatud
kergliiklusteelt. Ettepaneku kohane peatuse asukoht kinnitati 2020. aasta Iopus kehtivaks
asukohaks ja peatuse nimeks sai Urge.

Sellega paranes eelkdige 10 min jalgrattaséidu ala, mille sisse mahub taies ulatuses Kilksama kiila
keskosa ja suur osa Urge kiilast. 15 min jalgrattasdidu ala ulatub juba Vainu kilani. Kui reisi sihtkoht
on Parnu linn, siis Sindi linn jadb teenindusalast pigem valja. Samas, kui reisi sihtkohaks on Tallinn, siis
on ka Sindi véimalik kergliikuriga teenindamise raadiusesse liita. See eeldab kill kergliikluse silla
rajamist orienteeruvalt endise paisu asukohale ja kergliiklustee ehitamist kdrvalmaantee nr 19274 ja
pohimaantee nr 5 ristmikuni. Sellise stsenaariumi puhul on ajaline kaugus Sindist Urge (Kilksama)
peatuseni jalgrattaga 20 min, v6i 14...15 min elektrifitseeritud kergliikuriga.

Urge peatuse puhul teenindusalasse jaava elanikkonna puhul ei tehta vordlust MP kohase asukoha ja
kinnitatud Urge peatuse asukoha vahel, kuna vahe tuleb suures osas Parnu linna arvelt (suurem voi
vaiksem osa Parnust teenindusalas) ja see ei ole kohaliku peatuse kontekstis aktuaalne. Tuuakse
vdlja Urge peatuse 10 min teenindusalasse jaav elanikkond, ja arvestatakse, et Tammiste, Paikuse ja
Sauga elanikud kasutavad pigem Parnu peatust:

Urge (Kilksama) Asustusiiksus Elanike arv
peatuse teenindusala Kinnitatud asukoht
10 min ala Urge 144
Urumarja 92
Sindi 3790
Kilksama 447
Pulli 144
Kokku ilma Tammiste, 4617
Paikuse ja Saugata
Tammiste 1579
Paikuse 3009
Sauga 1178
Kokku Tammiste, Paikuse ja 5766
Sauga
Koik kokku: 10383

Tabel 10: Urge peatuse teenindusala elanikkond peatuse kinnitatud asukohas

Seoses sellega tuleks Urge peatuse rajamisel arvestada jargmisega
1) Urge peatuses arvestada ca 1,5 kuni 2 korda suurema autoparkla ruumivajadusega vérreldes

nt Tootsi ja Kaisma peatustega
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2) Ehitada vialja maakonnaplaneeringus ettendhtud kergliiklustee kdrvalmaantee nr 19214
trassis, prioriteetne esimene 16ik on Oti tee rist — Urge kiila

3) Urge RB peatus varustada mugavalt kasutatava ja turvalise, eelistatult katusega kaetud
jalgrattaparklaga, sh elektrifitseeritud kergliikurite laadimise voimalusega

4) Autoga juurdepdis Urge peatusele tuleb tagada Sindi poolsest maanteesilla otsast,
kergliiklusteele kaaluda voimalust rajada labipdas kdige lihemal véimalikul trassil Oti tee poolt

5) Urge peatusest vahetus ldheduses lddnes on maakonnaplaneeringuga kavandatud nn Parnu
suure limberséidu trass (vt GIS-rakenduse kiht “Parnu imbersgit”)

Urumafia

i

Kor:
¥

‘ % indi linn

Joonis 23: Valjavote GIS-rakendusest: Urge peatuse teenindusraadiused vaiksemast suuremani: jalgsi 10 min, jalgsi 15
min, kergliikuriga 10 min, kergliikuriga 15 min. Tadpsemalt vt GIS-rakendusest
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Urge peatus

/

Joonis 24: M&ju laiendamiseks Sindini on vajalik uue kergliiklusihenduse loomine endise paisu asukohas

]
\
\

Sindi

KoV Peatus Lahim avalik tee | Kergtee Toetav kergtee Toetav persp. kergtee (RB
ldhima projekti ~ md&juala  persp.
avaliku laiendamine)
teeni
Pikkus, m Pikkus, m Pikkus, m

Tori Urge Janesselja-Urge 200 3000 Oti tee 2500 Urge —Sindi, sh

(Kilksama) | korvalmaantee 4300 Oti tee — sild
19214 Urge
Tabel 11: Urge peatuse kergteed

Urge peatuse juurdepadsutee rajamine soltub maanteele nr 19214 rajatava maanteesilla lahendusest.
Juurdepdadsutee peab algama minimaalsel turvalisel kaugusel silla rambi algusest. Kuna valdav osa
peatuse teenindusalasse jadvast elanikkonnast jadab RB trassist itta, tuleb juurdepaasutee rajada silla
Sindi poolsest otsast. Samas, nagu eelnevalt on rohutatud, kuna peatuse aktiivne kasutus soltub suurel
maaral kvaliteetsetest kergliikluse Gihendustest, tuleb kaaluda véimalusi rajada kergliikluse |abipaas

IGhimal véimalikul trassil ka Oti tee poolt tulles, ilma vajaduseta liletada maanteesild.
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Kilksama Regional Stop (0S-220)
Kilksama kohalik peatus (0S-220)

Public Road nr 19214-Janesselja-Urge (Overpass BR-2220) ;

Allikas: RBE

Joonis 26: Urge (Kilksama) kohaliku peatuse paiknemine maanteeviadukti osas ja vdimalikud juurdepaasutee alternatiivid.
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Urge peatuse puhul on parkimiskohtade vajadus?®:

- Soiduautodele 51 parkimiskohta
- Puudega inimese sdidukitele 5 parkimiskota
- Jalgratastele 56 kaetud parkimiskohta

Asustuse arengusuunad Urge peatuse piirkonnas

Urge peatuse puhul on potentsiaalselt tegemist arendushuvi soodustava objektiga. Kdseoleva aruande
koostamise hetkel on Tori valla Gldplaneering koostamisel. Endise Sauga valla tildplaneeringu kohaselt
on peatuse imbruses pollumajanduse maa-alad, kus seoses peatuse rajamisega vGib tekkida huvi
elamuehituseks, millega tuleb koostatavas (ldplaneeringus arvestada ja vastavaid lahendusi kaaluda.

Detailplaneeringute koostamine Tori valla Idunaosas on koondunud Sauga-Eametsa ja Sindi-Tammiste
klastrisse. Urge kohalik peatus jaab klastreid tihendava Janesselja — Urge kdrvalmaanteele nr 19214.
Sauga-Eametsa klastrile Urge peatus siiski moju pigem ei avalda, kuna Saugas-Eametsas
vadrtustatakse arendustegevusega eelkdige Parnu ldhedust ja Rail Balticuga seonduvalt on oluline
pigem hea lhendus regionaalse jaamaga Parnus, mis teenindab lisaks kohalikele rongidele ka
kiirronge.

Sindi linna pdhjaosa ja Urge kiila jadvad peatuse vahetusse 15 min kergliikuriga teenindusalasse vai
selle darde. Siin voib Urge peatus olla vordlemisi konkurentsivGimeline nt Tallinnas t661 kdimiseks.
Parnu linnaga thendus Urge peatusest on aktuaalne pigem vaid peatuse vahetus ldhilmbruses
elavatele inimestele. Head olemasolevad (hendused Parnuga ja lisanduv kiire ihendus Tallinnaga
toetavad siiski selles piirkonnas arendushuvi tekkimist, millega vaartustataks valjakujunenud
elukeskkonnaga linnalise asustuse (Parnu, Sindi) vahetus naabruses elamist, mille juures sailivad
paindlikud voimalused t66l kdimiseks. Seega voib valja tuua piirkonnas asustuse arengusuunana Sindi-
Urge-Kilksama kasvukoridori.

16 Teenindatavast elanikkonnast pdhilise osa moodustavad Sindi linna elanikud, kelle jaoks v&ib peatuse juures
parkimine olla aktuaalne pigem vaid Tallinnaase vG&i Riia sGitmisel, milleks vdidakse eelistada Parnust valjuvat
kiirrongi. Seoses sellega on Urge peatuse parkimisvajaduse maaramiseks vajalik koostada regionaalrongiga
reisijate tapsem prognoos.
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Joonis 28: ViljavGte Tori valla Idunaosa detailplaneeringute kaardilt Urge peatuse éranéitamiega
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7.4 Surju
NB: Surju peatuse asukohti RB trassi voimalikel alternatiivkoridoridel ei ole kéesolevas t66s kdsitletud.
Selle kohta vt tipsemalt RB Pidrnu maakonnaplaneeringu uuendamist kdsitletavas t66s?’.

Surju kohalik peatus kavandati maakonnaplaneeringuga p&himaanteelt nr 6 Valga-Uulu lddnde llvese
kila territooriumile. Analoogselt Kilksama ja Tootsi peatustega tuleb Surju puhul arvestada asjaoluga,
et vahemalt autotrasnspordi mdistes ei avalda peatuse olemasolu arvestatavat moju lahiimbrusele,
kuna olemasolev maanteevork tagab head Ghendused. Surju kiila tihedalt asustatud keskosa (181
in/km?2) paikneb Parnust 15 min autosdidu kaugusel tinu maantee |dhedusele, ja kuigi Surju peatus
laiendab 15 min ala kombineerituna auto+rong monevorra, siis esiteks pigem hdredalt asustatud
aladele ja teiseks on ajavoit marginaalne. Seega on ka Surju peatuse tahtsus, nagu Urge peatusel,
otseses seoses pigem kergliikluse Gihenduste kvaliteediga.

Kohaliku omavalitsuse (Saarde vald) arvamusel tuleb peatuse asukohaks valida raudteesild lile
Valga-Uulu maanteed Rabakiilas. Konsultandi poolt tehti ettepanek kasutada Surju peatuse
juurdepadsuna olemasolevat kohalikku Soometsa teed ja kaaluda peatuse asukohta orienteeruvalt
Ura joe tulevase RB raudteesilla juures. Need ettepanekud on kdesolevas t60s kasitletud vastavalt
kui Surju varl ja Surju var2.

Seega Surju varl (raudteesilla vahetus |ldheduses, Valga-Uulu maantee korval) puhul oleks peatus
mugavalt teenindatav Valga-Uulu maanteelt ja jddks eelkdige Laadi, Rabakiila ja Metsadare kiilade
teenindavaks peatuseks. Peatus tuleks kas Gthendada raudteesillaga (ihte kompleksi voi alternatiivina
kaaluda koost6os Transpordiametiga maanteesilda, mille puhul jadks peatus maapinnale. Varl
asukoha kasuks raagivad jargmised asjaolud:

1. Surju peatusest igapdevaselt v6i vahemasti mitu korda n&dalas rongiga Parnusse voi
maakonna teistesse peatustesse sditjate pohikontingendi moodustavad 15 minuti kauguses
elavad jalakaijad/ratturid/autoga liiklejad kasvavatest lahikiladest (Rabakiila, Metsadare,
Surju ja llvese), samuti Hiddemeeste valla Valga-Uulu maantee aarsetest kiiladest. Kdigis
nimetatud kilades ja lisaks neile veel ka Jaamakiilas ja Ristikiilas on (tha enam hoogustumas
uute kodude ehitus. Selle ajenditeks voib pidada ilusat héreasustatud looduskeskkonda (Reiu
jogikond), suhtelist ldhedust Parnule ja heale olemasolevale Uhendusteele lisanduvat
kiirrongitihendust.

2. Punkis 1 nimetatud kilakeskustest selle raudteejaamani ulatuvate kergliiklusteede ehitamine
on igati péhjendatud nii raudteepeatuse kui ka kiilade omavahelise (ihendusteena.

17 Skepast&Puhkim OU t&6 nr 2021-0019, 2021.a.
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aladele, m&ju maakonnakeskuse ligipdadsetavuse paranemisele on minimaalne. Surju kila jaab juba praegu 15 min tsooni

tdnu heale maanteevdrgule.
Surju varl puuduseks on see, et peatus jaaks R4000 raudteeraad le, kus p Iselt tekib
probleem valisr66pa korgendusega. Lahendus nduab erandlike vaartu k mist, m kall
vOimalik, kuid seab piiranguid tulevikus potentsiaalsele kiiruse tdstmisel dteel
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Joonis 30: Surju varl peatuse paiknemise vdimalik maa-ala (pidev joon on Rail Baltica maakonnaplaneeringu hetkel
kehtetu 18igu telgjoon). Peatuse lahendus sdltub olulisel maaral raudtee- v6i maanteesilla lahendusest. Logistiliselt
mdistlikus kauguses maanteest paiknemise puhul jadks peatus raudteekurvile.

loamakida

o /
@

~_\/p6hik00|
N

A

[7]  jalgrattaga 10min asukoha ettepanekust [J jalgrattaga 15min asukoha ettepanekust

Joonis 31: Viljavote GIS-rakendusest: Surju var2 asukoha ettepanekust Idhtuvalt laienevad jalgrattaga 10 ja 15 min
teenindusalad Surju kila keskosani, sh oluliste sotsiaalbjektideni nagu pdhikool ja hooldekodu
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Joonis 32: Surju var2 peatuse paiknemise vdimalik maa-ala (pidev joon on Rail Baltica maakonnaplaneeringu hetkel
kehtetu Idigu telgjoon). Ehitustegevus veekaitsevoondides on igal juhul valtimatu seoses raudteesilla rajamisega, seega
vOib asukohas kasutada erilahendusena nt sillal paiknevaid perroone vdi muul moel Gihendatud silla ja peatuse rajatisi.

Kui peetakse vdoimatuks Uhendada raudteesild ja peatus ning peatus tuleb teha igal juhul parast
raudtee rampi, siis jaaks peatus kirjeldatud asukohast juba eeldatavasti nii kaugele, et tuleb rakendada
alternatiivset varianti 2.

Surju var2 puhul ei ole vahemaa vahenemine Surju keskosast (vGrreldes MP asukohaga)
markimisvaarne, kuid eelisena on vdimalik kasutada kogu ulatuses olemasolevat transpordimaad.
Peatus peab siis kiill suure téendosusega jdama Ura jGe veekaitseliste piirangute voonditesse, kuid
kuna ehitustegevus seal on seoses raudteesilla rajamisega valtimatu, vGib asukohas kasutada
erilahendusena nt sillal paiknevaid perroone véi muul moel ihendatud silla ja peatuse rajatisi.

See lahendus nduab kergliiklustee ehitamist Soometsa teele 16igul Ura jogi — pohimaantee nr 6. Vilja
tuleb ehitada ka maakonnaplaneeringuga kavandatud kergliiklustee kdrvalmaantee 19344 korval
|6igul pohimaantee nr 6 — Surju PShikool (ihendada olemasoleva kergliiklusteega).
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(sinised) ja kergliikuriga

(rohelised).

Autoga liiklejate puhul on Surju peatusel modelleeritud 30 min teenindusala Iahtuvalt eeldusest, et

tdnu heale maanteeilihendusele Valga suunas on peatusel potentsiaali Tallinna ja Riia suunaliste
sOitude osas laiendada peatuse tagamaa vdahemalt Kilingi-Nommeni. 30 min teenindusala ulatub

Moisakila ja Veelikseni ning on mdlema peatuse variandi puhul praktiliselt identne.

Kergliikluse seisukohast on variantidel selge vahe, kus varl asukoht teenindab Laadi, Rabakila ja

Metsadare kilasid, var2 puhul on teenindusalas Surju ja potentsiaalselt Jaamakaila.
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Tahkuranna

! Kilingi-Nammi

Tali

Veelikse

Kanattia

Saarde

Joonis 34: Viljavote GIS-rakendusest: Surju peatuse variantide 30 min teenindusalad on praktiliselt identsed.

Elanikkond 15 Asustusiiksus Elanike arv
min Variant 1 (Rabakiila) Variant 2 (llvese kiila)
teenindusalas
15 min ala Metsadare 143
Rabakaiila 95
Laadi 458
Surju 269
llvese (osaliselt) 97
Jaamakiila (osaliselt) 111
Kokku: 696 477

Tabel 12: Surju peatuse 15 min kergliikuri teenindusala elanikkonna vordlus asukohavariantide

vahel

Variant 1 (Rabakila) Variant 2 (llvese kiila)
Autoga 30 min teenindusala vordne vordne
Elanikkond 15 min | 696 477
teenindusalas
Piirab raudtee kiiruse tdstmist | Jah Ei
tulevikus
Ehitustegevus Ei Jah
veekaitsevoondis
Ebastandardne lahendus | Jah Jah
(ihendatud sillaga)
Kokku: 3+ 2+

Tabel 13: Surju peatuse variant 1 kaalub variant 2 (le juhul, kui see on teostatav koos raudteesillaga

SKEPAST [ &| PUHKIM
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Kokkuvottes on Surju peatuse variant 1 (Rabakiilas) eelistatum juhul kui:

- Peatust on voimalik Uhendada raudteesillaga vo6i rajada maanteesild iile RB, eesmargiga
voimaldada peatuse paiknemine Valga-Uulu maantee vahetus ldheduses

- Peatuse rajamine raudteekurvile kas ei piira tulevikus transpordi kiiruse tostmist voi piirab
mittemarkimisvaarselt

Juhul, kui need eeldused ei ole variandi 1 puhul taidetud, tuleb pidada eelistatumaks variant 2 llvese
kila territooriumil. Soovitatav on valida I6plik asukoht RB trassikoridori maakonnaplaneeringu
uuendamise kaigus.

Surju peatuse puhul on oluline p6éoérata tahelepanu asjaolule, et seoses RB trassi viljaehitamisega ei
tohi halveneda Metsaaare kila juurdepdasuvéimalused Valga-Uulu maanteelt. Kitsaskohaks on 2,5t
koormuspiiranguga Laadi sild, mida ei saa kasutada raskem ehitustransport ja operatiivtransport.
Nende sbidukite juurdepddsuks Metsadare kila keskusele on Laadi RMK tee, mis on pikem ja
Uleujutatav juurdepdds. Vahemalt operatiivsdidukitele tuleb tagada ©66pdevaringne katkematu
juurdepaas kila keskusele ka RB trassi ehitamise ajal.

Metsaaare

Ristumine Laadi RMK teega

Laadi s.i.l
koormus-
piiranguga 2,5t

Surju (var 1)

. Metsaaare

Rabakiila

e el

Joonis 35: Metsadare kila keskuse juurdepaasu variandid ja kitsaskohad.

Asukohavariantide kergliiklusiihenduste vajadus on jargmine:

KoV Peatus Lahim avalik tee | Kergtee Toetav kergtee Toetav persp. kergtee (RB
|ahima projekti  md&juala  persp.
avaliku laiendamine)
teeni
Pikkus, m Pikkus, m Pikkus, m

Saarde Surjuvarl | Valga-Uulu 200 5400 RB-Surju 4400 Merekiila-RB

pShimaantee 6
Surjuvar2 | 7560014 200 2800 RB-Surju 8500 Surju-Merekila
Soometsa tee
Tabel 14: Surju peatuse kergteed
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Parnu MP kavandatud
*.. kergliiklustee

RB "Surju" toetavad kergliiklusteed —

Joonis 36: Surju asukohavariante toetav kergliiklustee langeb suures osas kokku MP kavandatuga.

Surju peatuse puhul on parkimiskohtade vajadus:

- SoGiduautodele 36 parkimiskohta
- Puudega inimese sdidukitele 3 parkimiskota
- Jalgratastele 42 kaetud parkimiskohta

Asustuse arengusuunad Surju peatuse piirkonnas

Kdesoleva aruande koostamise hetkel on Saarde valla tildplaneering koostamisel. KOV on seisukohal,
et tulenevalt Surju kohalikust peatusest suureneb Reiu joégikonnas olemasolev arendushuvi.

Detailplaneeringute koostamine Surju peatuse variantide teenindusalas voi vahetus |dheduses on
koondunud Rabakiila-Metsaddre piirkonda ja Jaamakilasse. Nii olemasoleva arendushuvi, kui
asustuse valjakujunenud struktuuri poolest on soodsam peatuse variant 1. Probleemina tuleb vilja
tuua, et Rabakiilas hetkel suurim elamuala DP (Takkoja katastriliksuse DP) ldaneosa jadb RB
trassikoridori sisse ning hadirungute modju ulatub tdendoliselt kogu DP alale. Samas olulise
transpordilihenduse kattesaadavus koos puhta elukesskonna ja looduskauni elukohaga Reiu
jogikonnal kaaluvad ilmselt vdimalikku negatiivset moju (le.

Reiu jogikonda tuleb nii Saarde kui Hdddemeeste valla Uldplaneeringus kasitleda asustuse olulise
arengukoridorina vahemalt kogu Surju peatuse kergliiklusvahendiga 10 min teenindusala ulatuses.
Haddemeeste vallas jatkub see koridor Reiu kiilani. Arvestades maakonnakeskuse lahedust ja haid
Uhendusi, tuleb arengukoridoris ehitustingimustega lubada tiheasustusele omast kdrgemas
vahemikus tihedust. Tiheduse suurimad naitajad peavad olema lubatud vahetult Surju peatuse
teenindusalas ja Uulu ristmiku piirkonnas, vahepealsel alal vdivad naitajad olla madalamad.
Arendushuvi toetamiseks on mh oluline lahendada Laadi silla kiisimust.
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ju peatuse variantide ldheduses. Peatustel on

Joonis 37: Saarde vallas kehtestatud detailpléneeringud (punased alad) Sur;
naidatud jalgsi (sinine) 15 min ja kergliikuriga (roheline) 10 min juurdep&asu alad.

Rabakula

Joonis 38: Reiu jogikonna asustuse suunamine Surju peatuse teenindusalas tihedamast hdredama suunas
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7.5 Haademeeste
NB: Hiddemeeste peatuse asukohti RB trassi véimalikel alternatiivkoridoridel ei ole kéesolevas t66s
késitletud. Selle kohta vt tépsemalt RB Pdrnu maakonnaplaneeringu uuendamist késitletavas t66s%.

Haddemeeste peatus on kavandatud Nepste ja Arumetsa kiilade piirile kdrvalmaantee nr 19330
Toitoja-Haddemeeste juurde. Peatuse vahetus ldheduses on alad praktiliselt asustamata. Lahim
asustus jadb peatusest lddande rannikule. 10 min autosdidu ulatusse jadb peatusele nime andnud
Haddemeeste alevik. 15 min autosdidu tsooni peatusest jadb kogu ranniku asustus Voistest pdhjas
kuni Kablini Idunas, lisaks sisemaal tihedalt asustatud Tali kiila keskosa.

Joonis 39: ViljavGte GIS-rakendusest: Haddemeeste peatuse 15 min jalgsi (sinine) ja kergliikuriga (roheline)
ligipddsetavuse tsoonidesse asustust praktiliselt ei jaa

Peatus laiendab Parnu 30 min ligipdadsetavuse voondit olulisel maaral IGunasse, sh darelisele alale
maakonnaplaneeringu mdistes. Kuna juurdepadsuks kohalikule peatusele on nimetatud
kdrvalmaantee, siis suurimateks vditjateks on maanteele suhteliselt ldhedal paiknevad
asustusiksused nagu Laiksaare ja Tali, vdhemal maaral ka Urissaare ja Massiaru. Laiksaare ja Tali
kilade maakonnakeskusega Ghenduse mdistes on tegu arvestatava alternatiiviga autotranspordile.

Peatuse asukoha osas muudatuse ettepanekuid ei ole.

18 Skepast&Puhkim OU t&6 nr 2021-0019, 2021.a.
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Joonis 40: Viljavote GIS-rakendusest: Haddemeeste peatuse 10 ja 15 min autosdidu alad ja nende mdju
maakonnaplaneeringus naidatud darelisele alale (punane topeltjoon)

J Haademeeste
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- Parnu 30min ligipadsetavuse tsoon //// Tsooni laienemine tulenevalt RB peatusest

Joonis 41: ValjavGte GIS-rakendusest: Parnu 30 min ligipaasetavuse tsooni kasv darelisel alal koos elanikkonna tihedusega

RB peatuse kavandatud asukohas on olemasolev bussipeatus (Metsavahi), kus on vdimaldatud
tihendused Kilingi-Ndmme, Massiaru ja Parnu suunas. Adrelise ala negatiivsete mdjude maandamiseks
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on oluline tagada peatuses multimodaalsus, mille raames transpordiliikide valjumisajad on omavahel
siinkroonis ja imberistumine on tehtud vGimalikult mugavaks.

Piirkond on suure puhkepotentsiaaliga. Rannikul on populaarsed avalikud rannad ja hooajalise elamise
piirkonnad, sisemaal on peatusest vahetus ldheduses nt RMK Oandu-lkla matkatee ja Laiksaare
metsaonn, loodusvaartustest jadb teenindusalasse voi selle kontaktvoondisse nt Luitemaa hoiuala ja
looduskaitseala, Nigula looduskaitseala koos raba matkarajaga ja Laulaste looduskaitseala.

Peatuse kasutusprofiili vOib seega jagada kaheks: kohalike elanike teenindamine ja puhkevaartuste
tarbijate teenindamine.

Kohalike elanike teenindamine kergliiklusega ligipddsetavalt on pigem vahetdenaoline, kuna ldhim
alevik Hdddemeeste on ca 5 km kaugusel, Laiksaare kiila ca 6 km kaugusel. Kergliiklustee olemasolul
tdhendab see ca 20 min jalgrattasditu voi umbes 15 min elektrifitseeritud kergliikuriga. V&imalusi
selliseks liiklemiseks tuleb siiski luua, kuna lisaks kohalikele elanikele vGib peatus teenindada
puhkajaid, matkajaid, sportlasi jne, kes ei eelda, et puhkevaartused on tavaparase 10...15 min
jalutuskaigu voi rattasdidu kaugusel.

Peatuse asukoht kuulub tdpsustamisele RB trassikoridori maakonnaplaneeringu uuendamise
kaigus.

Kergliikluse soodustamiseks tuleb rajada maakonnaplaneeringus kavandatud kergliiklustee
Hadademeesteni ja pikendada see ka teises suunas vahemalt Laiksaareni, eelistatult ka Talini.
Haademeeste-Kabli piirkonna rannad on samuti atraktiivseks sihtpunktiks, mille teenindamine RB
Haddemeeste peatusest eeldab Haddemeeste-Kabli kergliiklusteed. Suveperioodil véib kaaluda
“rannabussi” liini, mis teenindab ranniku puhkealasid ja on sinkroniseeritud RB véljumiste ja
saabumistega.

Elanikkond Asustusiiksus Elanike arv
majualas 15 min teenindusala Potentsiaalne laiendatud
kergliikuriga mdjuala (alalised
elanikud)

Nepste 37 37
Arumetsa 102 102
Laiksaare 80
Tali 200
Haddemeeste 552
Jaagupi 67
Penu 62
Kabli 246
Kokku: 139 1346

Tabel 15: Hadddemeeste peatuse teenindatav elanikkond 15 min kergliikuri teenindusalas ja
potentsiaalses laiendatud mdjualas
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Parnu MP kavandatud

/ - LAIKSAARE
kergliiklustee ; b

RB "Haademeeste"
peatusest
kergliiklustee
vajadus

turismi toetava
otstarbega

TALI

/ ¢
’/ kergliikuriga 15min

/ teenindusareaal

KABLI

Joonis 42: Parnumaa MP kavandatud kergliiklustee vs eeldatav kergliiklusteede vajadus RB peatuse mdju véimendamiseks.

Haddemeeste peatuse, mille puhul suur roll on just modju laiendavatel (ihendustel, on
kergliiklusiihenduste vajadus jargmine:

Kov Peatus Lahim avalik tee | Kergtee Toetav kergtee Toetav persp. kergtee (RB
lahima projekti mojuala persp.
avaliku laiendamine)
teeni
Pikkus, m | Pikkus, Pikkus,

m m
Haddemeeste | Hiddemeeste | Toitoja- 200 5400 RB- 8500 Haddemeeste-
Haddemeeste Hadademeeste Kabli
korvalmaantee 14000 RB-Laiksaare-
19330 Tali
Tabel 16: Haddemeeste peatuse kergteed

Hadademeeste peatuse puhul on parkimiskohtade vajadus:

- SoOiduautodele 29 parkimiskohta
- Puudega inimese sdidukitele 2 parkimiskota
- Jalgratastele 23 kaetud parkimiskohta

Asustuse arengusuunad Hiddemeeste peatuse piirkonnas

Haddemeestel on detailplaneeringute koostamine koondunud Tahkuranna-Uulu-Reiu klastrisse, mis
on kill Surju peatuse autotranspordi teenindusalas, kuid pigem on seotud otse seotud Parnuga
maantee kaudu. Jala voi kergliiklusvahendiga jaab Surju peatus siit mdistliku ajaga pigem
kattesaamatuks. Arendushuvi selles piirkonnas on pigem seotud Parnu ja mereranna ldheduse
vaartustamisega ning Surju peatus sellele otsest moju ei avalda.

Mooddukast arendustegevusest saab radkida ka rannikuldigul Hadademeestest Metsapooleni.
Haademeeste peatus (kdesolevas t60s kasitletud asukohas) toetab arendustegevust eelkdige 16igul
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Haddemeestest Jaagupini (autoga 10 min teenindusalas) ja kaudselt Majakani, kuhu ulatub peatuse
15 min teenindusala autoga ja mis vGib kasu saada Haddemeeste-Jaagupi 18igul arendustegevuse
kaigus toimuva kinnisvara vadrtuse kasvust.

Samas otsene md&ju arendustegevusele on Hiddemeeste peatuse puhul pigem minimaalne, kuna ka
nimetatud rannikuldikudel vaartustatakse eelkdige mereldhedast miljood; asustusest suhteliselt
eemale asuval peatusel on sellele vaid toetav mdju. “Kahe kodu” trendi toetamisel véib see mdju olla
siiski arvestatav ja selle kasu maksimeerimiseks tuleb poorata tdahelepanu eelnevalt kirjeldatud
kergliiklusiihendustele.

Haademeeste tupikharuga iihendamise variant

Kohaliku omavalitsuse initsiatiivil on tehtud ettepanek kaaluda tulevikus tipikharu lisamist RB
pohitrassile, mis kulgeks paralleelselt Toitoja teega Haddemeeste alevikuni. Hiddemeeste |Gppjaam
oleks sellisel juhul orienteeruvalt Asuja tee ja Parnu mnt ristmiku piirkonnas. Et nimetatud vdimalus
ei oleks tulevikus valistatud, tuleb valla koostatavas Uldplaneeringus ndidata raudteeharu
pohimottelist lahendust alevikust pShitrassini ja reserveerida vastavate rajatiste jaoks maad alevikus.

/ d
y

/ 4

Haademeeste

Via Baltica eritasandilise
ristmiku vajadus

Joonis 43: Voéimalik RB tupikharu pdhitrassist alevikuni kulgemisega paralleelselt Toitoja teega. Koridori ruumivajadus
tuleb tdapsemalt hinnata Haddemeeste valla Uldplaneeringu koostamise kaigus. Tupikharu on skeemil naidatud
idapoolseima vGimaliku RB trassialternatiivini. Tegelik koridor tuleb tapsustada vastavalt RB trassi IGplikule lahendusele.
Skeem on illustratiivse iseloomuga.

7.6 Kergliiklusteede koondtabel

Kergliiklusteede pikkuse arvutamisel ja klassifitseerimisel on lahtutud jargnevast:

- Juhul, kui peatuse asukohaks on valitud ala vahetult avalikult kasutatava tee kdrval, on
kergliiklustee arvestuslik pikkus Iahima avaliku teeni 200m

- Klass “Toetav kergtee” on kergliiklusiihendus, mis valjub minimaalsest vajadusest (ihendada
peatus ldhima avaliku teega, kuid ilma milleta on peatuse kergliikluse ligipads peamistest
teenindavatest asustusiiksustest puudulik
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- Klass “Toetav perspektiivne kergtee” on kergliiklusiihendus, mis ei ole otseselt hddavajalik
teenindavate asustusiksuste (ihendamiseks, kuid mis vOib potentsiaalselt RB kohaliku
peatuse moju olulisel maaral laiendada

Koondtabel vt Lisa 1.

Tabelis toodud numbrid on orienteeruvad ja on arvutatud ldhtuvalt pdhiméttelisest uurimistdost.
Vahemaade tapsus +/- 20%.

7.7 Kohalike peatuste parkimisvajaduse koondtabel

NB! Parkimise vajaduse arvutus on pohimétteline ja kuulub tapsustamisele koosto6s omavalitsusega
ehitusprojekti koostamise staadiumis.

Peatus S&iduauto™ Puudega inimese Kaetud koht
sGiduk jalgrattale/kergliikurile™

Kaisma 32 3 38

Tootsi 27 2 31

Urge® 51 5 56

Surju 36 3 42
Haademeeste 29 2 23

Tabel 17: kohalike peatuste parkimisvajadus

Markus 1: min 10% kohtadest ja mitte vdhem kui 2 kohta ndha ette laadimisvGimalusega

Markus 2: min 10% kohtadest ja mitte vahem kui 1 koht ndha ette laadimisvGimalusega. Jalgrataste ja
kergliikurite parkimiskohad tuleb lahendada kaetuna ning vargus- ja vandaalikindlalt.

8. KOHALIKE PEATUSTE RAJAMISE MOJUD LOODUSKESKKONNALE

8.1 Kaisma

Kaisma peatus on kavas viia maakonnaplaneeringuga maaratud asukohast ca 5 km vdrra Iduna poole
riigitee nr 58 darde (Joonis 44).

Pdhjapoolse ehk maakonnaplaneeringu kohase Kaisma peatuse piirkonnas puuduvad kaitstavad
loodusobjektid ning samuti loodusmaastikud. Peatuse asukoht paikneb pdllumajandusmaastikus.
Lahim kaitstav loodusobjekt on Taarikdnnu looduskaitseala (iihtlasi ka Taarikdnnu loodusala ja
Taarikdnnu-Kaisma linnuala), mis jadb peatuse asukohast 0,4-0,5 km kaugusele. Mojud kaitsealale ja
Natura alale puuduvad.

1% Teenindatavast elanikkonnast pdhilise osa moodustavad Sindi linna elanikud, kelle jaoks v&ib peatuse juures
parkimine olla aktuaalne pigem vaid Tallinnaase voi Riia sditmisel, milleks vGidakse eelistada Parnust valjuvat
kiirrongi. Seoses sellega on Urge peatuse parkimisvajaduse maaramiseks vajalik koostada regionaalrongiga
reisijate tapsem prognoos.
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Lounapoolses ehk uues asukohas levivad metsamaastikud. Raudtee ristumiskohast maanteega ca 0,4
km kaugusele jadb Vahtra vaike-konnakotka (I kaitsekategooria kaitstav liik) pulsielupaik. Vaike
konnakotka elupaik jadb maanteega ristumiskohast vaid ca 70 m kaugusele. Seetdttu on Idunapoolse
peatuse soovitatav asukoht maanteest p&hja pool. Ldhim vaariselupaik (VEP nr 111034) jaab
maanteest ca 200 m pdhja ja raudteest ca 100 m itta. VEP’ile mdjusid téendoliselt ei avaldu. Juhul kui
peatus rajatakse maanteega ristumisest pdhja poole siis olulisi méjusid kaitstavatele objektidele ei
avaldu ja nihutamise mdjud piirduvad mdnevérra suurema metsamaa raadamisalaga. Peatuse
rajamisega maanteest (nr 58) IGunasse vdivad avalduda tdiendavad negatiivsed mdjud vaike-
konnakotka elupaigale ja selle keskmes paiknevale pusielupaigale. M&jud seisnevad hairingus
(inimeste ja autode likkumine, rongi peatumine ja kiirendamine peatuse piirkonnas) ning tdiendavas
raadamisvajaduses (maastiku muutus pesitsuspiirkonnas) seoses peatuse ja ligipdasutee(de)
rajamisega.

Esri, HERE, C

Joonis 44. Kaisma peatuse vana pohjapoolne asukoht (tahistatud halli simboliga) ja uus IGunapoolne asukoht (sinise
siimboliga)

8.2 Tootsi

Tootsi peatuse naol on tegu uue peatusega, mis on kavandatud Tootsi alevi ja Elbi kila piirile,
korvalmaanteede 19270 Suigu-Tootsi ja 19271 Tootsi-Piistaoja ristmiku vahetusse lahedusse (Joonis
45). Peatuse alal ja naabruses kaitstavad loodusobjektid ning looduslikud taimekooslused ja elupaigad
puuduvad. Ldhim kaitstav ala on Viluvere metsise pisielupaik (jadb Ghtlasi Natura 2000 v&rgustiku
Mordama loodusalale), mis paikneb peatuse asukohast ca 1 km kaugusel. Igasugused mojud
nimetatud alale puuduvad. Peatusega seoses kaasneb ilmselt mdéningane tdiendav metsamaa
raadamine. Kokkuvodttes ei kaasne peatuse rajamisega olulisi tdiendavaid mojusid looduskeskkonnale.
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Joonis 45. Tootsi peatuse kavandatav asukoht (tdhistatud sinise simboliga)

8.3 Urge (Kilksama)

Maakonnaplaneeringuga kavandatud Kilksama peatust on kavas nihutada ca 1,5 km edelasse ehk
Parnu suunas (Joonis 46). Sellega liigub peatus metsamassiivi alalt vélja vdaiksema metsaala (millest
enamus on dsja raiutud) ja avamaastiku piirile. Kui peatus rajatakse Janesselja-Urge kérvalmaanteest
edelasse ehk Parnu poole pdllumaa alale siis metsamaa raadamise vajadus puudub. Kaitstavaid
alasid, kaitstavate liikide elupaiku ega looduslikke elupaiku ja taimekooslusi peatuse piirkonda ei jaa.
Peatusega seotud metsamaa raadamise maht on uues asukohas vaiksem v&i puudub kui peatus jaab
olemasoleva maantee kdrvale pdllumajandusmaale. Samuti on ligipddsuteedega seotud metsamaa
raadamisvajadus vdiksem v&i puudub. KokkuvGttes on peatuse nihutamise keskkonnamdju igati
positiivne.
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Joonis 46. Kilksama peatuse vana kirdepoolne asukoht (tdhistatud halli simboliga) ja uus Urge (Kilksama) peatuse
edelapoolne asukoht (sinise simboliga).

8.4 Surju

Maakonnaplaneeringuga maaratud peatuse asukoha asemel kaalutakse sellest 2,9 km pd&hja pool
olevat (Surju var 1) ja 1,2 km I6una poole jadvat (Surju var 2) alternatiivi (Joonis 47). Algne
maakonnaplaneeringuga kavandatav asukoht jai metsamaastikku ndudes raadamist nii peatuse kui
ligipddsuteede alal. Surju var 1 peatuse asukoht on avamaastikus pdllumaal. Peatusse ldhedusse (ca
100 m) jadb Reiu jogi, millel paikneb Reiu jée hoiuala (Uhtlasi Reiu joe loodusala). Seoses peatuse
rajamisega joe veekeskkonnale ja kaitstavale alale tdenaoliselt negatiivseid mdjusid ei avaldu.
Téendoliselt saab valtida ka toid joe ehituskeeluvodndis. Peatuse alale ei jaa kaitstavate liikide
elupaiku ega looduslikke taimekooslusi. Metsamaa vaiksema raadamisvajaduse t6ttu on Surju var 1
asukoht vaiksema keskkonnamdjuga kui peatuse rajamine algsesse asukohta.

Surju var 2 asukoha alternatiivi korral rajatakse peatus metsamaastikku Ura joe lahedale ning see vdib
ulatuda kalda piiranguvoondisse ja ehituskeeluvédndisse (mida raudtee paratamatult ldbib). Seoses
peatuse rajamisega on negatiivseid mojusid veekeskkonnale tdendoliselt vdimalik valtida.

Surju var 2 peatuse asukoha vahetusse ldhedusse (selle piirile v6i 10-20 m kaugusele) jaab Luitemaa
looduskaitseala (lihtlasi Luitemaa linnu- ja loodusala). Peatuse rajamisel raudtee idakilge ei kaasne
kaitsealale vahetuid mdjusid kuid peatuse ja sellega seotud infrastruktuuri rajamine raudtee
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|adnekdljele v6ib loodusala otseselt mdéjutada (olenevalt tehnilistest lahendustest saab vahetuid
majusid téendoliselt ka valtida). Samuti véivad mdjud avalduda ala kaitse-eesmargiks olevatele
elupaigatiitipidele j6ed ja ojad (3260), vanad loodusmetsad (9010*) ning soostuvad ja soolehtmetsad
(9080*), mis ulatuvad kaitseala piirini. MGjud vdivad avalduda |dbi otsese raadamisvajaduse (mida
ilmselt on véimalik valtida) voi labi veereziimi, mille valtimine on vdibolla samuti voimalik.

Ura jGel peatuse naabruses on ka jaalinnu (Il kaitsekategooria liik) elualad, mida joe kallastel toimuv
tegevus voib mojutada.

Seoses peatuse rajamisega toimub ka metsamaa raadamine.

Seoses voimalike mdjudega kaitstavale alale ja selle kaitse-eesmarkidele on Surju var 2 peatuse
asukoht potentsiaalselt oluliselt suuremate keskkonnamdjudega kuid algne asukoht ja alternatiiv
Surjuvar 1.

Joonis 47. Surju peatuse algne keskmine asukoht (tdhistatud halli simboliga) ja uued asukoha alternatiivid Surju var 1 ehk
p&hjapoolne ning Surju var 2 ehk IGunapoolne asukoht (siniste siimbolitega).
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8.5 Haddemeeste

Haddemeeste peatus on kavandatud Nepste ja Arumetsa kilade piirile kdrvalmaantee 19330 Téitoja-
Haddemeeste juurde (Joonis 48). Peatuse asukoht on metsamaastikus. Peatuse alal ega vahetus
naabruses ei ole kaitstavaid alasid ega teadaolevaid kaitstavate liikide elupaiku, samuti looduslikke v3i
korge vaartusega metsakooslusi. Léhim kaitstava linnuliigi (metsis, 1l kategooria) elupaik jaab ca 300
m kaugusele. Seoses peatuse rajamise ja kasutusega voib kaasneda moningane tdiendav hairing
linnuliigile, kuid nimetatud tdiendav moju on raudtee kogumdju foonil ilmselt pigem vaheoluline.
Lahimad vaariselupaigad ja kaitstavate taimeliikide elupaigad jaavad peatuse alast ca 150-200 m
kaugusele, mis on piisav vahemaa mdjude valistamiseks. Kokkuvottes kaasneb peatuse rajamisega
moningane tdiendav raadamisvajadus, kuid olulisi negatiivseid mdjusid kaitstavatele aladele ja
liikidele ei avaldu.

Joonis 48. Hidddemeeste peatuse kavandatav asukoht (tdhistatud sinise siimboliga).
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9. RAKENDAMINE

Kaesolevas peatiikis on loetletud voimalikud jatkutegevused, mis vGimaldavad uuringu tulemusi le
kanda konkreetsetesse otsustusprotsessidesse. NImekiri ei ole kindlasti ammendav ja uuringu
tulemuste kinnitamiseks ning soovituste elluviimiseks tuleb teha edasist koostood kohalike
omavalitsuste, Rahandusministeeriumi, SA Parnumaa arenduskeskuse, RBE jt vahel.

9.1 RB projekteerimine

KoostoOs RBE-ga. Arvestamisele kuuluvad soovitused seoses kohalike peatustega on toodud labivalt
uuringu tekstis.

9.2 Kohalike peatuste asukohtade detailplaneeringute koostamine

Koostods RBE, KOV ja planeerijate vahel. Arvestamisele kuuluvad soovitused seoses kohalike
peatustega ja asustuse arengusuundadega on toodud ldbivalt uuringu tekstis.

9.3 Maakonnaplaneeringu koostamine Virtsu - Parnu-Jaagupi — Vandra - Poltsamaa
transporditelje ruumivajaduse maaramiseks

To6 eesmargiks on telje Uhendamine kavandatava RB arengukoridoriga. Teha koostddd
Transpordiametiga, Rahandusministeeriumiga ning Rahandusministeeriumi Parnu talitusega.

9.4 Kohalike omavalitsuste Uldplaneeringud

Kohalike peatuste ligipddsetavuse parendamise suurendamine labi tdiendavate Gihendusteede, jalg- ja
jalgrattateede jmt kavandamise. Paljude omavalitsuste (sh Parnu linn) koostatavate (ildplaneeringute
seis vdimaldab uuringu koostamise hetkel vajalikud lahendused lisada. Arvestamisele kuuluvad
soovitused seoses kohalike peatustega ja asustuse arengusuundadega on toodud ldbivalt uuringu
tekstis. Arvestada tuleb ka RB-ga vaid kaudselt seotud objektidega — nt Parnu perspektiivne
kergliiklussild Tammiste suunalt, kiirtramm Parnu jaama ja lennujaama vahel, Hdddemeeste tupikharu
jne.

Uldplaneeringute koostamisel tuleb hinnata nii asustuse kui ettevdtluse ja teenussektori suunamise
voimalusi kohalike peatuste asukohtadesse.
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9.5 SA Parnumaa Arenduskeskus voimalikud jatkutegevused

- Juhiste ja juhendmaterjalide koostamine kohalikele omavalitsustele kohalike peatuste
sotsiaalmajandusliku potentsiaali avamiseks kohalikul tasemel

- Meetmete valjatootamine ettevotluse soodustamiseks kohalike peatuste
teeninduspiirkonnas

9.6 Muud strateegilise taseme vdi detailsemad planeeringud

RB Parnumaa arengukoridori moju laiendamiseks tuleb Iabi moelda edasist planeerimisprotsessi, mis
soodustaks jatkuthenduste tekkimist koridorist viljapoole — nt P6hja-Parnumaa majandusvéondi
planeering, Liivimaa koostootelje ja Parnu joe koostootelje viimine tdpsemate planeeringute tasemele
jne.
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10. LISAD

Lisa 01: kergteede pikkused — eraldi failina Lisa 01

Lisa 02: informatiivne GIS-rakendus aadressil - Rakendus®

20 Jyhul, kui kiirlink ei avane, kasutada aadressi
http://gis.skpk.ee/portal/apps/MapSeries/index.html?appid=61067bb772d14832b3225a7c44ac580b

65/ 65
SKEPAST [ &| PUHKIM


http://gis.skpk.ee/portal/apps/MapSeries/index.html?appid=61067bb772d14832b3225a7c44ac580b

